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con bucles y arcos que discurren alternadamente en zigzag.

. Los tramos individuales de los bucles tieﬁen determinadas

- lizecién de abrazaderas de sujecién o_de las llamadas pln-
zas. Estas pinzas son enceajadas sobre carriles de acero o

-material sintéticos colocados por encima del suelo. Otras

- r0 para armaduras de construccidn o enre jadog. Las pinzas

' les y de la insercién de los tubos de calefaccidn, esta est
$ructura globel es cubierta con hormigén de solado. Lg fi~

Ilt;\ju nom. 1}

El invento concierne s un cerril de sostén para

los tubos de calefaccidn de una instelacidn de calefaccién

en el paﬁimento, con forme de un perfil en U extruido a baﬁ

se.de material sintético, con renuras o muescas que dlscuw-;

rren transversalmente a la direccidn longitudinal en las'
alas: del mismo, para la insercidn y fijacidn de los tubog
de calefaccidn.

Con el fin de fabricar instalaciénes de calefac~
cién en el p?&imento, se colocan tubos de calefeccidn con~
sistentes en un materiel sintético flexible sobre el suelo
delfreqinto'o de la habitacidn a cslentar. La cqiocacién

se efectﬁa-epnfqrme a un deterningdo disefio de colocacidn

distancias, que son calculadasg correspondlentemente el con
sumo local de calor y a la incldencla del frio. Esto signi
fica que los tubos de calefaccién deben ser colocaaos CO=-

rrespondientemente a wn determinedo disefio de colocacidn y

deben ser fijados segin éste. Para ello se necesita la uti

pinzas son encajadas sobre las barras de esterillas de ace
tienen a su vez ranuras o muescas, en las cuales son insers

tados 10s tubos de calefaccidén. Después de la colocacién

de los carriles, del encaje de las pingzas sqbre los carri-

jacién de las pinzas de materiel sintético sobre carriles

L2
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tHioju nium. 2

|-de acero (meﬁoria de patente austriaca 326.86%) constituye
en tal ceso wna buena solhcién' pars el problena que se es-
tablece. El'carﬁil de acérb manifiesta aproximadaménte e;
mismo comportamiénto.de dilatacidn y contraccién qué‘el |
h&fmigén de solado. Sin embargo, una desventaja estriba en

el elevado pracio del acerc. Otra desventaja resulta de la

. ﬁecesida& de dimensioﬁar individualmente las distencias a.

las que son encajades las pinzas individuales. A esto se
sgrega el hecho de que el corte de los carriles de acero

a la longitud neceseria y el encaje de las pinzas indivi-

'dugles exige mucho tiempo. Por consiguiente, se trata de :
modo de}cbiocacién cualitativenente bueno, pero muy costo:I
en cusnto a selarios precisos; En\el caso de otro modo o=}

nocido de colocacién, las pinzas consistentes en material
sintético son aplicadas a presién sobre cerriles también
consi;tentes en material sintético. Teles cerriles de matet

rial sintético sop‘més baratos que los;carrileé de acero,
Igualmente, pueden sér cortadés a la longitud necesaria con
mayor facilidad, Sus'desventajas decisives consistenasin.‘

-embargo en que manifiestan un diferente comportamiento de
dilatecidén y contractién que el hormigén de solado. En el
caso de veriaclones de temperatura eparecen por consiguient
te tensiones entre los carriles de materisl sintético y el
hormigén de soledo. Asirismo, gl iguel que en el caso de
los carriles de acero les distencies de las pinzas de matet

‘rigl sintético deben ser dimensionedas individuslmente, y
estas plnzas deben ser eplicades a presién individualmente
sobre los carriles. En el caso de otro modo conocido de fi+
'3ac16n, en celidad de pérfiles en U abiertos se utilizan

cerriles extrufdos a base de materiel sintético. En las
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—alas de éstos estén previstas ranuras, muescas o tgladros

téonica falta wn cerril de sostén que sea barato en cusnto

‘tents & la deformacién por torsién. Finalmente, falta un .

Hojn nam. 3

que discurren transversslmente a su direccidén longitudinal}
para la insercién de los tubos de celefaccién. Sin embargol,

estos carriles no son rigidos ni resistentes a la deforma-

T

cién ﬁor torsién. Ko pueden sbsorber las fuerzas que apsre
cen.al insertar los tubos de,calefaccién ni son capaces de
aplicar las fuerzes que son necesarias para la fijacién de
los mismos. Se deforman y desplezen desde su posicidn nomi
nal estable01da. En mnch0s casos son fiaados por lo. tanto
el suelo con tornillos o pernos. Sin embargo, esto no es
edmisible en el caso de un soledo flotante. Estos carfiles
se deforman por torsién ¥ por flexiép,con frecuencia tan

intensamente que los tubos de calefaccién insertados eﬁ-loa

taladros, ranuras 0 muescas son sacados tembién de su posi
cién nomlnal establecida ¥ entallados o mellados junto &
las aristas agudas y afiladas de los taladros, ranuras 0.
muesces. En estos lugares se forman posteriormente fuges.
Estos carriles gque tienen perfil en U se pueden utilizar -
por 1o tanto sélo para tubos.de calefaccién con pequeﬁas;
dimensiones y & base de un meterisl blande. Estos carriles
aue tienen perfil en U tampoco son apropiados pﬁra utili-
zarse en un soledo flotante. A causa de su gran seccién
transversal ¥y éus.grandes superficies, interrumpen la es-.
tructura del solado. El solado es roto y se egrieta a lo
largo de los carriles. ’ |

Por consiguiente, en el estado conocido de la

sl gasto de material y a le fabricacién y due,sea sencillo

de colocer. Felta también un carril que sea.rigido ¥y resis+
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‘bcarril con el cual se evite une formecién de grietes en el

1tojn ntm. . 4.

"hormigén de solado y que menifieste en la utilizacién Préc
tica, por consiguiente, el‘mismo comportamiento de dilgta-
éién y contrac@ién. Finalmente, el carril de sostéﬁ 1desl
debe permitir todas les distancias posiblés de colocacidén

de los tuboé de calefsccidn, dentro de una dimensidén de re;
ticulo de 5C mm.

Ll

El invento se basa en la misién de crear tal
carril de sostén, que cumpla estos requisitos, de ser de
fabricacidn y colocacién‘baratas, de rigidez y resistencia
& la deformacién por torsién, de tener el mismo éomportav
.miento frente a las temperaturas que el hormigén de solado} .
y de una amplia y libre posibilided de colocacién ‘de los
tubos de calefacciln. La solucién de esta misién resulta,
de acuerdo con el imvento, con un carril de sostén de la |
clase menoionada gl comienzo. de esta memoria, por el recurty
80 de que el carril de sostén esta extruido como perfil en
‘cajae tubular con un almg y dos glas, y de que las ranures.
0 muescas son incorporadas segun un proéedimiento de arrant
que de virutas. El perfil en caja tﬁhglar'cdnduoe,»junto
con un pequeiio gasto de material y por consiguiente bajos
¢ost0s y reducido peso, .a un elevado momento resistente y
a una gren rigidez y resistencis frente a la deformacién
por torsidn. Los requisitos de bajos costos y de emplia y
;ibre posibilided de colocacidén sin tornillos ni pernocs edl

~oioneles, son cumplimentados de este modo. A causa de la
eleiadé resistencia frente a las deformaciones por torsidn
también tubos de calefaccidn. reiaxivamente'rigidos son man+
-tenidos en la posicién nomingl establecida y son protegldos

con las ranuras o mueaoas con respecto a entalladuraa 0 me+
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—1lladurgs en 1los lugares de contacto. Estas rznuras o mues-

misién estevlecida, se presenta la fabricacién de un cerril

aproximadamente dos a aproximadamepte cuatro metros. No

Hoje nam. 5

cas son incorporadas, de acuerdo con el invento, segun wun
procedimiento de arranque de virutas. Las virutes que re-
sultan en tal osso pueden ser devueltas a la fabricacién y

utilizadas de nuevo.,

/ Como solucién evidente a primers vistia para la

de sostén como pieza moldeada por inyeceidn. Segin el m?l-
. el _ ¥

deo por inyeccién puede fabricarse practicamente cualquier

forme deseada. Pars la finalidad conforme 21 invento, sin

embargo, 10s cerriles deben tener una longitud de desde

obsténte, las mégquinas y ttiles de moldeo para lafinyeccién

de tales carriles no son ususles en el comercio y ﬁnicamenﬂe

podrian gser deaarrolladas y terminadas mediando un gasto
de aproximedamente 700 a 1050 millones de pesetas (equive=-
lente a 20 hasta 30 millones de DM). Como Unice solucién
queda por consiguiente la extrusién conforme al invento de
los cerriles de sostén como ﬁerfil en caja tubular. En el
caso de utilizarse las formes de realizacidén conformes al
invento descritas en lo que sigue, esto proporciona un
carril de sostén que puede ser considerado como ideal.

En una forma conveniente de reelizacidn ests pret
visto que el perfil en caja tubular que forma el carril de
sostén esté dividido en,cémaraé mediente veries paredes
intermedias. Mediante estas paredes intermedics se acrecien
ta aun mas la resistenoia mecanica de los carriles de gsos-
tén frente a lo deformacidn por torsién.

~ Para la misma misién sirve la medida adiclonal
conforme al invento de que las alas tengan paredes interioy
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| previsto que las muescas 0 rsnuras tengan seccién transver-

‘den hasta su pleno didmetro y se asientan ajustadamente en

1 las renures que tienen seccidén treansversal circular. Los

Hajn nam. 6

-res que desciendan oblicuamente hacia dentro. De esta mane+
ra se aumenta aprecigblemente el momento resistente de las
‘alas,,sin gasto dé'material esenciclmente mas elevado.

x En otra forma conveniente de fealizacién esté
sal circular, estando situado un tramo de circulo por fuers
0 por encime del lado superior de las alas y estando deli-

nitadas las ranuras, por consiguiente, mediante apéndices

que se extienden hacis dentro; Se_presenfa por consiguient
una muesce de guia. Los tubos de celefaccidén son insertedo
desde arriba dentro de las ranures y en tel caso son cémpr
nidos algb. Tan pronto como su diametro heya pasado los do
apéndices que se extienden hacie dentro, los tubos se expen

tubos de;calefaccién’son sostenidos con un efecto de salto
eléstico. ’

. Despuds de la extrusidn del perfil en caje tubu-
lar, las renuras, conforme a una caracteristica inientiva
adicional, son febricadas por taladrado o fresado en um
éngulo de 908 . respecto a la direccién longitudinal de
los carriles de sostén. Las virutas gue resultan en tal ca-
s0 pueéen ser utilizadas de nuevo, tal como ya se ha mencig .
‘nado. Convenientemente, las ranuras son producidas segﬁnAumL
disefio de reticulo con distencias de 50 mm en cgda.caso.

| Conforme a otra ceracteristica sdicional estd
previsto que las alas estén estructuradas en su zona supe-
rior de modo macizo y en gu zona inferior dé modo hueco con
formacién de una cémara, el centro de las renuras que tie-

nen seccién transversal ciroular se encuentra situado en 1a
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-zona superior maciza y las ranuras discurren con su delimi

'de las alas. Estas son intersectades solamente por las ra-

_colindentes de las cémaras, dentro de las cusles ha efluid

llojs nam. 7

facién‘inferior en la pared intermedia situads éntre una
cénare del alma y la cdmare de un ala. La estructuracién &b
modo. mgeizo de las.aias en sus zonas éuperiores aumenja su
resistencia mecénica frente a leas fuerzas que se ejercen -

sobre ellas al_insertar'dentro de les ranuras tubos de-car

¥

lefaccién relativemente rigidos. Las deformaciones por to%-

LI

sidn de los carriles de sostén son excluidas por consiguiep

W

te de un modo seguro. Como consecuencia de 1la estructuraci
de modo macizo de las zonas superiores de les alas, lbsAtg
bos de calefaceién, al insertarse:dentfo de las rénurés,.
son guiedos frente é superficies cerraﬁqs Y no junto a arig
tas egudas, que se presentariag.en el ceso de un perfil
hueco. Por consiguiente se gerantiza tambiép que pgr@anez-

cen intactos los tubos de celefaccién. De scuerdo con el

LS

invenfo, las renuras se extienden hasta dentro de las pare:

des intermedies que encierran dentro.de ellas las cémaras

nnraé y;se mantienen por consiguiente cémO'superficies_ce-
rradaes. Por consigulente se evitan agigtas agudas, que po-
drien deteériorar a los tubos de cslefaccién. Las cdmaras |
que discurren en les alas son abiertas sin embargo hacia
fuere por las renuras. Al cubiir los cerriles de sostén

oon hormigén de soledo, éste fluye dentro de las cémaras.
Esto se realiza junto a cada ranura, que no esté cerrada

por un tubo de calefeceidn situado en ells. Por consiguien

>te,_e1 hormigén de soledo queda anclado por toda la longi-

tud de wn oerril de sostén en las muesces y en 10s sectores

h

De esta manera se absorben junto g cade renura ebierta las
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| tensiones entre el hormigén Ge solado y el carril de sostér

‘cémaras del slma, y que las renuras penetren dentro de la

- ximadamente la mitad del espesor. Por consiguiente esta pat

‘red intermedia se conserve como superficie cerrada, a pe-

de la zncorporaoién de las renures 0 muescas;

Hoja nom, 8
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gque son debidas a coeficientes térmicos diversos. Las dilat
taciones y contracciones de los carriles de sostén, que eopa
recen por tramos, no pueden sumarse a lo largo de toda la
16ngitud de los mismos. Por consiguiente, se. implide con se+
ghridad un egrietamiento y una apertura del hormigén'de 504

v

lado g 1o largo de los carriles de sostén.

- En ung forma conveniente de realizacion esta pre
visto que la pared intermedia situada entre una camara del
almg y la camara de tn ala tenga aproximadamente el doble

de espesor que las paredes intermedias situadas entre las

pared intermedisg meneionada en primer término,'hasta apro=-

sax de las renuras. ' B L

El elma estd dividida convenientemente en varias
oémaraé, por ejemplo cuaxro.vbe esta manera tembién elelma
adquiere una elevsda resistencia y rigidez frente a la de-
formacién por torsién. . » _

‘ Les ranuras estan diapuestés a distanciss recipr¢
cas constantes, por e jemplo con une. dimensién de retioulo
de 50 mm.

Con gyuda del ejemplo de la forme de realizacion
nogtrada en los dibu;os se expliea ahOra adioionalmente el
invento. En estos dibujos: o

' Le figura 1 es una vista en alzedo en perspecti-

va de los cerriles de sostén después de la extrusién, anfes

- le figura 2 os una vista en alzado en perspeetivg
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-de un carril de-sostén terminado, con ranuras y un tubo de
calefaccién insertado dentro de ellas;
la figura 3 es una seccidén longitudinal a lo lar
g0 de la 1inea~de seccién III-III en lé figura 23 :
| - la figura 4 es wa seccién longitudinal a lo laf
go de la linea de seccidén IV-IV en la figura 2;
la figura 5 es una seccién transversal a lo lar-
go de otra linea de secciéh.V-V en la figpra'z; .
la figura 6 es una vista desde arriba sobre el

carril de sostén con tubo de cezlefaccidén insertado;

de wn suelo soportante con carriles de sostén colocados

sobre é1 y tubos de calefacpién\insertaﬁos#

to terminsdo con hormigbn de solado aplicado encima;
. la figura 9 es una secciln correspondiente antes
de la aplicacién del hormigén de solado, y
-1a figura 10 es, a escala aumentasde, uwne seccién

correspondiente g 1a'figura 8.

alma 14 y las dos glas 16. Las alas 16 tienen paredes intes
riores 18 que descienden oblicuamente hacia dentro. las
alas 16 tienen junto a su zona inferior wna cémera 20 y
éstén’estructuradas de modo_ﬁacizp en su zona superior 22.
El elme 14 esté’dividida en céméfas 26 mediente varias pa-
'redes intermediss 24. Una paved intermedia 24 con un espe-
sor apfoximadamente doble separa & les cémaras 20 de las
alas 16 respecto de las cémaras 26 del alma 14,

la figura 2 muestra las renuras 28. Hacia arriba
las ranuras 28 son delimitadas-mediante los apéndices 30

_:la figura 7 es unarrepresentacién'en perspectivai -

la figura'B es una seccidén a través de un pavimen

La figura 1 muestra el carril de sostén 12 con el

¥
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| sostén 12 en otras éistas en alzedo. Estas figuras muestﬁa:

zar su posicién final, sin embargo, el;tnbo"de calefaccién

'36. Este es cubierto con baldosas o placas de suelo 38 o

elementos similares. En el’ejemplo mostrado se encuentran

Hojn nam. - 10

_gue se;éxtienden hacia dentro.-Cph su zonaksuperior las ra

| nuras o8 llegen hasta aproximedamente la mitad-de la-éltu-

ra de las pgredes intermedias 24 que cierran hacia.abejo &

las cémaras 20.

Les figuras 3 hasta 6 mnestian_ios carriles de -

ademés un tubo de calefaccién 32 inmsertedo en dos ranura%
28. Las figures 3 y 6 muestran en tal caso con especisal cl
ridad que el tubo de calefaccién al ser insertado dentro di
les ranuras 28 debe ser comprimido al pasar frente a loé

apéndices 30 que se extienden_hacia dentro. Antes de alcanT

32 puede éxpandirse de nuevo y adoptar éu_plena seccidn
transversal circular. Se encuehtra en aﬁoyp sobre las su-
perficies de delimitacién de les renuras 28, que se formen
en la;zona superior macize 22. Es sostenido por éstas de
un modo seguro y sin efecto de entallado o mellado.

‘ Las figures 7 hasta 10 muestran la disposicién dé -

los carriles de sostén 12 y de los tubos de calefaccién 32

sobre un suelo soportante 34. Al efectuar la colocacién re:
sulta en primer término el cuadro que se muestra en las fit

guras 7y 9. A continuacidén se aplica hormigén de solado

tubos de calefaccién 32 en una de ceda tres ranuras 28. La
dos ranuras 28 que se encuentran entremedias permanecen 1it
vres y despejadas. En direccidn de les fleéhas dibujedas
enlla figura 10 el hormigdén de solado 36'a£1ﬁye dentro de’
las cémaras 20 de las alas 16 a través de las ranuras 28

abiertas por su lado inferior} De esta manera queda ancla-
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'|_gre de este modo una resistencia mecénica éptina.

1ioja nGm. 11

de: sostén 12. Asimismo, el hormigdén de solado 36 se apoys.
en:las superficies de las zonas macizas 22 que delimiten
a las ranuras 28. Todo esto se oéone & una formsoidn de
gfietas en el hormigén do solado. Las fuerzas que gparecen
en el casd de oscilaciones de temperaturas por 1as'd1versas
modifiéaciones de 1ongitud.del carril de soétén y del hor-
migon de solado, son absorbidas por este anclado del ho€7
migén de solado en las ranuraé contiguas‘a muy cortas dié-
tancias entre . si y no puedgn acrecentarse hasta llegar a:
valores peligrosos. .

| Con referencia a las figuras 1y 2 se va a iratay
de nuevo sobre la rigidez y la,resistenciawa la deformacidn
por torsién que se 1ogran'med1ante el perfil de los qarri-
les dg sostén. Las fuerzas que actian sobre las alas 15
en dir;ccién horizontal son absorbidas ﬁqr el elevado momey
to resistente de las zonas superiores macizas 22 y ﬁor el
hecho de que las paredes exteriores y las paredes interio-
res 18, que discurren oblicuamente, de las alas, tienen
ung distancia relativamente grande una con respecto a la
otra. Las fuerzas que actian en direccién vertical son ab-
sorbidas adicionalmente por las paredes y tramos de bared
‘que delimitaen las cémaras exteriores 26. Ademés, se 0poneﬁ
a las fuerzas de torsién adicionalmente también las paredes
intermedias 24 y 10s tramos de pared que rodean a las céla-
ras 26 del almg 14. Junto con un pequefio gasto de material

y por consiguiente un peso ligero, el carril de sostén lo-

30

20049




L6 rande k.

P-

10

25

30

| 2‘0049

‘de utilidad, por VEINTE afios, son los que se recogen en lasg

mente & la direccién longitudinal en las alas del mismo,

| para 1a insercién y fijacién de los tubos de éalefaccién,~

- transversal circular, estando situadd'un tramo de circulo

Moju nom. 12

= REIVINDICACIORES -

Los puntos que como carscteristica de novedad se

presentan; para que sean objeto de esta solicitud de modelo

reivindicaciones siguientes:
18,- Carril de sostén para los tubos de calefac-
cién de una instalacién de calefeccién en el pavimento, '

con forma de un perfil en U_extruido & bese de naterisl

R )

sintético, con ranuras o muescas que discurren trensversals

caracter;zado porgque el carril de sostén esta extruldo co=
no perril en caja tubular con un almg y dos alas, ¥y les
ranuras o muescas son incorporadas segin un procedlmiento
de arranque de virutas. .
28,~ Carril de sosién segun la reivindicacidn 12}
caracterizado porque el perfil en caja tubular, que forma
el carril de sostén, esta dividido en cémaras mediante va-
rias ﬁaredes intermedias. . ’ |
38,- Carril de sosten segin las reivindicaciones
19 ¥y 29, caracterizado porque las alas tienen paredes inte4
riores que descienden oblicuamente hacia dentro.
- " 42, Carril de sostén segun las reivindicaciones

12 a 38, carecterizado porque las ranuras tlenen seccién

por fuera o por encima del lado superior de las alas, y es+

tando delimitadas las. ranuras, por conaiguiepte} mediante
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_apéndices que se extienden;hacia'dentro.

v 58,= Carril de sostén segﬁn-lés reivindicaciones
12 y 48, caracterizado pordue las ranuras son taladredas ©
fresadas. : : - ;

68.- Carril de sostén segin las reivindicaciones

18 g 58, ceracterizado porque las alas estan estructurades

modo hueco con formacion de una camera, el centro de las
“ranuras que tienen seccion transversal circuler se encuen-
tra situado en la zona superior maciza y las ranuras discw
rren con su delimitacién inferior en la pared intermedia
situada entre una cimars del elma y la cdmara de un ala.
55.- Cerril de sostén segin la reivindicacién
68, Earacterizado porque la pared intersedia situsda entre
une cémera del alma y la cémara de un ala tiene aproximade;
mente el doble de espesor que las paredes intermedias si-
tuadas entre las cémaras delyalma; ¥y porque.las ranuras pel
netran hasta aproximademente ia mitad de espesor dentro de
le pared intermedia mencionada en primer término.
88,- Carril de sostén segun las reivindicaciones
18 g 75, caracterizado porque el alng eota dividida en va~
rias cdmarss, por ejemplo cuatro.
) 98,- Carril de sostén segin las reivindieaclones
18 g 88, caracterizado porque las ranuras estsn dispuestas
en una distancia reciproca constante, por_ejeﬁglo de 50 mm

108,.~ Carril de sostén para lqs.tubos\de calefact

cién de una instalacién de calefaccién en el pavimento.

en su z20na superior de modo macizo y en su zona inferior daé
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los fines que se han especificado.

méquing por una sola cara.

Hojn nam. 14

+ - Tal.y como se ha déescrito en ia Menoria que ante+

cede, representado en los dibujos que se acompafian:y con
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Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a |
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