\

- MINISTERIC DE INDUSTRIA ol

' 3 ES
REGISTRO Of LA PROPIEDAD }MﬂﬂStm K | Q) o
| | ' i 0.}
- (;2, FECHA DE ‘PHESENTACION _

ammﬂ

~ C
an;e’c'g:"o e! Reglfa,ro de ecuerds’
hd (2 MODELD DE UT'UDAD :e‘:i’*a 6o - q ‘; ;” ran en la prg.
R i so ;
ESPANA ' : Ido de 15 :wemona 63}212, o

.aa«owa;pss S

.ﬁuutﬂo o S . .‘:@rumy, : @ ons
‘ﬁzﬁ 698 . .. .. £%.Bayo ‘Im fransis

u&*x"

@ 'Icﬂ:‘:( PUSLICIDAD ) @cua;mmm INTERNAGIONAL ' -
e A 35 860 Y

@wrmfb BE LA RVENCION

~ mmmmv

'

m&& 4ot
unum 8z patente 4» m“ 469,348

@soucnmr: <

oomi iiuo DEI. SOLIC]YAN‘?R

a-m Wu‘; 9”‘3 lﬂﬁh

@ INVENTOR 1ES!

@ﬂ'ﬂMﬂ 3 3 1]

@ AEPAESENTANTE

31 Sufied
b 8

UNE A4 MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORA




15‘

MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

solicitado en Espafia a favor de CIBIE PROJECTEURS, de nacio-
nalidad francesa, domiciliada en 17, yue Henri Gautier, 93012

'Bebian:r,- ?raneia’ por "Faro para vehiosulo wfom&d.l", con

prioridad de la soltcitud francesa 77 15 698 de fecha 23

wo"g"?.‘ -édQ-—‘pp-;-bq-quncéng_qd.q..--

' MEMORTA DESCRIPTIVA

la presente invona.tﬁn se reﬁ:ere a los faros de

_automéviles capaces de emitir un hagz de oruce y un haz de

oarretera & través de una abertura frontal maiblemente reg

.tmsular. "“.,Qb‘_ﬁ--é'q‘ﬁ-ﬁ@---“v‘-p--

Dichog faros se utilizan muy corrientemente: com~
prenden generalmente un reflector parabflico (de revolucién)
en el ejo del cual se hallan dispuestas une fuente luminosa

. Qe carretera y una fuente luminosa de cruce, un ala ﬁor.'izonq_

tal superior y un ala horizontal inferior, sin ninguna fun-
cién Gptioa. completan el alojamiento del faro y le confieren
as! una abertura sensiblementa recrl:an,gularQ -— .- -

, En_' todas laa realizacicnes propuestas hasta el’ prg_
gente, las dos alas“as'tj‘n.sipét__ri,qam_entq dispuestas con res~

[}
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pecto al eje éptico, siendo as{ tratado el faro con abertura

-rectangular per construccién como un fare redendo truncado

igualmente por arrida ¥ Por abajo. == = - = = = = = = = = =

Dicho de otro modo, si se eonsidera la altura tdal
2h del faro, su.ala superior, asf{ como eu ala inferior, estén

alejadas del sje éptico en una digtancia he & « = & = = & = =.

La figura 1 ilustra, en seccién axial vertical, la
disposieidn cldsica de un faro de este tipo que comprende un
reflector R, dos elas J, y d,y un eje éptico 0~0 gsegén el

‘gusl se halla montada une 1mpars que tisne un filamento de

carretera Pp y un filamento de oruce Fye Se Ve que las dos
elas J,.¥ J, estdn equidistantes del eje 0=0 en la semialtu-

3y & : .

4

St ee considera, para dichos faros, la formecién |
dé los d<;s haces de carretera y de eruce, se constata que el
haz de cruce es emitido por los .;,»ayos lumindses salidos de
Fe,\ ¥ que chocen contra el reflector R sin haber sido parat_ios

' por los medios de corte que sirven para delimitar el haz de

eruce { en general estes medios de corte estén constituidos
por una .caﬁela 10 que rodea el filamento de oruce ?c) « Do |
ello resulta que el haz de e¢ruce corrssponde a la luz—raﬂe- '
jada por una zona C queA.opnpa. todz la parte. aui:eriof y una
pequefia mcetdn de la partq inf'e;‘igir del refle'etor,- - i -

La figura 2,1 que represeﬁté el reflector visto de
frente, 1lustra esta ddeposiciény = < ~'='e mw = == = oo
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Por debajo de la zona C del reflector la zons R
desempefia funcién éptica solamente para el hag de earreters,
para ol cual ge utiliza el oonjunto de las dos zonae, es de~
oir el reflector gcompleto, = = = = o =« = [

En esta disposicidn, la altura 2h del faro rectan~
gular condicicna ¢l primer valor las earacter{stioss obteni~

das tento para el haz de cruce como para el haz de carretera.
Aeate fing &+ » v = < DS R, ..-,-

~la figure 3 represents, ex funcién de la semial-
tura h del espejo expresado en milfmetros, las caracterfsti~-
cas (m;;o #til) de un reflector reoctangular en haz de cruce
expresadas en porcentajes de las caracterfstiocas de un refleg

tor redendo (no trmmg) del didmetre 2h y del mismo foco. -

~ 1a figura 4 representa un diagrama eimiiar para

.elhazﬁeéarretera.,‘ --anqanhp-fp--_----

Se obtiene, para unas semialturae relativamente
pequefias de un faro rectangular un haz de cruce satisfactoe
rio (es deoir préximo al de wn faro redondo): para una semi- .
altura de 30 mm solamento, el haz tiene ya 90% de las ‘carag-
terfoticas del haz nomélogo de un faro redondo (ver figura

ER oontrapartida, (ver ﬁ.gura 4}y el hag de carre~

tera de un faro rectansular pemanece poco sa.tiafactorio
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para las alturaa poqueﬁas, ¥ tarfa notablemente con la altu-
ra utiligada: pa.ra una semialtura de 70 un, las ca.raeterieti
‘¢as del haz de carretera son dos vetes superiores a las que

se obtienen éara. una semialtura de 40 mm, = o mem="

~ Estos rssu,lta&oa pér otra parte se desprenden éla-
ragente de las formas y de lag 4reas de las zonas C y R'y de

' Se ve finslmente gue, para un faro reotangular, el
has dé cruce se satisface oon una altura de faro pequefia,
mntraa que @l haz de earretera neoe-ita una al'tmra my sen-

Sobre la base de estas comprobaciones, la presente
invencién propone una nueve estructura de faro del tipo de

ébertura TECtANgUIAY =™ o o = © i - @ - .- - --- -

La idea matriz de la invencién es 1la de mejorar las
caracterfsticas dpticas disminuyende }a altura de la zone C
enprovaoho&elazonaa. R I T

* Pare ello, la :lnvencién propone un faro no simétri-
camente truncade con reapeato a un faro redendo de le misms
superﬁ.oie parabﬁica. Segin la nuevs estructura de la inven
ciGn, ¢l 8la superier J! ests separade del eje éptico 00
en una distancia hy, ¥ el ala inferior J, por una digtancis
hz,\,. elendo h;'\.muy inferior a hsz, “ s e e -
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Preferentemente, estas distancias satisfacen la

$8,< b < ¢ny

Una estructura de este tipo estd rcpresentada en la

La teorfa anterior ¥ la experiencia eonfirman que
una construccidn de este tipo realiza la optimizacién de un
faro rectangular del tipo precitado en el plano de las carace

terfsticas SpticaB. = = = « « = = = = =+ e~ o= w ===~

Es essncial destacar que una solueidn de éste tipo,
a pesar de su simplieidad, proporcicna un progreso muy grande,
que quedaba por proporeionary a@qup g6 hayan conocido los
faros reetanéu:laru desde hace numéroébg afioBs == - = o=

'Bn ejemplo numérico. ilustra todo el interéds de 1la

111‘1&!1015!1. -Qu'éq'-,"q'?-'pip-\q-u—.qs--'-pu---.-....ma.a.a.

Se supone que la alturg admisible de un reflector

en de if.oom;ﬁé‘g}‘-;ﬁad'f!_'%"ﬁ‘-.i!-6"--!.-9--—-'-q'~6-

S1 el reﬁégtor es simétrice, las caracterfsticas

‘de oruce son 95% y 'oéri"etera..so% del reflegtor rédondo {ver

)

fiquras 3y 4)y 4w scmmbdmo—mmamconeeaa.

St el espejo.es a;iméfﬁpdg con j, = 30 y h, = 70, .
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les oaracteriaﬁcaa sérdn en omae de 90% 7 en carretera de

. 90%, o sea una pérdida (oon respectc a la versién simétrica)

de 54 en cruce pare una ganancia de 40% en carretera. = = -

Desde luego, la invencién no estd limitada a sola-
mente el modo de realizacién dewerito y representade, sino

. que ge extiendo a todas las varientes de acuerdo con su esen-

cialidad, en pax'ticnlar para reflectores de cualquier forma

gaométricam '“?-‘?*Ov-ﬁopbﬂnnaén---,:.--;

A los efsctos consiguientes se declarsn de novedad
y utiltdad para Espaﬂa,a sus terribrios y plasas de soberanfa

‘138mimicacioneaqueﬂigum’“‘--Q’-g-v---d---
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%.- Paro para vahfeula au'comé’vil, éon abertura rec-

' tangulax-, dei tipo que cemprende wm reflector en el eje del

cual estén dispuestas ung fuente luminosa de ilu_nﬂ.nacién de
cruce, que coopera son unos medios de corte., y wna fuente de
iluminacién de carretera, interseccionando un ala horizontal
superior y un ala hox‘izqnéal inferior el reflector para dee '
limitar la abertura rectangular del faro, earacterizado poz-«-'
que ¢l ala superior estd sensiblemente méds préxima al eje &p~
tico que el ala inferior, de tal manera que para una altura
total del faro donstante, la zona del espejo g?‘que proporciona

la iluni’naoi&n de oruce esté disminuida, 1o que permite un eom

promigo Sptimo para la 1luminacién de carretera y de oruce., =
2,~ Fato seglin 1a reivindicacién 1»,' caracterizado
porque el ala superier estd distente del sje Sptido en una
distancia h1 y el ale inferior en una distancia hz, cagaoteri-
zado por la desigusldad i-h2< h1' <ih2.; - -

~
~

3.~ "FARO PARA VEHICULO AUTOMOVILY:, = = = = = ~ =

Todo ello eonforme se descrive y reivindica en ia
presente msmoria que ccnsta de siete hojas foli.adas y moeano-
grafiafas por una soia de m caras';y de unsa Idmina de dibujog
que la ilustra.\ ‘ |

MADRID, 29 ABRIL 1978
P.A. M, CURELL SONOL
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