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La presente solicitud se refiere a un sistema de

cierre, principalmente a las mejoras introducidas en los 
mismos, para ser aplicados a puertas y similares*

Un dispositivo de cierre de éste tipo está consti­
tuido, en un modo de refelización conocido, por un mecanis­
mo alojado en un cárter metálico colocado en el suelo y 
provisto de una tapa de cierre estanco que aflora en el 
piso. Este dispositivo permite el giro y apertura de la 
puerta, cuando se la empuja, y asegura su retorno automá­
tico a la posición de cierre cuando cesa el impulso.

Para mayor claridad en la descripción ulterior de
la invención se hace, con referencia a las figuras de prin 
cipio 1S, 2§ y 55 de los dibujos, una descripción de cua­
les son", hafeitualmente, los principales elementos consti­
tutivos de tal mecanismo. Esas figuras son vistas esque­
máticas en planta del mecanismo en el que se supone que 
la tapa ha sido suprimida.

La Fig. 1£., es una vista en la que la puerta es­
tá en posición de cierre.

La Fig. 2§., corresponde a la anterior, con la 
puerta en posición de apertura en 90-•

La Fig. 5§., representa una variante del mecanis­
mo con la puerta en posición de cierre.

Por otra parte y segán los dibujos que se acompa­
ñan, la Fig. 4S., es una vista en perspectiva de una for­
ma de realización de un dispositivo de cierre para puertas 
segán la invención.

Las Figs. 5S y 6a., representan en sección, una 
forma de realización de un dispositivo amortiguador de 
un sistema de cierre para puertas, segdn la presente so­
licitud.

La -Fig. 7S., es una vista en sección de una vál­
vula de relleno dél cilindro del amortiguador.



Las Figs. 85, 9§ y 10*., representan un modo de 
montaje de los muelles motores del sistema de cierre. j

La Fig. 115., es una vista de la canalización de 
conducción del flóido de un dispositivo de cierre para 
puertas, y del orificio de salida de dicho flóido regula­

do por un punzón.
La Fig. 12S., es una vista parcial correspondiente, 

en mayor escala, mostrando la presencia de la película es­

tacionaria.
La Fig. 135., corresponde igualmente a la Fig. an­

terior 115., representando un perfeccionamiento objeto de 

la invención.
La Fig. 145., es una vista en detalle, en mayor esca­

la, de la Fig. 1355 .
En la Fig. 15., la puerta está representada en po­

sición cerrada, por su plano de simetria X-X'que coincide 
entonces con el plano de simetria del sistema de cierre; 
es solidaria, por medio de un pernio no representado de 
una leva (1) que posee un plano de simetria coincidente 
con el plano X-X' y que es susceptible de girar alrededor 
del eje (2), fijo con respecto al cárter. La leva (1) a- 
ctáa sobre tres ruedas (3-3') 7 (4-) solidarias de un bas­
tidor (5) que se desliza en el cárter por las correderas 
(6 y 6'). El perfil de la leva es tal que las ruedas, to­
madas por pax*es (3—40 ó (3'- 4-) pueden rodar sobre el con 
un juego muy ligero. Las ruedas (3-3') intervienen para 
el retorno de la puerta a su posición de cierre; la rueda
(4) interviene para amortiguar ese retorno. El bastidor
(5) comprende unas patas dobladas en ángulo recto (7-7 ) 
sobre cada una de las cuales se apoya uno de les extre­
mos de un muelle helicoidal (8-8') y cuyo extremo se apo­
ya en un resalte (9—9') del cárter. Estos muelles tienen 
la finalidad de devolver automáticamente la puerta a la
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posición de cierre, para lo cual actúan sobre la leva (1) 
por medio del bastidor (5) y de las ruedas (3-3'). El
vístago (lia) de un pistón (11) que se desliza por un ci­
lindro estanco (12), lleno de aceite y fijo en el cárter, 
es mantenido permanentemente en contacto contra el basti­
dor (5) por un muelle (1 3)i las dos cámaras del cilindro 
(12) situadas a una y otra parte del pistón (11) se comu­
nican entre sí por medio de una canalización (14), que 
lleva una válvula de retención (1 5)* a fin de que el acei­
te pueda solamente circular en la dirección de la flecha 
MfMypor una o varias canalizaciones diferentes de ajus- j 
te calibrado (16). Este conjunto juega el pepel de amorti-¡

j

guador en el movimiento de cierre de la puerta. j
En la Fig. 2§., la puerta está representada en j 

posición abierta y los muelles (8-8') están comprimidos j 
el aceite del cilindro ha pasado rápidamente, en el curso f 
curso de la apertura de la puerta, por la válvula (15)» I 
a la cámara de la derecha del cilindro (12). ^

El ajuste calibrado (16) frenará enseguida el 
paso del aceite hacia la cámara de la izquierda del ci­
lindro y, por tanto, frenará asimismo el cierre de la 
puerta.

En la variante de la Fig. 3-*» ©1 cárter del 
sistema de cierre está lleno de aceité; el cilindro estan­
co (12) ha sido reemplazado por un cilindro abierto (1?) 
que lleva un muelle (18) que ejerce las mismas funciones 
que el muelle (13). El cilindro (17) admite el aceite del 
cárter libremente a una de sus extremidades (19) y, por 
medio de una válvula (20), a su otra extremidad (21); la 
válvula (20) está, p.e., constituida por una bola de fun­
cionamiento horizontal que puede aplicarse sobre un lu­
gar en el que, permitiendo la entrada del aceite en el 
cilindro, impida su salida. La cámara del cilindro com- |
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preadida entre el pistón (22) y la válvula (20) comunica 
igualmente por el cárter por uno o varios afustes calibra­
dos (25)

La invención en si tiene por objeto un sistema de 
cierre"para puertas del tipo general anteriormente descri­
to, perfeccionado de tal manera que proporciona indudable­
mente ventajas para el funcionamiento de las puertas equi­
padas con éste sistema, penaltiento, al mismo tiempo, una 
mayor facilidad para sustituir sus diferentes piezas en 
particular los muelles motores*

Dn primer perfeccionamiento tiende a conseguir que la 
puerta se mantenga automáticamente abierta en una posición 
determinada. En efecto',* Xa se sabe que con un sistema de 
cierre del tipo anteriormente descrito, si se abre la puer­
ta llevándola p.e. al plano (Y—X') (Pig. 23) y se la aban­
dona, regresará automáticamente a "la posición cerrada, ba­
jo la acción de los muelles (8-8').

El perfeccionamiento segfin la invención consiste ( 
en efectuar en el perfil de la leva una muesca o escotadura 
vertical, de altura inferior a la altura del perfil, y en 
asociarlas a una rueda (5) que tenga la misma altara que la 
escotadura o una altura ligeramente inferior. La escotadura
es preferenteménts;cilindrica; su profundidad ésta determi­
nada de tal manera qste la rueda no pueda escaparse sin un 
impulsor exterior, p.e., sin un empujón sobre la puerta. Se 
pueden situar en la leva (2) dos escotaduras dispuestas si­
métricamente con respecto"al plano de simetría X—X' esto 
en caso de que la apertura de la puerta pueda efectuarse 
en ambos sentidos*1

La Pig. 45., es una vista en perspectiva de un mo­
do de realización de una leva y de ruedas que poseen estas 
características. Las escotaduras (24-24'), cilindricas, 
se extienden paralelamente a las generatrices del

JO,-
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perfil de la leva, desde la base de ésta hasta un nivel f 
situado por debajo de su cara superior. Las ruedas (3-3') ¡
son de altura ligeramente inferior a la de las escotaduras j 
y se ha representado, por medio del sombreado (25) de la 
leva, la zona sobre la queNgira la rueda (3')* La rueda 
(4), cuya altura es la misma que la de la leva, rueda so­
bre toda la altura del perfil de ésta por la zona sombrea­
da representada con el (26). No puede, pues, penetrar en 
las escotaduras y provocar una sacudida cuando se cierre 

la puerta.
Un segundo perfeccionamiento o mejora según la in­

vención se refiere al caso en que el cilindro de amorti­
guamiento esté abierto, con el cárter del sistema de cie­
rre lleno de aceite como en la variante de la Hg. 35*
Ta se sabe que'el relleno del cilindro - se efectúa al mis® 
mo tiempo que el del cárter cuando el conjunto está ente­
ramente montado, y es preciso'que se pueda evacuar el ai­
re estacionado en el cilindro antes de la puesta en ser­

vicio del sistema de cierre»,
Dicho perfeccionamiento tiene por objeto permitir 

expulsar el aire, reunido en la parte superior del ci­
lindro, por una canalización lateral situada en un nivel 
inferior de manera que se puedan alojar los ajustes de 
escape calibrados en el costado del cilindro y evitar,

;s
por allí mismo, el aumento de altura del sistema de cierre 
que cátfcsaria el alojamiento de dichos ajustes en la par­
te superior del cilindro. Consiste dicho perfeccionamien­
to o me¿}OJte en disponer, en ei fondo del cilindro, un ani­
llo provisto, en su pared lateral, de una ranura circu­
lar que comunica," por su parte^ alta con ei cilindro y por 
su parte ba¿a, con un canal por el cual el aceite, expul­
sado por les movimientos del pistón, arrastra el aire fue­
ra del cilindro. El aceite así evacuado es automáticamente
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sustituido por el aceite del ca'rter aspirado por la parte 
baja de éste.

En las Pigs. 5¿ y 6a., se n.a previsto una forma 
de realización de éste pérfaccionamiento. En dichas figu­
ras el cilindro (1 7 ) cuya forma externa adopta la forma 
de un paralelepípedo, está alojado norizontalmente dentro 
del cárter, con su cara superior (2?) a pequeña distancia 
de la tapa del sistema de cierre objeto de la presente in­
vención. En el fondo de la cavidad cilindrica (28) está 
dispuesto un anillo provisto de una ranura (30) que comu­
nica, por una muesca o escotadura (3 1), con las generatri­
ces superiores de la cavidad cilindrica, y en (32)7con un 
canal (3 3) tapado en su extremidad (34). El canal (3 3) 
esté sujeto al baño o recipiente de aceite del cárter por 
medio de dos canales (35-36). Un punzón (37) regulable por 
una tuerca no representada, obtura, más o menos el canal 
(35) durante el servicio normal del sistema de cierre. | 

Para expulsar el aire del cilindro, antes de la 
puesta en servicio, se abren totalmente los orificios ca­
librados (23) (Pig. 3£) 7  el punzón regulable (3 7) y se 
acciona el pistón (22); el aceite y el aire expulsados 
por el pistón sifeuen el trayecto indicado por las flechas 
de trazos interrumpudo y desembocan en el.cárter para vol­
ver a subir a la parte superior del baño o recipiente de 
aceite. Segdn otro perfeccionamiento de la invención, apli­
cable también a los sistemas de cierre para puertas pro- i 

vistos de cárter lleno de acéite, la válvula para llenar 
Güiudro durante la apertura de la puerta es una vál­

vula de funcionamiento vertical representada en la Pig. 7ar 
Está constituida por una bola (39) que reposa en un lugar 
(40), mientras que el orificio de entrada del aceite se 
encuentra situado en el punto designado con el (38) en la
parte inferior del cilindro fl7 'w iesta disposición de la |
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válvula presenta, como primera ventaja, la de proporcionar 
un aceite desprovisto de burbujas; hay otra gran ventaja 
en caso de funcionamiento del sistema de cierre con un a- 
ceite muy viscoso a causa del frío. En efecto. Después que 
se produce la inversión del movimiento del pistón, la bo­
la regresa enseguida a su sitio obrando, por su propio pe­
so, en sentido de obturación, lo que proporciona un gran 
espacio para el paso del aceite. Este gran espacio de pa­
so permite entonces, incluso en el caso de un aceite muy 
viscoso, un relleno rápido del cilindro.

Otra mejora o perfeccionamiento de la invención
proporciona la ventaja de poder quitar, después de cierto 
tiempo en funcionamiento, los muelles—motores (8—8 ) y o 
reemplazarlos por muelles nuevos.o de fuerza diferente, 
sin que para ello sea necesario desmontar ni la puerta 
ni el sistema de cierre, operaciones éstas que, basta aho­
ra era necesario efectuar. Este perfeccionamiento eonsis4 
te en disponer cada muelle alrededor de un eje metálico 
entre dos ax'andelas de estx'ibo susceptibles de aproximar­
se la una a la otra y ser bloqueadas en una posición que 
permita la extracción, por una abertura practicada en la 
tapa del sistema de cierre, del conjunto constituido por 
el muelle, el eje y las dos arandelas, Para efectuar la
operación inversa se introduce un nuevo conjunto, se li­
beran las arandelas de su posición de bloca je y se cierra 

la abertura de la tapa.
En las Eigs. 8S, 9§ y IOS., se indica otra realiza­

ción en la que el muelle'(8) está representado en la Fig. 
8i en corte vertical, está montado entre las arandelas 
(41-42) que pueden deslizarse libremente sobre un eje me­
tálico (45). Este está inmovilizado en translación en un 
sentido por el saliente (44) del cárter y en el otro sen-
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tido por un junco (4 5). llera una garganta anular (46) c» 
70 papel se describirá más adelante. Una virola (4 7) ase­
gura la dirección del muelle (8). Las arandelas (41-42)
se apoyan respectivamente en el saliente (44) del cárter 
7 en el codo (48) del bastidor (5); esta parte acodada 
(48) lleva practicada una hendidura vertical en la que se 
aloja la extremidad del eje (43). Según se representa en 
la Pig. 9§., que es una vista parcial en planta , la aran­
dela (42) lleva dos vaciados dispuestos simétricamente cor 
respecto al eje (43).

Para sacar un muelle (8) ó (8') se efectúan las si­
guientes operaciones; por encima de cada uno de los muelle 
en la tapa del cárter, existe una abertura no representada 
Una vez ésta abierta, se maniobra en la puerta hasta des­
plazar el bastidor (5) en el sentido de la flecha (Fl) en 
la longitud necesaria para que los vaciados (50) de la 
arandela (42) queden enfrente de la garganta (46), introé i 
duciendo entonces un vastago en los vaciados )50) y en ! 
la garganta (46). La arandela (42) está así solidarizada 
con el eje (43) de manera que el conjunto muelle (8), eje 
(43) y arandelas (41-42) pueda ser extraido tirando de él 
en el sentido de la flecha (F2). Para colocar un conjunto 
nuevo previamente preparado basta con efectuar una manio­
bra en la puerta que permita retirar el vastago u liberar 
por consiguiente, la arandela (42) con lo cual y después 
de cerrar la abertura, queda el sistema de cierre prepara­
do de nuevo para su funcionamiento.

En los modos de realización del sistema de cie­
rre para puertas, objeto de la invención, anteriormente 
descritos, la puerta se cierra automáticamente bajo la
acción de los muelles motores de este mecanismo a los cua­
les esta asociado, a fin de asegurar la velocidad de cie­
rre deada, un órgano de frenaje hidraúlico esencialmente
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constituido por un pistón que conduce un flúido a una ca­
nalización provista de un orificio de sección reglable poi 
medio de un punzón. Según que ésta sección sea más o meno£ 
grande, el paso del flúido es más o menos rápido y la ve­
locidad de cierre de la puerta, que depende de ello pue­
de así ser determinada. Una vez fijada esta velocidad es 
indispensable que no varié sensiblemente con el uso y es­
to supone que las condiciones de funcionamiento del meca­
nismo no varian. Es, en particular, indispensable, que la 
sección del orificio no sea reducida por la formación, al­
rededor del mismo, de una película estacionaria del flúi- 
do utilizado.

la presente invención tiene igualmente por objeto 
un perfeccionamiento o mejora en el dispositivo asegura­
dor, por laminado de un fldido conducido a través de un 
orificio estrecho del frenaje del movimiento de cierre en 
el dispositio de cierre para puertas, que permite evitar 
la formación de una película estacionaria y que consiste 
en producir, sobre los elementos en que se forma tal pelí­
cula, choques repetidos que pueden resultar especialmente 
y de una manera automática, del movimiento mismo de la 
puerta. La experiencia ha demostrado que, con los fláidos 
corrientemente utilizados, la película estacionaria se 
destruye como resultado de un golpe.

Se describe a continuación a título de ejemplo, 
una forma de realización del sistema de cierre para puer- ¡ 
tas así mejorado y perfeccionado.

Con referencia a las í’igs. 115 y 125.
El fióido conducido por el pistón señalado con el j 

(11) en la descripción anterior, circula por una canaliza-i 
ción (51) y tiene acceso a un orificio anular (52), regu­
lable por un punzón (55) del tomillo (54-) • Sufre así en ;
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(5E) un importante laminado y es enseguida evacuado al
cárter por el orificio (55)»

La experiencia da demostrado que, después de al­
anos movimientos de este freno hidráulico, consecutivos 
8 algunos movimiento,! de cierre de la puerta, se produce 
una disminución, cada vez más acentuada, en la velocidad 
de cierre de la puerta, que puede llegar hasta le deten - 
0i6n total. Adora bien, la entidad solicitante da estable­
cido > 12 «ue éste fenómeno es causado por la formación 
de películas estacionarias de fluido sobre la pared de 
la canalización (56a) y sobre el punzón en la zona de la­
minado (56b), y 22 í¡u. estas películas pueden ser destruí-
das por un simple choque. I

Por medio del dispositivo perfeccionado repre- j
sentado en las l'igs. 132 y 142., estos choques son produ- j 
cidos automáticamente en las condiciones siguientes: ;

EL punzón (55) es suprimido y el tornillo de re­
gulación (54) posee une simple prolongación (57), que & > * -  

ma un estribo.
En un alisamiento (58), que desembcca por el ori­

ficio (59) en el conductor (51), de desliza un pistón (60) 
entre el estribo (5 7) y dlcno orificio que puede obstruir 
por su base cónica (61). El pistón (60) ejecuta un movi. 
miento alternativo impulsado, en un sentido, por el flui­
do a presión y, en el sentido opuesto, por un muelle an­
tagonista (62). El escape de fluido durante el oierre de 
la puerta se efectúa por el orificio (55) cuyo acceso es 
más o menos despejado en (6 3) por el pistón .(60). On ori­
ficio (64) permite, anulando las contrapresiones, el li-
bre movimiento de este pistón.

El pistón (60) efectúa movimientos sucesivos al
ritmo de la apertura y cierre de la puerta.
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Bn la apertura de la puerta el pistón (11) descrip­

ción inicial, retroceso en su cilindro, ^o siendo condu­
cido el fluido, ninguna presión existe en el conducto (51¡j 
áte manera que el pistón (60) es rechazado por su muelle 
(62) hacia el orificio (59)i es el movimiento de la pper- 
tur§y que tiene por objeto destruir la película estacio­
naria que haya podido formarse en (65a-65b) durante el 
cierre. La sección de paso del fluido, en (65), puede ser j 
regulada de una vez para siempre por el tornillo (54) te- ] 
niendo en cuenta el presunto espesor de La película. j

Es preciso observar que la acción de choque del p s~ 
tón (60) en la apertura de la puerta se añada una acción f 
mecánica de corte de la película. f

Si bien la forma de ejecución aquí descritas consti-jj
tuyen aplicación preferente de la presente invención, po- II
drán introducirse modificaciones de forma y de detalle [ 
sin que por ello se altere la esencialidad de la misma 
que se reivindica en la siguiente:

N O T A
En resumen, la presente solicitud recaerá spbre 

las siguientes reivindicaciones:
1§.- Mejoras introducidas en los sistema de cierre 

para puertas y similares, caracterizadas porque se ha dis- 
puesto un cárter en el cual va comprendida una leva soli-í 
daria de la puerta y que gira; alrededor de un eje fijo i 
con respecto al citado cárter, unas ruedas que sirven de ( 
unión entre dicha leva y un bastidor igualmente situado 
en el cárter y móvil dentro de éste, asi como también un 
sistema de retorno de la puerta, generalmente por medio 
de muelles, susceptibles de moteer el bastidor automática»* 
mente en el sentido correspondiente al cierre de la puer­
ta, además de un dispositivo amortiguador, generalmente

r
hidráulico del tipo de cilindro y pistón, que interviene j

— 12— 243966
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en el momento del regreso automático del bastidor a la 
posición correspondiente a la puerta cerrada, consistien­
do esencialmente la mejora en que se determina automáti­
camente el mantenimiento de la puerta en posición de apei 
tara •

2§.- Mejoras introducidas en los sistemas de cie­
rre para puertas y similares, caracterizadas porque la 
leva está dotada de una pluralidad de escotaduras practi­
cadas en su perfil y de una altura inferior a dic&o per­
fil, así como igualmente consta él sistema de unas ruedas 
que aseguran el retorno automático de la puerta, con una 
altura tal que pueden penetrar en las citas escotaduras 
en el curso de la rotación de la leva y mantenerse atlí 
mientras que no exista un impulso contrario exterior, 
mientras que las ruedas que intervengan para el amortigua­
miento de éste retorno tienen una altura superior a la 
de las escotaduras y no pueden penetrar en ellas,

33.- “‘e joras, según la reivindicación li., caracte­
rizadas'porque el amortiguador es del tipo nidráulico de 
cilindro y pistón, de manera que el cilindro comunica con 
el cárter por su extremidad opuesta a su fondo, siendo 
diclio cárter del tipo de “baño de aceite", asimismo y en 
el fondo del cilindro se ña dispuesto un anillo provis- ! 
to de una ranura circular que comunica por su parte alta í 
con ex cilindro y por* su parte baja con un canal unido 
al baño de aceite del cárter, con interposición de un pun­
zón regulable,

4S.- ejoras, según la reivindicación anterior ca- 
racterizadas porque el cilindro del amortiguador coloca- 
co en el cárter de baño de aceite*,, lleva una váxvula de 
retención del aceite, de desplazamiento vertical, dispues-5 
to en un canal vertical de gran sección que desemboca 
las proxioiidscLes cLgI íoqcLq cL© ¿Lidio cáptisr#

ITOfOS

en
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5*.- Mejoras, según las reivindicaciones anteriores 

caracterizadas porque los muelles que, apoyándose por una 
parte sobre el cárter y por otra parte sobre el bastidor 
móvil, aseguran el retorno automático de la puerta a la 
posición de cierre, están dispuestos cada uno alrededor 
de un eje metálico, entre dos arandelas susceptibles de 
aproEimarse la una a la otra y ser bloqueadas en una po­
sición que permita, por una abertura dispuesta en la ta­
pa del sistema de cierre, la extracción del conjunto» 
constituido por el muelle, el eje y las dos arandelas y 
reemplazarlo poi* un conjunto nuevo»

6a.- Mejoras, según las reivindicaciones, caracte­
rizadas porque la producción de choques repetidos en la 
zona de laminado del fluido, de manera que destruyan la 
película estacionaria de fluido que tiende a formarse en

las paredes.
7§._ Mejoras, según la reivindicación 6á., caracte­

rizadas porque la interposición, entre dos estribos, en 
la canalización de conducción del fluido, de un órgano ani 
mado de movimientos bruscos, al ritmo de la apertura y 
del cierre de la puerta.

8jt.— &ejoras, según la reivindicación 7á., carac­
terizadas porque dicho órgano es un pistón móvil en una 
alisadura de la canalización de conducción del flúido, 
séendo los desplazamientos de éste pistón impulsados al­
ternativamente por la presión del fluido durante el cie­
rre de la puerta y por un muelle antagonista, durante la

apertura•
9á.- MEJOBAS INTRODUCIDAS M  LOS SISTEMAS DE CIE­

RRE PARA"PUERTAS X SIMILARES.
Según se describe en la presente memoria que
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consta de quince dogas escritas a máquina por una sola 

cara j  dibugos adguntos.
Madrid a ggp, ^
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