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"Perfeccionamientos en cojinetes de eje 

"de fricción para vehículos ferroviarios".

KNORR-BRmSE G.m.b.H. entidad alemana, domiciliada 

en Moosacher Strasse 80, NíONCHEN, Alemania.

Los cojinetes de eje de fricción para 

vehículos ferroviarios se lubrifica! en múltiples 

formas. Asi, pues, se conoce una ejecución de un 

cojinete de eje de esta clase, en e l cual e l aceite de 

5. lubrificación es conducido dentro de un circuito

mediante los asi llamados bordes goteadores. la  dis­

tribución de estos bordes goteadores, hasta ahora 

usada, dentro de la carcasa del cojinete y la 

formación de ios recogedores del aceite de esta 

carcasa que actúan junto con los bordes goteadores,10



5.

10.

15.

20.

25.

30.

aseguraban asi una circulación del aceite que era 

suficiente para las condiciones usuales en e l servicio 

ferroviario. Sin embargo, debido a los crecientes 

aumentos de los rendimientos en e l servicio ferrovia­

rio , que incrementan más aún las exigencias a los 

cojinetes de eje , de manera que los cojinetes de eje 

conocidos ya no pueden responder a estas exigencias. 

Una consecuencia de las exigencias incrementadas en 

e l servicio ferroviario son,por ejemplo, los semi­

ejes aumentados que tienen una mayor necesidad de 

aceite para una lubrificación suficiente y evacuación 

del calor de fricción . Esta necesidad de acaite 

mayor solo puede garantizarse mediante una corriente 

de aceite impecable y suficientemente rica hacia 

los semi-ejes, de manera que éstos últimos dispongan 

siempre de lubrificante en exceso para su arrastre. 

Una lubrificación en exceso de ta l medida no se 

puede lograr, sin embargo, con los tipos de construc­

ción de cojinetes de eje hasta ahora conocidos.

Por lo tanto, os objeto de la  presente 

invención mejorar un cojinete de eje de fricción con 

lubrificación en circulación con respecto a l  número y 

distribución de los bordes más bajos en la carcasa 

del cojinete asi como la formación de las partes de 

la  carcasa, que sirven para recoger e l aceite, en 

fonm ta l que los bordes más bajos no actúen , como 

hasta ahora, como bordes de goteo sino como bordes 

de circulación y la lubrificación en exceso del 

semi-eje, por lo tanto, está asegurada mediante una 

circulación del aceite con una cantidad de aceite
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suficiente, debiendo esta cantidad de aceite y la 

calidad del agente de lubrificación mantenerse durante 

todo e l periodo de marcha del vehículo.

Este cometido se logra en un cojinete de 

eje de fricción , de acuerdo con la presente invención, 

mediante los siguientes medios que están combinados 

en la secuencia indicada:

a) Bordes más bajos dobles en los extremos 

de una barra centrifugadora de aceite, sujeta en el 

semi-eje, y que se sumerge en un baño de aceite.

b) Recogedor de aceite en forma de abanico 

para la barra centrifugadora de aceite en la carcasa 

del cojinete,con bordes más bajos dispuestos sobre la 

cámara recogedora de aceite de uno de los dos cojinetes 

y un borde más bajo adicional montado en cada uno

de los dos lados del semi-eje.

c) Bordes más bajos en conexión en serie en 

uno de los cojinetes q.ue están unidos mediante 

canales con la cámara recogedora de aceite y están 

distribuidos a través de una parte de la circunferen­

cia del semi-eje.

d) Anillo recogedor de aceite en forma de 

cono truncado en el extremo del semi-eje opuesto a la 

baria centrifugadora de aceite, llevando la superficie 

envolvente del cono truncado apéndices anulares que 

actáan como bordes más bajos.

e) Carcasa desviadora de aceite para e l retomo 

del lubrificante, arrojado por los apéndices del 

anillo recogedor de aceite, hacia el baKo de aceite. 

Esta combinación de los medios mencionados garantiza
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la cola,bo ración de distintos procesos Individuales 

con objeto de lograr un circuito de aceite cerrado 

con suficiente exceso de aceite.

En las distintas figuras del dibujo se ha 

representado un cojinete de fricción según la  presente 

invención,asi como partes del mismo en cortes distin­

tos en foxma esquemática.

las piezas importantes para lograr e l circuito 

de aceite deseado y los departamentos o recintos 

del cojinete de eje son los siguientes:

Un centrifugador de aceite 1, que está atorni­

llado al semi-eje 5 y en sus dos extremos lleva  hojas 

centrifugadoras 5 y 7 que, por razones de circulación 

tienen formas distintas y posé en los bordes más bajos 

dobles 9,11 ó 13,15.

Una cámara de circulación de aceite 17 en la 

carcasa del cojinete de eje, en la cual se ha dispuesto 

un recogedor de aceite 19 en forma de abanico, cuyas 

canales conductoras de aceite desembocan en bordes 

más bajos 21,23 sobre el semi-eje 3, asi como bordes 

más bajos 25 o 27 a ambos lados del semi-eje.

Un cojinete 29 con forma hidrodinámica de la  super­

f ic ie  de rozamiento, que posée los canales 31, 33,

35 y 37 y bordes más bajos 39, 41, 43, 45 estando 

estos últimos repartidos por una parte de la circun­

ferencia del semi-eje 3 ( f i g .  5 ). Los canales 31,33, 

35,37 están en comunicación con una cámara recogedora 

de aceite 61 que recoge e l aceite que fluye de los 

bordes más bajos 21,23 asi como de los bordes más 

bajos dobles 9,11 ó 13,15.



Un cojinete in ferior graduarle 47 para lim itar 

el semi-eje contra saltos y para recib ir las presiones 

axiales (junto con e l cojinete 29),asi como para 

recoger e l aceite y producir una lubrificación de baño.

Un anillo recogedor de aceite 49 e¡n foima 

de cono truncado prensado sobre e l eje cuya superficie 

envolvente,como bordes más bajos, lleva apéndices 

anulares 51,53.

Una carcasa desviadora del aceite 55 de 

ta l forma que e l aceite arrojado por los anillos 51,53 

es reflejado hacia el in terior de la  carcasa del 

cojinete de eje.

Un anillo protector contra e l polvo 57 

que, bajo tensión prèvia elástica, garantiza un cierre 

de junta eficaz tanto contra e l eje como también contra 

la carcasa del cojinete del eje.

El modo de trabajo de las piezas antes 

mencionadas es e l siguiente:

las hojas centrifugadoras 5,7 se sumergen, a l

g irar el semi-eje 3, a relativa profundidad en un

taño de aceite 59. El aceite arrastrado de esta manera

por las hojas centrifugadoras fluye de sus bordes más

bajos dobles 9,11 respectivamente 13,15, al recogedor

de aceite 61 del cojinete 29. A l aumentar la velocidad,

e l aceite es arrojado por las hojas centrifugadoras

5,7, en e l recogedor de aceite 19 en forma de abanico

en la carcasa del cojinete 17 y fluye desde a l l í

tanto hacia los bordes más bajos 21,23 como también

hacia los bordes más bajos laterales 25,27. Desde
asimismo

los bordes más bajos superiores 21, 23,llega e l aceite/
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a l recogedor de aceite 61 del cojinete 29 y fluye a 

través de las canales de aceite a continuación 21,33,

35 y 37 hacia los bordea más bajos 39,41. Desde estos 

últimos bordes más bajos fluye e l lubrificante sobre 

e l semi-eje 3 y llega, áL g ira r este último, según el 

sentido de giro, a uno u otro in tersticio de lu b r ifi­

cación del cojinete 29, En éste se separa e l lu b r ifi­

cante por laminación. El agente de lubrificación 

represado llega  a l borde más bajo 43 o 45 y es conducido 

por éste igualmente a l semi-eje. El aceite que 

fluye desde los bordes más bajos laterales 25, 27 a la 

bandeja in ferior 47 sirve para lubrificación de baño 

del semi-eje 5. El semi-eje recibe por lo tanto en 

su circunferencia varias veces a l lubrificante rec i­

biendo asi la sobrelubrificación suficiente deseada 

y garantizándose además la  refrigeración necesaria. El 

an illo recogedor de aceite 49 arroja e l aceite con sus 

apéndices desarrollados como bordes más bajos 51,53 a 

la carcasa desviadora de aceite 55 que re fle ja  a l 

mismo hacia dentro a l baño 59, con lo que está termi­

nado el circuito. La sobre-lubrificación descrita 

implica un cuidadoso cierre hermético, que está gaian- 

tizado por e l anillo protector de polvo 57 tanto en 

e l eje como también en la carcasa del cojinete.

Como demuestran las explicaciones dadas más arriba,se 

logia, mediante la colaboración y la  forma de las 

distintas piezas, un circuito de aceite seguro de 

abundancia suficiente, mediante el cual e l semi-eje 

recibe varias veces lubrificante y es asimismo 

enfriado. la cantidad y la calidad del lubrificante
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30,

quedan asi mantenidas, de manera que la calidad de la 

lubrificación del cojinete se mantiene igual durante 

e l periodo de marcha del vehículo. Crea asi e l cojinete 

de eje de fricción , según la presente invención, las 

condiciones prévias para un servicio ferroviario 

rentable y seguro, también bajo las modernas condicio­

nes de servicio.

N 0 T 4

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento,asi como la  manera de realizarlo en la práctica, 

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle, 

en cuarto no alteren su principio fundamental. También 

se hace constar que el invento corresponde a una 

solicitud de patente presentada en Alemania, con 

fecha 27 de Septiembre de 1957 ns K 33 021 XIl/47b, 

acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conce­

den los Convenios Internacionales en vigor y siendo 

lo que constituye la esencia del referido invento 

y por lo que se so lic ita  Patente de Invención,por 20 

años en España: "Perfeccionamientos en cojinetes de 

eje de fricción para vehículos ferroviarios"; carac­

terizándose por lo siguiente:

la .-  Perfeccionamientos en cojinetes de eje 

de fricción para vehículos ferroviarios, que comprenden 

un cojinete de eje de fricción  con circuito de aceite 

guiado por bordes más bajos, caracterizándose porque 

se han combinado, en la  secuencia indicada,los 

siguientes medios para lograr un circuito de agente de 

lubrificación cerrado que asegure una lubrificación
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en exceso: a) bordes más bajos en los extremos de 

una barra centrifugadora de aceite, sujeta en el 

semi-eje, que se sumerge en un baño de aceite? b) reco­

gedor de aceite en forma de abanico para la  barra cen­

trifugadora de aceite en la carcasa del cojinete con 

bordes más bajos dispuestos sobre una cámara recogedo­

ra de aceite de uno de los dos cojinetes y un borde 

más tajo adicional montado en cada uno de los dos 

lados del semi-eje? c) bordes más bajos en conexión 

en serte en uno de los cojinetes que están unidos 

mediante canales con la cámara recogedora de aceite 

y están distribuidos a través de una parte de la 

circunferencia daL semi-eje; d) anillo recogedor en 

forma de cono truncado en e l extremo del semi-eje 

cpuesto a la barra centrifugadora de aceite llevando 

la  superficie envolvente del cono truncado apéndices 

anulares que actúan como bordes más bajos? e) carcasa 

desviadora de aceite para el retorno del lubrificante

arrojado por los apéndices del an illo recogedor de 

aceite hacia e l baño de aceite.

2^.- Perfeccionamientos en cojinetes de eje 

de fricción para vehículos ferroviarios? ta l y como
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