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La presente memoria descriptiva tiene como -
fin la declaraci§n del objeto sobre el gue ha de recaer el privilg
gio de explotacibdn inddstrial y comercial exclusivo en el te&ritg
rio nacivnal de un Modelo de Utilidad de acuerdo ¢on la viggnte -

Legislacién, que, ¢omo el enunciado indica, se trata de “Eg?RntTg

*® o0

RACION DE ACCESO PERFECCIONADA, PARA AUTO-SERVICIOS O SIMILARES™,
¢ .

‘ |

- En los auto-servicios o locales piblicos :and
logos, es necesario instalar unas.estructuraciones de acceso.gue

LR 4

permitan y delimiten la entrada de 1los usuarios a la zona de'guto-

servicio propiamente dicha. . ar,
. 0.0. -
Por la peciliar naturaleza de estos locaiés,
o.. Y
se@ han de cumplir en sus estructuraciones de acceso una serie de

> 0’.

condiciones o premisas, de las gque se pueden entresacar, alb&nhs
tales como:

Que los usuarios solo puedan salir a través -
de la zona de cajas registradoras.

Que existan unas entradas especiales para la
reposicién de mercaneias.

Que existan unos accesos para introducir los
carros al interior del auto-servicio, una vez que los usuarios, -
cuapdo ya los han utilizado, los dejan fuera del recinto de auto-~
servicio propiamente dicho, etc. A

Todas estas condiciones, aunadas al hecho de
que cada autoserVIcio ofrece unas medidas y distribuciones total-

mente propias y distintas de las del resto de locales como €1, ~
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.81 montaje general de la instalacidn. vasds

,nas, uno O unos puentes pasa-carros y las necesarias barreras cieg

dan como resultado el éue estasjestructuiaciones habfa gque venir
haciéndolas hasta la fecha, pricticamente a "medida", para cada -

éoncreta instalacgén. io que complicaba y retardaba enormemente -

H

RIS

A partir de este problema ¥ teniendo clmesme-
ta el lograr una'estructuracién de acceso lo mis versatil pogible,
sé’ha estudiado una nueva concepcién de las mismas, con 13{é5¥t1‘
cularidad ademfz de qué. tal y como se veri en la memoria nyfaéri-~
ca, no solo se ha cumplido plenamente este objetivo, en cuan;o a
1a vetsatilidad, si no que- el mismo se ve cumplimentado pog otra

'oo

serie de muy importantes mejoras en el aspecto funcional, carac-

teristicas todas ellas gue pueden resumirse en los slguxentes pun

LK ]

tos: tee

12} En cuanto al aspecto constructivo, la es-~
tructuracidén de accesé ahora preconizada presenta unos mismos ele
mentos para cualquier posible instalacibén, pudiendo variar el nt~
mero y dispdsicién de estos elegentos, de acuerdo con los requeri
mientos de cada caso, sin que séa necesario intr&ducir hinguna mo
di%icacién constructiva en los mismos.

28) Bn lo relativo a la ver;atilidad, la es-
tructuracibn preconizada se adapta a todos los posibles dimensio-

nados y distribucicnes a cubrir, ya que puede presentar, sin modi|

ficacidn alguna, uno o unos molinetes para la entrada de perso- =

rre complementarias.
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né salidas, van provistos de una solucién que permite mediagsd -«

- propiamente dicho, al interior del mismo, ya que ello ha de veri-

32) As{ mismo eri el aspécto funcional es de =«
sefialar qué en cuahto & 198 molinetes para ld kntrada deé peréonasq
los mismos, ademfs de ir provistos del correspondiente niecinismo
de blogiieo §ué predetermina la imposibilidad de ser utilizade® &o
una ﬁedueﬁa elevacién de los mismos y posterior volted; su fétiz
rada, dejandé asi unas entradas giie puéden éestinarée para{iﬁ}iﬁ-
troduccibn dé mercancias; eliminando de éste modo 14 necesidéd de
tener que habilitar unas éntradas especiales para estos fipess

' .bor otré paite y en cuanto a los puenté?;ﬁgsq-
carros, loa mismos presentan una muy ingeniosa realizéciénr.;&-

*

virtud de la cual, no ofrecen impedimiento alguno para la pegetra

[ 4

¢i6n de los carros desde el exterior del recinto de auto-servicio

ficar cuando los carros estdn vacios para poder reponer asi los -
*stocks" de los mismos, pero por el contrario estos puentes hacen
del todo punto imposible la salida de los carros en sentido inver

so, confiriéndole asf una total seguridad a la instalacién.

Toda esta serie:de caracteristicas, aunadas a
otras que se ver&n con mis detalle en la memoria numérica, dan co
moiresultado una modificacibn sustancial y ventajosa gel carécter '
de la estruéturaci6n preconizada, diferencidndola notoriamente -
respecto de todo lo hasta ahora conocido y confiri&ndola vida pro

pia ya de por si.

Para comprender mejor la naturaleza del inven
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montaje respecto de €1, & su correspondiente caperuza (5),2g§§-

. caperuza (5).

~a uno de los conjuntos de molinete (1), indicandose, a trazo y -

to en ¢l plano adjunto hacemos una representacién esquemitica de
su utilizacibn, no siendo en absoluto limitativa y susceptiﬁle -
por elio de las modificaciones actesorias que 1o alterer las ca-

4 L
racteristicas esencialéi.’ . sesee

La figura 1 és una vista en alzado y e%qﬁémé-

*

tica que muestra & la estructuracién preconizada, segn un Eﬁbmb
plo no limitativo de redlizacibén préctica de la misma. {;:3
La figura 2 muestra parcialménte seccionado a

uno de los tubulares (4) del armazSn de barrera (1) y en fageg:de

. *
‘A

ciocnada longitudinalmente. o e

La figura 3 muestra la vista en perfil.de la F

..C .
.o

Las figuras 4 y 5 son las vistas en alzado y
planta regpectivamente de una de las."U' (20) de enganche.
La figura 6 es una vista en alzado y parcial-
mente seccionada de uno de los pies (6).

La figura 7 muestra parcialmente seccionado -

punto, su montaje con respecto al pié& (6).
La' figura 8 muestra en alzado la zona de -

unién de los tramos tubulares (12 y 13).

La figura 9 es la vista en planta superior def

la figura 8.
La figura 10 es una vista en alzado y parcial

)




mente seccionada de la pﬁrte superior del puente pasa-carros (3),

habi&ndose indicado a trazo y punto su montaje con respecto al -

tramo tubular (12) ge la figura 8.

La figura 11 muestra en dutalle el monteurjesde
cada aro (11). ' e

“Q‘..:

En ellas se anotan las siguientes partiedlari

dadés: ’ {113
| 1.- Armazén de barrera. .;.
-  2.- Molinetes. vondh
3.~ Puente pasa-carros. 4 ﬁz{‘:
4.- Travesaiios, l ....:

.
.- Caperuzas. . .;
. .,

.- Pies, T

5
6
7.~ Caperuza del molinete (2)}.
8.~ Brazos radiales,

9.~ Larguero del puente (3).

10, - Remates.del larguexro (9).

11.- Aros.

12.- Tramos tubulares correlativos.

13.~ Tramos tubulares correlativos.

14.- Barandales.

[
W\
.

|

PitSn de anclaje.
16.- Pie
17.- Brazos radiales.’

18.~- Tubular. Z -
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19.-
20.-
21.~
22.-
23.-

270-
280-

29.’-—

30o"
31.-

La presente invencibn tiene por objeto una es
tructuracién perfeccionada de acceso, para locales pliblicos tales
como auto-servicios o recintos similares, estructuracifn esta qﬁe
sq.compone‘basicamente, tal y como se gprecia en la figura 1 de -~
los planos adjuntos, por un armazén (1), en funciones derba;rera
dchierre, un conjunto de molinete (2), para el paso de las persg
nas,'y un puente pasa-carros (3), que, como su nombre indica, es-
ts destinado a permitir la reposicién de los carros que se utili-
cen en‘el iﬁterior del recinto de auto-éerviio propiamente dicho,

cuando estos carros son 'dejados vacfos y fuera de dicho recinto,

L e AT

Ventanas de- la caperuza
Piezas en "U".

Taladros.

MoyfQ.

Regbrte.

Pieza de remate.
Pletinas.

Pletinas.

Tornillo. .

Vasﬁagol
Conformacién anular.

Eje de giro.

Zona inclinada de apoyo. .

por los usuarios de la instalacidn.

El armazfn (1), en funciones de barrera de -

(5).

A\
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i

cierre, se constituye bdsicamente por unos pies enhiestos (6) y -

por unos travesafios (4) que se extienden entre aguéllos,; ver figu

ra 1.

' Cada pie enhiesto (6), preseénta en su extyemo

inferio¥ una base de apoyo vy anclaje al suelo, én tanto qug’ Su ex

e® -

tremo superiof queda Gérrado por la correspondiente tapa, pxésen-~

tando cada pi€ (6), en relacién con su zona media y en las prexi-

.
.

midades de su extremo superior, sendas parejas de taladros (21),

L

de los que los dos de eada pareja, quedan ubicados en contrapqQsi-

ttocs

eibn diametral.

Estos taladros (21), facultan el selec;icq -
moﬁtaje de unas pilezas en "y" 620), ve; figuras 4 vy S5, cuy? %&3.-
chufado en el interior de los extremos de los travesaiios tdﬁhéa—
reé (4),'estab1ece ya sin m&s el montaje de estos fltimos.

Asimismo, eﬁ las figuras 2 y 3, puede apre-~
ciarse laAéxistencia de uwnas opcionales caperuzas (5), gue, de-
terminadas en goma o material sintétino anélogo, presentan una -
ventana (19), a través de la cual pasan las alas ée las corres-
pondientes piezas en "U" (20), de modo que dichas caperuzas (5)
recubren asi a los extremos de ios travesanos (4), a la vez que,
bien por su propia naturaleza eiastica, o bien por lé propia con
formacién de que se las dote, se adaptan a la conformacidn cilig
drica de los pies (6), estableciendo una perfeéta continuidad en
tre estos Gltimos y los travesaiios (4).

De esta forma, queda ya determinado el arma-
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26n de barrera (1), pudiendo existir los travesafios (4), 8616 ha-~
cia un lado de lo6s pies (6), tal y como se ha répfééentaao, segGn
uh ejemplo no_iimitativ;s de realiacisn préctica, en la fidurd 1 =

de los planos adjuntos, o bien existir a ambos lados de cade-Pic

& "0

(6). todo 1o cual. al igual que el nmers de travesafios (4}, Y:pies
(6)., dependers en cualquier caso de los dimensiorados y ﬁeoqﬂidaé
: \ o,

00‘

v L',
o, @

Por otro lado, en el correspondiente pié (6)

Y previamente al montaje en &1 de las piezas én "U" (20), 58 pro-
cede, tal y como se aprecian en lag figuras 6 y 7 de los pganps o |
Q!.

adjuntos, & colocar sobre €1 segln un montaje coaxial, a un tuabu-

0.‘

lar {18) que puede girar asf libremente respecto de dicho pig (6).
De este tubular (18), nacen unos brazos %gdxa
les (17i‘que se extienden hasta otro pie enhiesto (16), el cual,
en su extremo inferior incorporé un pitén (15) de enclavamiento,
mientras que en su.extremo superior, p¥esenté una caéeruza (7), -
de la gue sobresalen unos brazos radiales (8), constituyendo todo
ello bésicamente el molinete (2)i, para el pasé de las personas. .
Esta peculiar estructuracidén y m&ntaje del -
molinete (2), faculta que, encajando al bitén (15) - en un aloﬁa- -
miento determinado en relacién con el suelo, quede’ési el moline-
te (2) enciavado y perfectamente diséhesto péra cumplir sus fun-
ciones como Eal;.mieptras que tirando_del conjunto de molinete en

sentido ascendente, se produce una cierta elevacién del mismo, se

gin un juego en altura delimitado por el propio tope del tubular
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'

(1§) en contra del correspondiente extremo del respect@vo trﬁvesa~
fio inferior (4)( juego en altura 8ste suficiente, como para gue eJ
pitén (15) salga de su alojamiento, permitiendo asi y ya sin im8s,

el giro libre de todo el conjunto de molinete 2y, alrededqy, del

A\
oo .

correspondiénte pié (6): : RYY
De esta forma, con tan solo levantar y girar

a toddo el conjunto de molinete (2), puede llevarsele hastd tha po-

sici6n de retirado, en la qué deja totalmente libre el acceso que

LA X ]

ocﬁpaba en su posicionamiento operativo, de modo que este acteso
. . - [ LY XY )
puede ser utilizado entonces, para la entrada dé mercanciag pgcia
. s 0
. ' ) ee"
el interior de la zona de auto-sétvicio, cuando séa necengfx‘una

reposicibn de dichas mercancias, o incluso dicho acceso, pueld -
) . 0‘ :9!
constituirse as{ en unas posibles salidas de emergencia, si‘*ello

fuera necesario. ' '

Por otra parte, en la figura 7 se aprecia ¢o-
mo los brazos radiales (8) del molinet; (2), nacen de un moyG cen
tral (22), el cual moyG define una conformacién inferior cilfndri
ca de idéntico di&metro a otra, en la que remata superiormente -
una pieza (24),'d;spuesta en el extremo superior del pie (16), -
quedando estas conformaciones cilfndricas cefiidas por un resorte
helicoidal (23) que se consfituye aéi en Gnico elemento. interrela-
cionador, a la vez que el mismo y por si sblo, permite‘el iibre -
gifo de los brazos radiales (8) en un sentido que seri siempre el
de’acceso hacia el interior de la zona de auto-servicio, mientras.

que lo impide en el sentido contrario.
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1 una sobre otra en perfecta prolongacibn, habiéndose préVisféfgsta

..11 -

Céﬁplemehtando_al molinete (2), existen ﬁnos
baraﬁdales (14); tal y ¢como sé aprecia en las figurastl, B8yg9, =
log éuaies barandales (14), van-dispuestds en relacién con los -
 pies del puénte pasa-carros (3). ereds
Es de séinalar, qﬁe estos pies del puenié?éB),

éstin determinados por dos piezas tubulares (13 y 13), &ispuéséas

realizacién partida de dichos pies, para en el casc de que s@p ne
cesario instalar m&s de un molinete (2), poder asf retirar lh.pag
te superior (12} que incorpora-a los barandales (14) y monta:*ao—

bre la parte inferior (13) ~al tubular (18) de otro molinete, (3).

de modo que una vez verificado ésto, mamontaria al tramo supgrlor

-

(12), con sus barandales (14) y asi sucesivamente hasta d1spoher
.del nGmero de molinetes {2) gue sean necesarios en cada caso.
Para la unién entre los tramos (12 y 13) . se
ha previsto una solucidn interna, mediante una pletina (25) soli-
daria al tramo tubular (12) y por otra pletina (26), atravesada -
- a rosca por uh tornillo (27), de modd que una vez dispuestos am-
bos tramos tubulares (12 y 13) en reciproca alineacisn, sera sufi
ciente con actuar en giro y en un sentido sobre el tornillo (27).,
para que se establezca la separacién entre la pletina (26) y la -
(25), presionando la primera de ellas por €l interior de los tra-
mos tubulares (i2vy 13), en el logro ya sin m&s de una perfecta -

rigidizacién entre ellos.

Esta misma solucidn de acoplamiento, es la -
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4 tos no pieder desprenderse involuntariamente durante el monY3se,
N : s @

fuera y vacfos, por parte de los usuarios.

-12 -
utilizada para el montaje del larguero superior {9), dél puente ~
pasa=garros (3), aprecidndose en la figura 10, eamé diché largues
¥o (9), constitufdd pof ui tubulﬁf d;liﬁarico; pfedenta &n sus ex
tremos & unas aperuzas (10), que incorporan a la precitada.$efiu
cién de enganche detérminada mediahte 12§ pletihas (25 y 3¢) % el

t6rnillo (27), con la particularidad ademfs, dé gue estés elamen<

dado el enclavamiento Gué mediante soldadura o similar se determi
na de cada pletina (25). W:...
' En tuanto al puente pasa-c¢arros, el.mis??~pred
senta, coldando de su tubular horizontal (S), una serie de:;§%s .
(11}, d&spueseoé segGn un montaje que permite al giro de ngtaﬁs-
mos en un sentido; mientras quéilo hace imposible en el sentitio -
contrario, de forma gue ninglin carro pueda salir cargado desde el
inéerior del auto—servicio vy hacia el exterior, a través de este
puénte {3); mientras que por el contrario, si se pueda establecer
la libre entrada de los carros, desde el exterior hacia el inte-
rior y a través del puente, en orden a la reposicidn de estos ca-

rros, cuando los mismos, una vez ya utilizados, han sido dejados

En la figura 11, se ha representado una posi-
ble solucibn préctica, en ;irtud de 1la cual se logra que los aros
{11), solo puedan girar en un sentido; solucifn esta gque consiste
en que el tubular (9), queda atravesado por unos v&stagos (28), -

cada uno de los cuales determina una conformacidn anular (29), en
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funciones de casquillo;cojinete, para unas varillas (30) que van
soldadas a los aros (11), en fuhciones de ejes de giro de estos -

ﬁltimbs.

Estas varillas (30) van soldadas a los axgs -
(11); en una zona inclinada (31) de los nismos, zona esta 3?$, -

que, por el propio peso dé los aros (11), gueda en contacto,fen -

€l pulgar (9), por uno de los lados de &ste Gltimo; de forigd gue

si se intenta girar a un aro (11), en el sentido indicado eg:}a -

figura 11 del plano adjunto, su extremo (31) tender& a separagse

LR T WY
respecto del tubular (9), no existiendo asf impedimento algybq,pa
: . <

L

fa:dicho giro; mientras que por el contrario, se se intentgﬁgﬁfar
en el sentido opuesto, dicho extremo (31) incide directamegtéCen
contra del tubular (9), siendo de todo punto imposible dic!-:b:'gi-
ro, lo cual, permite preestablecer la condicién anteriormente se-
falada, de que los carros si puedan penetrar desde el exterior ha
cia el interior de auto-servicio, porque entonces incidirin en -
contra de los aros (11}, haciéndolos girar en el sentido permiti-
do; mientras que ser§ del todo punto imposible, extraer 1os.ca-
rros desde el interior de la zoﬁa de auto-servicio hacia el e#ke-
rior, porque entonces, el sentido de gifo gde los aros (11) ser§
el no permitido.

' Como lb6gicamente se comprende y al igual que
sucedia en los casos anteriores, es de resefar que las figuras re
presentadas en los planos adjuntos, se corresponden tal solo con

un ejemplo no limitativo de realizacidn préctica, ya gue por una
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mayor sencillez explicativa, se ha representadc la estructuracidn
de acceso mas sencilla, pero es 18gico, que cada estructuracién,
dependiendo de las dimensiones del lugar donde vaya a instalarse

y deé las necesidades a cubrir, presentari el adecuado nimererdo =

A4 ere

barreras (l), molinetes (2) y puentes (3), con la dzstribquﬁh'~
lgualmente precisa en cada caso, 8in que ¢on ello se altere-para

nada la esencialidad de la invencidn. e

0
ay >

Descrita suficientemente la naturaleza a¢y, -
presente invento, ast como su realizacidn industrial, s&lo SGabe -~

anadir qué en su conjunto y partes constitutivas es pOsible'nﬁtro
0.0

ducir cambios de !orma, materia y diaposiciéh, en cuanto t&]esaal

‘o

teraciones no supongan variacisn sustancial del mismo. . oo,
' e o

El solicitante, al amparo de los Conven‘éé In
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho -~
de;extender esta demanda a los palses extranjeros, si fuera posi-
ble; reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud.

N O T A .-

El Modelo de Utilidad que se solicita como -~
nuevo en Espana’ por vein;e afios, de acuerdo con la vigente Legis-
laéién sobré Propiedad Industrial deberi-recaer sobre "ESTRUCTURA
CION DE ACCESO PERFECCIONADA, PARA AUTO-SERVICIOS O SIMILARES, en

todo de acuerdo con las siguientes:

'REIVINDICACIONES

1.~ Estructuracifn de acceso perfeccionada, -

para auto-servicios o similares, caracterizada porgue consta de,
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instalado dicho molinete con posibilidad de que; mediante umewher

' t6 lévantamiento del mismo, pueda ser girado hasta una posﬂ&;bg -

- su estructura tal, que permite La selectiva variacibn en el’mlme-

- 15 -

al menos, un molinéte para la entrada de las personas y de un puegl
te pasa=carros, ¢6n posibilidad dé complementar &stos elémentos -

medianté unos armazones e€n funciones de barreras de cierre, yends

ars

de retirado, dejando as{ un paso totalmente libre, cuando eh@v -
sea necesario: mientras gue el puente pasa-carros permite léi;?a
trada de carros hacia el interior de la zona de auto~éeryicg§, pe
Yo no su aalida, a la vez gue todo ello ofrece una concepcifigjen
AR

ro de sus componentes b&sicos y en la disposicién de los miqmos

2.- Estructuracién de acceso petfec01onaq§‘
para auto-servicios o similares, en todo de acuerdo con la ante-
rior reivgndicécién, caracterizada porque cwklmol;nete, propiamenj
tefdicho, va dispuesto sobre un pie.provisto de un pitén inférior
de enclavamiento, el cual pie se relaciona a su vez con un tubu-
lar enhiesto que se monta coaxialmente sobre una columna de sopor-
te, con posibilidad asi de un cierto.juego en altura del conjun-
to, para desenclavar al precitado pitdn, y con posibilidad de un |
posterior giro de todo el conjunto alrededor de la citada colum-
na, para establecer asi la ya mencionada opcional retirada del mg
linete. - ' .

3.- Estructuracidn de acceso perfeccionada, -

para auto-servicios o similares, en todo de acuerdo con la prime

ra reivindicacién, caracterizada porgue cada puente pasa-carros -
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se determina por un armazbn b&sico en "U" invertida, de cufd lar-
guero superior horizontal, cuelgan unos aros, a través de unos -
ejes de giro gue presentan estos Gltimos y due se relacxonan con
unos anillos cojinetes de dicho larguero, incidiéndo los propios

aros en contra de dicho larguero superior; de modo gue s0lo es -

.
cO0 068

factlble su giro en el sentido en el due esta parte de 1nc1denc1@

se aleja respecto del larguero superior; lo que delimita asI un.&

inico -sentido de paso para 10s carros.

*

.
LR Y
. ®

4.~ Estructuracién de acceso perfeccionadd; 2

para auto-servicios o gimilareg, en todo de acuerdo con la pri}kﬁ

ra reivindicacibn, caracterizada porque cada barrera de cierrd’’sé

. o,

determina por unas columnas enhiesta o pies, provisto de unas 'da-
ses de apoyo y de anclaje, asi como de unas parejas de taladr&b.%
para el selectivo enclavamiento de unas piezas en “U", cuyo endhg
fado en los extremos de los correSpondientes travesanos de la ba-
rrera establece el montaje de estos Gltimos, habi&ndose previsto
la existencia'de unas caperuzas'para la cubricidn de los menciona
doé extremos de los travesafos.

.- Estructuracidn de acceso perfeccionada, -
para auto-servicios o similares,. en todo de acuerdo con la prime-
ra, segunda y tercera reivindicacidn, caracterizado porque cada -
molinete presenta una solucién interna de resorte, delimitadora -
de su sentido de gi;o y queda ubicado en reciproca correspongen—
cié posicional con unos batandados de los pieé dellcorresponaien-

te puente pasa;carros. habiéndose previsto la determinacidn de es
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tos pies por varios tramos tubuiaies independightes y correleti-
vos que facultan el selectivo montaje de varioé moliﬁetes conti-
guos. ‘

6.~ "ESTRUCTURACION DE ACCESO PERFECCIONADA,
PARA AUTO~SERVICIOS O SIMILARES". |

Seglin gqueda sustancialmente descrito en 1a°s

LY XY
.’

. . . LY
{ presente memoria descriptiva que consta de diecisiete hojas meca-
, )

nografiadas por una sola cara acompafiada de sus correspondientee

L

00.
. L
e o

dibujos.
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