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‘el cual rellena los poros del material blando total o parcialmente,

-chas metalicas de chapa.asperc incluidas, Especialmente para elebvar

;impregnan con medios plasticos o elasticos en su estado tinal,.iédhn
es ya conocido, k e

E1 presente ﬂédelo de Utilidad se refiere a una ju
ta Ae culata para motores de combustidn interna, que consta de una pls
¢ha blanda de material ribroso y/o poroso reforzada metilicamente en
caso dado, con cercos metilicos preferentemente alrededor de los paso
de las camaras de combustidn, cuyas alas estan acodadas en uno o en a
bos lados en direccién al material blando, asfi como de una impregnacién
con un medio de impregnaciém plastico o elistico en su estado final,

(XX Y XY

con excepcién de las zonas que hay por debajo de los cercos. ..,

Las juntas de culata de material blando pa?"é&io-

LN ]

res de combustidn interna constan-en la practica generalmente do‘;i.pas
. [ ]

: . * 0: '

de fibras de amianto que estan reforzadas en caso dado sediante plan-

LY

sus valores de resistencia y estanquidad, tales juntas de culata se

» .Q.

~Las juntas de culata para motores muy solicitddes,
deben tener sin embargo un alto limite de fluencia del matérial blan-
do en el ambito de las zonal~mas solicitadas por la presién de coupre-
sién de la junta. La prelibn de compresién de la junta es aqui la maxi
ma bajo los rebordes, que estan puegtos preferentemente alrededor de
los pasos de las camaras de combustidén, ya que agui el espesor de las
juntas de culata esta agrandado en dos veces el espesor de la chapa
del reb;rde. Pero ya que los medios de impregnacién en el material
blando reducen sus limites de fluencia, se mantienen por lo tanto exeg;
tas de medio de impregnacidn las zonas que hay por debajo de los cer-
cos,

En la practica se fabrican juntas de culata de este

tipo, por cuanto que las planchas de junta bastas, estampadas en aca-

bado y rebordeadas, se impregnan a continuacién preferentemente mediard
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1a a su consistencia plastica o slastica el medio de impregnacién, pre-

_.Angulo recto de los extremos de las.alas del reborde.en. el matetiel

tamiento termico;, y actuan cowo masas todavia fluidas, como un medio

te laminacidn. inmersiénm o rociado y a continuacién de esto se reticud

ferentemente mediante calentamientﬁ;-snaeste procedimiento relativamen-
te sencillo las zonas que hay por debajo de los cercos estan concretas
mente cubiertas por el cerco, de manera gue alli no puede penetrar el
medio de impregnaeién, pero no obstante al tratarse de fabriéacién en
prandes caﬁtidadeq puede ocurrir de todos modos que llegue en algunas

juntas de culata medio de impregnaciiin bajo los cercos. Asi se produc
DQ...Q

un deshecho de juntas de culata que origina costes, las cuales a causy

Dt ¥y

. L

de un limite de fluencia demasiado bajo del material blando po;'ééhajc

de los rebordes, no son apropiadas especialmente para su utiligqéién

en motores muy solicitados. e

L]
¢to

Se ha propuesto ya levantar una especia de barrera

contra el medio de impregnacion, entrante, mediante un acodamiento en

. .
¢ .

blando. Como.so describe sin embargo en esta memoria, no se in;fdd tan
poco gsi completamente segin el ejemplo de ejecucibdn la ontrad‘&':q..'
wedio de impfeqnaci&n, ¥y se produce solo una zona pobre en medio de ip
pregnacidén en las zonas que hay por debajo de los cercos. Pero las in
vestigaciones han mostrado que también pequefias cantidades de medio

de impregnacidén reducen los limites de fluencia del material blande

y concretamente en relacidén incluso mas guc si el material blando es-
tuviese completamente impregnado. Evidentemente las pequefias cantida-

des estan aisladas termicamente mas debido a los cercos metalicos cirs

cundantes, de manera que no se reticulan completamente mediante un tra

de deslizamiento, sobre las fibras de amianto circundantes. Bajo cargal
de presifén al montarse en el motor tiene entonces lugar facilmentevunz

fluencia del material blando.

Es por tanto cometido de la presente invencién creaL

1
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'profundidades anulares a uno o ambos lados, antes de 1la ihpréﬁﬁaci6n,

- temente una seccidn transversal en forma de V- . e s

 seccibn transversal en forma de U, bajo-ciertas,circunstanciaaﬁﬁhdﬂenw»m

que a causa de la apertura elastica ha llegado medio de impregnacién Ha

3

una jpnta de culata que puede impregnarse, sin deshechos, en estado bg&

to rebordeado, de manera que se produce una junta de culata completame

| L)

te exenta de medio de impregnacién bajo los cercos.
Este cometido se soluciéna segln la invencidn me =

diante una junta de culata cuyas alas del reborde estan practicadas :-

preferentemente en la inmediata proximidad de los extremos de las-alas

del reborde; Estas profundidades anulares pueden e¢stamparse en las al
' ’ 'ooa‘g

del reborde de forma especialmente sencilla directamente despues del

wontaje de los cercos, simultaneamente durante el siguiente procésb de

L

planificacién. En este caso las profundidades anulares tienen préferen

. . *

En las investigaciones gque dieron lugar a 1a’ invend

cién, se determino que los cercos empleados hasta ahora econ sold’ uha

. L,

Y *

abrirﬁe nuevamente por efecto de resorte directamente deépues aes mmon

taje y del aplanamiento, de manera que por el intersticio prodagi;o e
los extremos de las alas del reborde puede entrar medio de impregnaci
el cual fluye primero a lo largo del lado interior de los cercos y des-

de alli se propaga al material blando. Estas Juntas de culatas en las

Jo los cercos, tienén ent;nces en estas zonas un limite de fluencia d¢
masiado bajo y tienen gque considerarse como deshecho. En las juntas‘dJ
cu;ata_de la DE-AS 24 35 957, los cercos propuesios forman en .verdad

una especie de barrera contra el medio de impregnacidn éntrante, pero
sin embargo en este casoc los can os acodados agudos de'loé cercos meqi

licos cortan la metriz de las fibras de amianto, la cual debido a elld

pierde en estos lugares su capacidad de retroceder por efecto de resqﬁ
te. En una posible apertura por resorte de los cercos, se produce en-;

tonces alli en mayor medida un -intersticio por el que entra no obstanlé
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' resorte posiblemente el reborde, en la siguiente impregnacién puede

"mAs estampables en la chapa del reborde en un sencillo paso de proce-

wedio de impregnﬁtién. como ge describe en la memoria de publicacién
DE. Las zonas pobres de medio de impregnacidn en vefdad bajo los cer-
cos, no tienen entonces ya los altos limites ée fluencia necesarios,
y las juntas de culata no son ya uti;izablos para miores muy solici-
;ables.

Mediante las cavidades a modo de acanaladuras. est

padas segin la invencidén preferentemente a ambos lados en la proximid

los extremos de las alas rebordeadas, se comprime completamente sin des

LTI

truecidn el material blando que sme encuentra debajo, y obtiene asgj

o« T

LK)
pues un alto poder de recuperacién elastica, que es mayor que la recup

racién prépia de ‘la chapa del reborde. Al tener lugir una posngé aper

e

tura elastica de los cercos, se cumple asi pues la condicién general pa-

v ey

ra la uﬁi6n por forma entre el'reborde y ¢l amianto en la zona dé la
acanaladura, Mediante la estampacién de acanaladuras segin la inven -

e e
A

cidn, . se.consigue..adiconalmente un contacto ﬁor.topmé.del materiand’

blando y toda la chapa del reborde. En virtud de estas uniones ﬂoﬁ fue

- (R 4

y forma del material blando y la chapa del cerco, aun al abrirkd,ior

penetrar medio de impregnacién como miximo hasta la profundidad, Y laq
Jjuntas de culata conservan en las zonas que hay por debajo de 108 cér-
cos los altos limites de fluencia exigidos y son tambien utilizables er

motores de combumtién interna muy solicitados. Las acanalduras son add

dimiento, de manera que debido aAello se reducen en forma importante
los costes de fabricacidn de la junta de culata segun la invencién, y
al mismo tiempo se logra uﬁ descenso del deshecho.

' La invencién e aclara detalladamente a base de un
dibujo, montrando la figura concretamente la seccidn transvérsal de

una junta de culata 1 en la zona 2 contigua a la cémara dercombustién,

de

rza

constando de una plancha de napa de fibras de amianto 3 con una plan-
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_ del reborde 5,7 estan estampadas en sus extremos 8,9 de manera que se

tal. : : et

cha de refuerzo 4 metalica incluida y um cerco 5 metalico. Las alss

producen acanaladuras de seccién transversal en forma de V. E]1 mate ~
rial blando que hay por debajo de la acanaladura 10 esta muy coﬁprimido
Mediante la siguiente impregnacién la zona superfic{al restante del may
terial blando esta llena de medio de impregnacién hasta aproximadanehta
2/3 de su seccidn traniversal, wientras que la zona 13 del mategial

blando que hay por debajo‘del certo 5 esta absolutamente exenta de medjo

LA X J ..C
de impregnacidn.

4 van
N d

Descrita suficientemente la naturaleza del ihVento,

LI

gsi,cono la manera de realiiir:e en la priactica, debe hacerse cosstar

L
. .‘

. . LI
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de mo-

dificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen -

PR . L Temlemig,e. L ermE - R AR L T S
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- terna, del tipo que consta de una plancha blanda de material. fibrose

cidén plastico o elastico en su estado final, el cual rellena los po-

. damiento de las alas del rebbgde tienen la forma de profundidadg% anu

REIVINDICACIONES

l1.- Junta de culata para motores de combustién in-

y/o poroso reforzado metalicamente en caso dado, con cercos metdlicos
preferentemente alrededor de los pasos de las cimaras. de combustion,

cuyas alas estan acod;das en uno o -en ambos lados en direccidn al ma-
terial blando, asi como de una impregnacidén con un medio de impregm -

.
savee

ros del material blando total o parcialmente, con excepcién de las

zonas que hay por debajo de los cercos, caracterizada porque léi:ibo-

lares, en la inmediata proximidad de los extremos de las alas del re-

borde. N ' ‘ LT
T 2.e Junta -segGn la reivindicacién 1, caracterizada

- .
K

porque las profundidades anulares tionen:una seccién transversal-en

forma de V. . _ R

. a0

| 3.= Junta segfin las reivindicaciones 1 ¥ 2,’¢a£act
zada porque ias prgfundidades anulares se estampan directamenﬁg dospﬁ
del montaje de los bordes en las alas de los bordes durante el aplanad
mien@o .

Le- Junta de culata para motores de combustibn in-
terﬁa, todo.ello tal y como‘queda+sustancia1nente descrito en la pre-
sente Menoria, e iiustrndo en el ﬂibujo adjunto. A

Esta Memoria @wnsta de 6 hojas escritas a miquina

po ‘ .
por una sola cara. Madrid,

Goiﬁfi
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