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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencidn, por 20 afios, solicitada a favor de
Don Enrique GAIAN Noguel, de nacionalidad Espafiols, residente
en Barcelona, calle de San Eusebio numero 30 bis, poxr " UN AFA -
RATO PARA EL CAMBIO DE VELOCIDADES ". )

La presente Patente de Invenoién, tiene por objete garanti -
zar el derecho a la fabricacién y explotacién exclusiva de un
aparato para el cambio de velocidades, que ademdés de emplear la
prolongacidn del eje motor como eje primarie tiene engranajes -
méviles, no 86lo en el eje primario, sind incluso en el interme
diario. Dicho aparato es especiaslmente indicado para tode clase
de méquinas-herramientas.

En esta realizacién se inclyye 1la capa de cembios en la misma
carcasa envolvente que el motor, dividiéndose la carcasa en dos
compartimentos separados por un tabique central. El eje del motor
&ira sobre tires oojinetes a saber: el cojinete extreme alojade
en la pared posterior de la carcasa en el lado opuesto del cabe-
zal del motor, el cojinete situado en la pared transvefaal de se-
paracidén y el cojinete del extremo del eje del motor alojado en
el plato de scoplamiento con el eje secundaries
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El eje motor lleve el juego primario de dow engranajes que des-—
lizan sobre el eje motor, al que estén enchavetados, accionados -
por una horquilla sjustada en la ranura snular de la zons medis -
del conjunto desplazable.

Las posiciones de este juego primario permiten el engrane del
primero de los engranajes del eje primario e p;.r'bir del motoxr,con
el primero del intermedio y en otra posicién el engrane del segun
do engransje del eje primario con el segundo del eje intermedio y
en la posicidén extrema el engranaje de la segunda rueds dentada -
del tren desplazable del eje primario con el dentado interior de
la corona del plato solidarie ocon el eje secundarie, con lo que
se tiene el mismo niimero de revolucliones para primario y secunde-
rio.

El eje intermedio dispuesge paralelo e uniformemente al prime-
rio tiene lgao?oxtremos que giran en sendos cojinetes s&lojados res~
pectivamente en la carcasa y pared transversal, teniendo dos en =~
granajes no desplezables correspondientes ocon los dos deaplazables
del eje primario y ademés dos engranajes que forman un conjunto -
desplazable con una ranursa anuler para el enczje de la horquilla.
El menor de los engranajes del tren mévil engrana normalmente con
el dentado exterior de la corona dentada del plato del embrague -
del eje secundaride

El engranaje mayor sirve para el engrane, al variar la posi -
cién del conjunto desplazable, con un engrane extremo del eje se-
oundarie, determinando una nueva forms de transmisién del movimien
to del eje intermedio al secundarie.

El eje secundario, cuyo eje estd en prolongacién del primarie,
tiene en la extremided préxima al eje primario un plato de acodle~
miento, con una corona dental a exterior e interiormente alojéndese



45

50

55

60

65

70

™

—3-

en la cavidad interior del plato el ocojinete de giro del extreme
1libre del eje del motor. E1l manguito extremo del plato gira en-
un cojinete radial y el eje secundario interior se prolonga hasta
el extremo que gira en el cojinete alojado en la carcasa, que cons
tituye la salida para el resto de las transmisionss. Entre los -
dos cojinetes ultimamente citados hay una rueda dentada que engra
na, accionando convenientemente la palanca de camblos, con la rue_
da denteda mayor del tren desplazable del eje intermedie, con 1lo
que la transmisién el secundario se hace de distinta formas a las
citadas, es decii, a las de empleo del engrane interior y exterior
de la corona del plato del embrasguee.

Las horquillas que mueven los pares de engranajes desplazables
de los ejes primario e intermedio, son montadas cede una de elles
en unos menguitos desplazaebles en sendas barras correderas préxi-
mas y pareleles.

En la parte superior de los mangulitos existen unos salientes
con unas entalladuras encaradss en las que penetra el saliente in-
ferior de la palence de mando cuyo acoplamiento, mediante rétula
& la carcesa, permite colocar el dedo extremo de la palamcae en una
cualquiera de las dos entalladuras de cada manguito deslizante ¥
en cada caso hace correr hacis adelante o hacia atrés la horquilla
segin les necesidades del casoe.

En la hoja gréfica que se acompafis se representa una realiza =
cién préctica del aparato pars el cambio de velocidades, objeto de
la presente Patente de Invencién.

En la figure 1, se dibuja le seccidén kongitudinal del aparate
completo, mientras que en la figurs 2, se muestra un corte trans=
versal de la parte del accionamiento de las horquilles's

Hguiendo los dibujos vemos la carcass o envolvente total con
le parte -1- de la caja de cambios, el tabique interior =2- y la
parte de la carcasa -3~ del motor. EL motor =4~ tiene el eje =5=
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que gira en los cojinetes —6~ del extremo ~7- del tabique y =~8-
del plato de embrague. El eje =5= presenta dos reducciones de
diémetro en =9~ y =10-.

El eje primerio que es la parte del eje del motor =9 presenta
los engrensjes -ll= y ~12- que forms un conjunto desplazable por
la acoién de la horquills ~13- encajada en la ranura =l4=. Segin
lae posiciones, puede engrenarse el -ll- con el -15- del eje in-
termedio, como se ve en la figura, o al desplazar el tren mévil
o hacer la transmisién del =12- 8l =l1l6~. Ademés, como posicién
extrema ge conéigue la directa &l desplazar el conjunto de los
engrenajes =ll- y -12-, hagta que este Hltimo engrane con la par—
te dentada interior =17~ del plato de embraggue =18e.

El eje intermedio -18- gira en el cojinete =20=-, slojado en el
tabique central =2 y en el otro extremo en un cojinete =2lw= de -
la carcasa. En la zona préxima al cojinete =20~ tiene loa engre-~
nejes =15~ y =16~ y en la zona opuesta al conjunto formade por los
engranajes =22- y =23- con ranura =24~ para encaje de la corres -
pondiente horquillae La rueda debtada =22~ sirve pars transmitir
el movimiento & ls parte dentada exterior —25- de la corons del
Plato de embrague =18= gue es solidario del eje secundarie =26 =.
La rueda dentada =23~ sirve al desplazar el tren mévil del que =~
forma parte, pare el engrane directo con el engrananje =27= del =
eje secundario. El manguito -28~ del plato de acoplamiento =18- ,
gira en el cojinete -29-, estando el engranaje —27- entre este 0o
Jinete y el extremo =30~ alojado en la carcasa. Sobresale de 1la
carcesa el extremo =3l= del eje de salida. El eje secundarie tie-
ne las pertes =26=, =32~ , -33- y =3l=-, de diferentes didmetros ,
segin las partes & que se ajustas

les horquillas ~13- y =34~ son prolongaciém de unoe manguitos
desplagables =35- y =36~ en sendes barras correderas -3%- ¥ =38,
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fijas por manguitos extremos =39~ y =40~ a la carcasa. In las
entallas —4l- y —42~- de los manguitos se encajan los dedos de
la palanca en las posiciones =43~ o —=44~, segin se desee accip
nar uno u otro mangulto. El acoplamlento medisnte rétula =45-
de la palanca de brggo exterior =46« y empufiadurs =—47=, per~
mite todos estos movimientos del brazo —48-. La rétula se alo_
Ja en la caja =49~ con la tapa =50- con la envolvente proteco-
toras =51= ocon la colisa =52-.

Se fabricand el aparato descrite con los materimles apropla-
dos a cada uno de sus elementos componentes, pudiendo veriar -
agf{ mismo todo cuanto no alters, cembie o modifique la esencia-
lided de esta Patente.

semmrnessnree=ze N 0 T A sesccresess
Se reivindica como objeto de esta Patente:-
12.~ Un sparato para el cambio de velocidades, caracterizade por-
qué la caja del camblo de velocidades esté dispuesta en ls miema
carcasa envolvente que el motor, cuyo eje gira sobre tres coji=-
netes; el cojinete extremo alojado en la pared posterior de la
carcasa al otro cabezael del motor, el cojinete situado en la pa_
red transversal de separacién que hay entre los cambios de velo-
c:l.da.ﬁ 'y el motor, y el oojinete del extremo del eje del motor alo
jado en el plato de acoplamiento con el eje secundario.
22 .~ Un aparato pasra el cambio de velocidades, segin reivindice~
cién 1s8,., caracterizado por un juego primario de dos engranajes
que deslizan mobre el eje motor al gque estén snchavetados, scclo-
nado8 por una horquills gsjustada en la reanurse anular de la zone
media del conjunto desplazable. Las posiciones de este jJuego pri=
mario permiten el engrane del primero de los engranajes del eje
primario a partir del motor, con el primero del intermedio y en
otra posicién en engrane del segundo engranaje del eje primarie
oon el segundo del eje intermedie y en la posicién extrema el en—
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grane de la segunda rueds dentads del tren desplazbdble del eje
primario con el dentado interior de la corona del pleto sollida-

rio con el eje secundario, con lo que se tiene el mismo mimero

~de revolucionss para primerio y smcundario.

32.~Un aparatoppra el cambio de velocidades, segin reivindicae~
ciones anteriores, caracterizado porqué el eje intermedio, tiens
los dos extremos que giran en sendos cojinetes alojados respec—
tivamente, en la carcasa y pared transversal, teniendo dos engra~
najes no desplazables correspondientes con los dos desplazables

del eje primario y ademfs dos engranajes que forman un conjunto
desplezable, con una ranura anular para el encaje de la horquilla.
El menor de los engraenajes del tren mévil engrana~norma1mente con
el dentado exterior de la corona dentada del plato de embrague del
eje secundarko. El engranaje mayor sirve para el engrane, al variar
la posicién del conjunto desplazable, con un engranaje extremo del
eje secundario, determinando una nueva formacidén de transmieidn
del movimiento del eje intermedio al secundario.

42 ,~Un aparato para el cambio de velocidades, segin reivindicacio-
nes anteriores, mcaracterizado porqué el eje secundario de eje

en prolongecién del primario, tiene en la extremidad préxima al

eje primario un plato de acoplamiento con una corona dentada ex—
terior e interiormente, en el que se aloja el cojinete de giro

del extremo libre del eje del motor. El manguito extremo del plarm
to gira en un cojinete reddal y el eje secundario interior se pro=
longa hasta el extremo que gira en el cojinete alojado en la car-
casa, quedando entre ambos cojinetes uns rueda dentada gque engra -~
na con la rueda dentada mayor del tren desplazable del eje inter -
medio, con lo que la transmisién al secundario se hace de distin -
ta forma a las citadas, es decir a las de empleo del engranaje in-
terior y exterior de la corona del plato del embrague.

52.=~Un gparato para el cambio de velocidades, segin reivindica =
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ciones anteriores, carscterizado porquéd las horquillas que mme -
ven los pares de engranajes desplazables de los ejes primario e
intermedio, son montadas cada una de ellas en unos manguitos des—
plazables en sendas barras correderas préximas y paralelss. En
170 1la parte superior de los mengultos existen unos sslientes con -
unas entalladuras encaradas en las que penetra el saliente ln-
ferior de la palanca de mendo, cuyo acoplamiento, mediante ré -
tula & la carcasa, permite oglégcar el dedo extremo de la palan-
ca en una cualquiera de las/entalladuras de cada manguito desli-
175 zante y en cada oaso hacer correr hacla adelante o hacia atrés
las horquillaes, segun lgs necesidades 4l camblo's
62.~ Un aparato para el cambio de velocidades.
Consta la Presente memoria descriptiva de siete hojas foliadas
179 y escritas por una sola carae.
| Barcelona, 29 de AGOSTO de 1.958.
Pe Ae
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