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MEMORIA DESCRIPTIVA

da la Patente de Invención, por 20 años, solicitada a favor de 
Don Enrique CAIAN Noguel, de nacionalidad Española, residente 
en Baroelona, oalle de San Ensebio numero 30 bis, por N UN APA - 
RATO PARA El CAMBIO DE VELOCIDADES «•

La presente Patente de Invención, tiene por objete garantí — 
zar el derecho a la fabricación y explotación exclusiva de un 
aparato para el cambio de velocidades, que además de emplear la 
prolongación del eje motor como eje primarle tiene engranajes - 

5 móviles, no sólo en el eje primario, sinó incluso en el intense 
diario* Dicho aparato es especialmente indicado para toda clase 
de máquinas-herramientas»

En esta realización se inchtye la capa de cambios en la misma 
carcasa envolvente que el motor, dividiéndose la carcasa en dos 

10 compartimentos separados por un tabique central* El eje del motor 
gira sobre tres oojinetes a saber: el cojinete extreme alojado 
en la pared posterior de la carcasa en el lado opuesto del cabe­
zal del motor, el cojinete situado en la pared transversal de se­
paración y el cojinete del extremo del eje del motor alojado en 
el plato de acoplamiento con el eje secundaria»15
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El eje motor lleva el juego primario de dos engranajes que des­
lizan sobre el eje motor, al que están enchavetados, accionados - 
por una horquilla ajustada en la ranura anular de la zona media - 
del conjunto desplazable*

20 las posiciones de este juego primario permiten el engrane del 
primero de los engranajes del eje primario a partir del motor,oon 
el primero del intermedio y en otra posición el engrane del según 
do engranaje del eje primario oon el segundo del eje intermedio y 
en la posición extrema el engranaje de la segunda rueda dentada - 

25 del tren desplazable del eje primario con el dentado interior de 
la corona del plato solidario oon el eje secundarle, oon lo qus 
se tiene el mismo rulmero de revoluciones para primario y secundar 
rio*

SI eje intermedio dispuesto paralelo e uniformemente al primar 
30 rio tiene los/^extremos que giran en sendos cojinetes alojados res­

pectivamente en la carcasa y pared transversal, teniendo dos en - 
granajes no desplazables correspondientes oon los dos dsaplazables 
del eje primario y además dos engranajes que forman un conjunto - 
desplazable con una ranura anular para el encaje de la horquilla* 

35 El menor de los engranajes del tren móvil engrana normalmente con 
el dentado exterior de la corona dentada del plato del embrague - 
del eje secundario*

El engranaje mayor sirve para el engrane, al variar la posi - 
oión del conjunto desplazable, con un engrane extraño del eje se- 

40 oundario, determinando una nueva forma de transmisión del movimien 
to del eje intermedio al seoundarlo'*

El eje secundario, cuyo eje está en prolongación del primario^ 
tiene en la extremidad próxima al eje primario un plato de acopla­
miento, con una corona dentada exterior o interiormente alojándese
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45 en la oavidad interior del plato el oojinete de giro del extremo 
libre del eje del motor* El manguito extremo del plato gira an- 
un cojinete radial y el eje secundario interior se prolonga hasta 
el extremo que gira en el cojinete alojado en la carcasa» que oons 
tituye la salida para el resto de las transmisiones* Entre los - 

50 dos cojinetes últimamente citados hay una rueda dentada que engra 
na» accionando convenientemente la palanca de oambios» con la rue__ 
da dentada mayor del tren desplazadle del eje intermedie» con lo 
que la transmisión al seoundario se hace de distinta forma a las 
citadas» es decir» a las de empleo del engrane interior y exterior 

55 de la corona del plato del embrague*
las horquillas que mueven los pares de engranajes desplazables 

de los ejes primario e intermedio» son montadas cada una de ellas 
en unos manguitos desplazables en sendas barras correderas próxi­
mas y paralelas*

60 En la parte superior de los manguitos existen unos salientes 
con unas entalladuras encaradas en las que penetra el saliente in­
ferior de la palanca de mando cuyo acoplamiento» mediante rótula 
4 la carcasa» permite oolocar el dedo extremo de la palanca en una
oualquiera de las dos entalladuras de cada manguito deslizante y

65 en cada caso hace correr hacia adelante o hacia atrás la horquilla 
segtin las necesidades del caso*

En la hoja gráfica que se acompasa se representa una realiza —
ción práotica del aparato para el cambio de velocidades» objeto de
la presente Patente de Invención*

70 En la figura 1, se dibuja la sección longitudinal del aparato 
oompleto» mientras que en la figura 2» se muestra un corte trans­
versal de la parte del accionamiento de las horquillas**

Siguiendo loe dibujos vemos la carcasa o envolvente total con 
la parte -1— de la caja de cambios» el tabique interior —2— y la 

75 parte de la car oasa -3— del motor* El motor —4“ tiene el eje —5—
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que gira en los cojinetes -6- del extremo -7- del tabique y -8- 
del plato de embrague. SI eje -5- presenta dos reducciones de 
diámetro en -9- y -10— *

El eje primario que es la parte del eje del motor -9- presenta 
80 los engranajes -11- y -12- que forma un conjunto desplazable por 

la acción de la horquilla —13— enoajada en la ranura —14— • Según 
las posicionesf puede engranarse el -11- con el -15— del eje in­
termedio, como se ve en la figura, o al desplazar el tren móvil 
o hacer la transmisión del -12*- al -16— * Además, como posioión 

85 extrema se consigue la direota al desplazar el conjunto de los 
engranajes -11- y -12-, hasta que este último engrane con la par­
te dentada interior -17- del plato de embrague -18— •

SI eje intermedio -19- gira en el oojinete -20-, alojado en el 
tabique oentral -2- y en el otro extremo en un cojinete -21- de - 

90 la carcasa* En la zona próxima al cojinete -20- tiene loe engra- 
najes -15- y -16- y en la zona opuesta al conjunto formado por los 
engranajes -22- y -23- con ranura -24— para encaje de la corres - 
pondiente horquilla* la rueda debtada -22- sirve para transmitir 
el movimiento a la parte dentada exterior —25— de la corona del 

95 plato de embrague -18- que es solidario del eje secundario -26 -. 
la rueda dentada -23- sirve al desplazar el tren móvil del que - 
forma parte, para el engrane directo con el engranaje -27— del - 
eje seoundarlo* El manguito —28— del plato de acoplamiento —18— , 
gira on el cojinete -29-, estando el engranaje -27- entre este oo 

100 Jinete y el extremo —30- alojado en la carcasa* Sobresale do la 
carcasa el extremo —31- del eje de salida* El eje secundario tie­
ne las partes -26-, -32- , -33- y -31-, de diferentes diámetros , 
según las partes a que se ajusta*

Xas horquillas -13- y -34— son prolongación de unos manguitos 
desplazables —35— y —36— en sendas barras correderas —37— y -38-,105



fija» por manguitos extremos -39- y -40- a la carcasa, la las 
entallas -41- y -42- de los manguitos se encajan los dedos de 
la palanca en las posiciones -43- o -44-» según se desee aoolo 
nar uno u otro manguito* SI acoplamiento mediante rótula -45—

110 de la palanoa de braco exterior -46- y empuñadura -47— » per­
mite todos estos movimientos del brazo -4d-* La rótula se alo_ 
ja en la caja -49- con la tapa -50- con la envolvente protec­
tora -51— con la cólica -52-*

Se fabricaré el aparato descrito con los materiales apropia- 
115 dos a cada uno de sus elementos componentes» pudiendo variar - 

asi mismo todo cuanto no altere» cambie o modifique la esenoiar* 
lidad de esta Patente*

Se reivindica como objeto de esta Patente:—
1®•— Un aparato para el cambio de velocidades» caracterizado por—  

120 qué la oaja del cambio de velocidades esté dispuesta en la misma 
carcasa envolvente que el motor» cuyo eje gira sobre tres coji­
netes; el cojinete extremo alojado en la pared posterior de la 
caroasa al otro cabezal del motor» el cojinete situado en la pa_ 
red transversal de separación que hay entre los cambios de velo— 

125 cidad y el motor, y el oojinete del extremo del eje del motor alo 
jado en el plato de acoplamiento con el eje secundario*
2®*- Un aparato para el cambio de velocidades» según reivindicar* 
ción 1®., caracterizado por un juego primario de dos engranajes 
que deslizan sobre el eje motor al que están snohavetados» accio- 

130 nados por una horquilla ajustada en la ranura anular de la zona
media del conjunto desplazahls* Las posloiones de este juego pri­
mario permiten el engrane del primero de los engranajes del eje 
primario a partir del motor» oon el primero del intermedio y en 
otra posición en engrane del segundo engranaje del eje primario 

2 3 5 oon el segundo del eje intermedie y en la posición extrema el en-
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grane de la segunda rueda dentada del tren desplazfeble del eje 
primarlo con el dentado interior de la corona del plato solidar- 
rio oon el eje secundario, con lo que se tiene el mismo «trímero 
-de revoluciones para primarlo y secundario»
3® .—Un aparato pitra el cambio de velocidades, s agita reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porqué el eje intermedio, tiene 
los dos extremos que giran en sendos cojinetes alojados respec­
tivamente, en la carcasa y pared transversal, teniendo dos engrar* 
najes no desplazables correspondientes con los dos desplazables 
del eje primario y además dos engranajes que forman un conjunto 
desplazable, con una ranura anular para el encaje de la horquilla» 
£1 menor de los engranajes del tren móvil engrana normalmente con 
el dentado exterior de la corona dentada del plato de embrague del 
eje secundario. £1 engranaje mayor sirve para el engrane, al variar 
la posición del conjunto desplazable, con un engranaje extremo del 
eje secundario, determinando una nueva formación de transmisión 
del movimiento del eje intermedio al secundario»
4®.—Un aparato para el cambio de velocidades, según reivindicacio­
nes anteriores, «caracterizado porqué el eje secundario de eje 
en prolongación del primario, tiene en la extremidad próxima al 
eje primario un plato de acoplamiento con una corona dentada ex­
terior e interiormente, en el que se aloja el cojinete de giro 
del extremo libre del eje del motor. El manguito extremo del plsr* 
to gira en un cojinete radial y el eje secundario interior se pro­
longa hasta el extremo que gira en el oojlnete alojado en la cai>* 
casa, quedando entre ambos cojinetes una rueda dentada que engra - 
na con la rueda dentada mayor del tren desplazable del eje Ínter — 
medio, con lo que la transmisión al secundario se hace de distin — 
ta forma a las citadas, es decir a las de empleo del engranaje in­
terior y exterior de la corona del plato del embrague.
5®»—Un aparato para el cambio de velocidades, según reivindica —
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dones anteriores, caracterizado porgué las horquillas que mué - 
ven los pares de engranajes desplazables de los ejes primario e 
intermedio, son montadas cada una de ellas en unos manguitos des­
plazadles en sendas barras correderas próximas y paralelas* En 
la parte superior de los manguitos existen unos salientes con - 
mwfl entalladuras encaradas en las que penetra el saliente 
£eriox de la palanca de mando, cuyo acoplamiento, mediante ró —
tula a la carcasa, permite colocar el dedo extremo de la palea­dos
ca en una cualquiera de las/entalladuras de cada manguito desli­
zante y en cada oaso haoer correr hacia adelante o hacia atrás 
las horquillas, según lqe necesidades dél cambio*
6®*— Un aparato para el cambio de velocidades*
Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas foliadas 
y escritas por una sola cara*

Barcelona, 29 de ACOSTO de 1*958'*' 
F* A*
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