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El presente invento se reflere a un carril gue puede ser utilizade
para la construceidén de vias ferrocarril, de tranvias, de monorrailes, etc,
Asimismo se reflere s un tubo especial que sirve al mismo tlempo de
canalizacién (principalmente de oleoducto) y de earril de 1 & 3 bordones.
Existen ya muchog tipos de carriles que pueden ser aplicados al pri-
mer uso, El mds conocido y més utilizado es el carril Vignole ordinario,
compuesto egsencislmente de una cabeza, de un alms y de un asientoe,

El presente invento tiene en primer lugar la finalidad de producir
carriles a 1los que se les pueden conferir ciertas caracteristicas dimensio-
nales correspondientes & las del carril Vignole con el fin de poderles em-
palmar entre sf, pero cuyo perfil permite cbtener una economia de peso
considarable con relacién sl mencionado carril Vignole ordinario.

El invento concierne a este efecto a un carril de bordén paras la
construccién de vias de ferrocarril, de tranvias, de monorrailes y otros,
caracterizado por el hecho de gque la parte central del asiento del carril
tiene un espesor mAs pequefio que el de los bordes laterales de diche asien
to, lo cual permite aligerar el carril conservando al mismo tiempc una bues
na resistencia a los esfuerzos estiticos y dindmicos.

El invento es perfecteamente eplicable, tanto a lba carriles macizos
como a los carriles mecos de forma tubular perfilada. En este dltimo caso
es el espesor de la pared a la derecha de la parte central del asiento el
que es menos grande que el de los bordes lateralea de dicho asiento.

Segiin otra forms de ejecucién del invento, el espescr menor de la
parte central del asiento del earril se cbtiene por medioc de un hueco si=
tuado en dicha parte central del asiento, el cual desemboca al exterior
por el lado de la cara de apoyo del asiento. '

El invento se refiere también a un carril de bordén caracterizado‘
por el hecho de que tiene un alma con seccién en forma general de X, lo
cual permite, con idéntica resistencia, un aligeramiento del carril y una
curvaturs mfs fAcil,
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El invento se refiere todavia @ un carril de borddn para ongtrue
cién de vias de ferrocarril, tranvias, monorrailes y otros, caracterizado

porque el bordén que sirve de via de rodadura tiene por los lados un espe=
sor meyor que en su parte central, lo cual admite un mayor desgaste late=

ral permitiende un mejor empleo del carril en los tremos de vias curvas.

El presente invento tiene igualmente por finalidad el producir un
carril eépecial que,'eatando'dimensionado para hacer lag vecas de oleoduc~-
to, es decir de canalizecién de consumo relativamente importante (petréleo
gas, carbdn, materiales en polvo, agua, etc.), puede servir accesoria y si-
multéheamente de via de rodadure de uno o dos bordones.

La econom{a que resulta de la adopeién de este sistema combinado de cang
lizadién de seccidén interior equivalente a uns secclén circuler de 150 mm.
de didmetro como minimo,y de carril de 1 é 3 boerdones, es del orden de wn]ﬂk
a un 80%, ya que en el balance hay que tomar en consideracién de una parte

= la canglizacién, el carril ordinario, las placas de apoyo, las travie-
sas, y, de otra parte, el oleoducto carril y la economia de une traviesa
por cada dos, sl como la colocacién sin placa de apoyo.

Segin une primera caracteristica preferente, este carril eapeciai se
presentas

forms exterior: bien bajo la forma general de un poligono irregular de 9

lados, es decir, cuyos 9 lados son simétricsmente iguales tres a tres, bajo
la forma general de un tridngulo equildterc, o bien bajo cualquier otrs
forma de poligono general, Estas formas van coronadas en clertos vértices
por bordones de rodadura que sirven de carril, #
forma interior: bien una circunferencis correspondlente al poligono de 9
lados o al poligono general cuslquiera, o biem un triéngulo curvilineo.

De ordinario, ese carril especial se obtiene por extrusién.

Segin una segunda caracteristica preferente, el carril en cuestién ha
sido previsto de tal modo que, teniendo en cuenta las dimensiones relati-

vemente grandes del hueco interior, existan relaciones minimas y miximas
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Por ejemplo, en el primer caso, es decir, del poligono de 9 lados:

1e) F1 @idmetro interior serd por lo mencs iguel a dos veces la an=—
chura del o de los bordonea de rodadura (csrril).

En general variard aquel entre dos veces como minimo y 15 veces co=
mo méximo la anchura de la banda de rodadura.

29) El espesor del tmbo especial sera reforzado o recto por la, o
las bases que sirven de placa de apoyo sobre la traviesa con miras a tener
en cuenta el desgaste por frotamiento en esta dltima.

32) la sncihmra de la bage sobre la traviesa estd definida con el fin
de conferir una suficiente estabilidad al tubo=carril y de manera gue owan-—
do se coloca el tubo-carril sobre une traviesa de soporte no sea ya nece-
garlo acoplar ninguna pleca de apoyo intermedia.

42) Dado el mcomento de inercia particularmente elevado de este tubo-
carril, exiate la posibilidad de economizar una traviesa por cada dos, lo
enal represents uns gansncia spreclable,

Segin una tercera caracteristica preferente del invento, el tubo-ca-
rril en cuestién, puede servir para varios usos simulténeamente,toda vez
ue se le puade fabricar con divisiones cbtenidas directamente por trefila-
do, a ssber, por ejemplo: '

1 - Canalizacién para petréleo en su parte inferior.
2 « Canalizacién de agus en su parte central.

3 = Envoltura para cableado en su parte superilor.

4 = Carril por su extremc superior.

El invento se extiende todavia & las caracteristices mencionadas a
contimecién y a sus diversas combinaciones posibles.

En los ditujos zdjuntos se representen & titule de ejemplo no limitaw
tivo, unos carriles segfin el presente invento; em aquéllos mmestrant

La fig. 1, el corte de un perfil de carril con alms partide en dos,
y dotado de bordén y de asiento adelgazado. |
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Lag fige. 2, 3 y 4 son cortes de un perfil de carril con §:u5part1-
da en dos, pero estrechada por el lugar del alma propiasmente dicha.

La fig. 5 es un corte de un perfil de carril que presente en esencia
las mismas ventajas que los de la fig. 2, pero ofrecen sdemés una genancia
de peso considerable y la posibilidad de ser obtenidos, ses por extrusiénm,
por lam:l.mcién‘ © por plegado ultericr,

lep figs. 6 @ 8 representan otros carriles con seccién en forma gene-
ral de X, |

La fig. 9 es una veriante de ls Fig. 1, es decir, que ls misma permi-
te aligerar el carril de la Fig. 1 mediante un refuerzo lccal de las slmss,
de donde results un aligersmiento més elevedo.

La fige 10 es un corte de perfil de carril com alms dividida en dos,
como el de la fig. 1, pero con almas verticales, lo cual dismimye el peso
més todavia,

La fig. 11 es un éorte de perfil de carril con alma Vnica, borddn
meco y asiento con cavided érqueada.

la fig, 12 es una variante de la fig. 10, cuya parte central del
asiento ha sido suprimide con miras a logrer una disminucién de peso, lo
cual no afecta sensiblemente a la resistencis del carril y reduce noteble-~
mente su precioc de costo.

La fig. 13 es un corte de perfil dotado de las mismas ceracteristieasL,
bordén y asiento que la fig. 1, cuyos txres lados forman un tridngulo equi-
1létero. _

La fige 1/ es una veriante de la fig. 18, cuyos éngulos inferiores
har sido modificados.

la fige 15 e8 un corte de un perfil de carril derivado de ls fig. 1.

La figs 16 representa une veriente de la fig. 15 con bordén huecc,

La fige 17 representa la seccién de un carril hueco con gargante.

La fig. 18 es un corte de un perfil del mencionedo tubo-carril espe-

cial que tiene la forma exterior de un poligono de 9 lados y una forma in-
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terior circulsr, en donde los vértices que enlazan les lados pequefios estén
coronados de un perfil en forms de bordém de carril.

La fig. 19 es un corte de un perfil de tubo-carril especiel, estable-
cido de tal manera que la recta que prolonga la base de apoyo quede siempre
situads al exterior de los bordones, y diche base de apcyo tiene tal tema-
fio que permite suprimir la placa de apoyc asi como una treviess por cada
dos como minimo,

La fige 20 representa un corte de una parte de un tubo-carril espe—
cial de la fig. 18, el cual ofrece més claridad y permite comprender mejor
este dibujo.

La fig. 21 representa un corte de una parte de un tubo-carril espe-
clal pegin la figura 19, el cual permite une mejor comprensién de la fig.
2.

Le fige 22 representa uwna variasnte de las figs. 18 y 20, pero realize=
ds pertiendo de un tubo de espesor uniforme, y por laminacién.

La fig. 23 represents une varisnte de la fig. 19, con la diferencla
de que sblo existe un bordén de carril en Iuger de 3 y, por lo tanto, re=-
sulte mfs ligera. De todos modos, €l espesor de la superficie de apoyo es
mis grende por la parfe central que por los bordes exteriores,

La fige 2 representa en corte un perfil del citedo tubo esfiecial,
en el que las dos almas estén curvadas y son parelelas, varlante de la fig.
3e

La £ig. 25 representa en corte un perfil del menclcnado tubo especid
con dos cémaras que permiten el pase de un flifiido y de cables.

La fig. 26 representa en corte un perfil del mencionado tubo especial|
con tres cfmaras destinadas a los mismos fines. Estes cavidades pueden ser
de forma redonds, triangular redondesda o cuadrangular redondesda, etc.

La fig. 27 repregenta en corte une perte del perfil del eitado tube

cular y situsdas directamente debajo del borddms.
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Ies figs. 28 y 29 representan en corte una perte del perfil del tubo
especisl en cuestidn con varios bordones y, por congiguiente, de farlantes
de 1a fig. 27, Estas permiten conferir el difmetro méximo sl conductc prin
cipel, congervando de paso el necesaric para las cémares auxiliares.

Los carriles segin los que se representan en las figs. 1 a 17 tienen,

en genersl, un bordén 1 de superficie de rodadura, un alma 2, la cual pue-

el carril descanse sobre las travieses de la via o sbre las placas de fi=
jacidne |

Una primera caracter{stica comfin a diversas formas de ejecucién del
invento conaiste en que, por su parte central 3., el asiento 3 del carril
tiene un espescr @ que @8 mis pequefic que el espesor E de los bordes late=
rales 35 del mencionado asiento del carril, sobre los cuales vienen a apo~
yerse los elementos de fijacifn del carril en les traviesas. Este parte
central estrechada del ssiento del carril has sido estudieda de manera que
lss tensiones procedentes de la carga de lea rueds scbre el carril estén
distribuides de manera que responden a los principlos de la fotoelasticidedl.
De todos modos, el espescr es suficlente para resistir los efectos de la
corrosién. Esta parte estrechada ofrece la ventaje general de aligerar el
carril al méximo. |

El adelgezamiento de la parte central del asiento del carril puede
aerb obtenido de diverses manerzss

Fn el caso de los carriles hueccs, tales como los que se represenﬁan
en las fige. 1, 2, 3, 4y 6, 9, 10, 13 y 15, el aslento 3 del carril tiene
une superficie inferior de apoyo que es plana, mientras que la guperficie
interior de la parte ahuecada es cénoava en su parte correspondiente a la
superficie de apoyo del carril, de modo que en la perte central 3; del
asiento existe un espesor ¢, menor que el espesor E de los bordes lateraleq
3, del asiento en cuestifm. Dicha superficie céncava tiene un radio de cur-

vatura R, cuyo centre O se halls situado en el eje de simetria ab del ca-
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rril y en un punto situado por encima de ls superficie interior del bordénJ
o en todo o=so, el centrec O queda eitvado mis arribae que el eje neutral
e~d de dicho carril.

En el ceso de traterse de un carril maecizo o, incluso, de un carril
hueco, tal como el que repreeentan las figse 7, 8, 11 y 16, la disminucién
de espesor de la parte centrel del asiento del carril puede ser lograda
disponiendo en dicho asiento 3 un hueco 4 que desemboca al exterior por el
lado de apoyo del asiento. Diche hueco puede tener una seccién en forma de
béveda ojival (Fige 7), triangular (Fig. 8) o rebajada (Fig. 11). El men-
cionedo lmeco puede, todavia, ser simplemente una renura 4 practicads en
la superficie de apoyoc del asiente, tal y como se represents en la Fig.
16, 7

En todas estas ejecuciones, la reduccién de espesor de la parte cen-
tral 3; del asiento 3 con relacidn a los bordes laterales 3; utilizados pe-
ra el enganche y la fijacién del carril, tieme per efectc general el produs
cir un aligeremiento y, por lo tanto, una economfa de materisl y de peso
con relacidén a los carriles Vignole de tipo érdinario, conservando de paso
una buens resistencis a los esfuerzos estdticos y dindmicose

Otra carscteristice del invento aplicable a la ejecucién de los ca-
rriles hmececs, consiste en que el bordén 1 se prolonga por sus bordes late«
rales por medic de dos elementos 27, ¥ 23 que constituyen un alma dividida
en dos pertes, loe cueles elementos se emplean por su parte inferior con
el asiento 3. Dichos elementos 2, 2o pueden ser rectos y formar entre si
un &ngulo que se abre més o menos haclashajo, tal y como Se representa en
las figs. 1, 9, 13, 14 y 16, Los elemantos 2,, 25 en cnes'.t.ién pueden ser
asimismo rectos y paralelos, como en el caso de las figs. 10, 12 y 17.

Loe elementos 215 2 que constituyen el alma dividida en dos partes
del carril meco pueden penetrer iguslmente hacis el interior, como en el
caso de las figse 2, 3, 4 ¥ 5, lo cual hace que el perfil de estos carri-

les se asameje mis al del carril Vignole ordimsrioc, Se obtiene asi un al-

»
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ma estrechadas, dividida en des partes, hacle el ceniro de su sltura, lo

cual ofrece la ventaja de conferir un momento de inercia transversal mis
grande que en el caso de un alms tiniea, pero suficiente para permitir to-
davia une reduccifn en las curvas de poco radic. los slementos 2y, 25, del
alma pueden.tener todavia, bien un espesor constante, o hien pueden estar
reforzados en su parte media por un mayor espesor, tal como se representa
en las figse 3, 4 ¥ 9. Este refuerzo local de las almas permite aumentar
el aligeramiento general,

Otra caracter{stica del invento consiste en que el carril, que puede
ger macizo o lmeco, tigne un alma cuya seccién tiene la forma general de
X, lo cusl, con nna resistencim sensiblemente lgusl, permite obtener ahi
todavia un aligeramiento noteble del carril y, por lo tento, una economia
de material, Ademfs, la forms en X permite una reduccién de espesor més
fécil de loa carriles para las vias con curva de poco radio.

Las figa. 6, 7 ¥ 8 muestran unos ejemplos de ejecucién de carriles
huecos que tienen una seccidn en forme general de X, En el caso de la fig.
6, el carril tlene dos partes almecadass

@) una cavidad superior 5 en la regidn del bofdén, delimitada late-
ralmente por las prolongaciones inferlores laterales 27, 2, procedentes"
del bordénj

b) una cavided inferior 6 que permite obtener un aligeramiento de la
par‘ﬁe inferior y del asiento del carril.

Los carriles representados en las figs, 7 y & tlenen una parte supe-
rior semejante a la de la Fige 6 con un meco 5. La parte inferler de es-
tos carriles tienme un hueco 4 que desemboca por el lado de la cars de apo-
yo del carril y presenta la forms de blveds ojival o triangtilar con vérti-
ces redondeado, del cual se ha hablado ya anteriormente, Estos perfiles
son més ligeros y més fhciles de fabricar que los de la fig. 6.

La parte ahuecada 5 del bordén y la parte ahuecada 4 6 6 del asiento

pueden, por otra parte, comnicar una con otra. En el caso en que la parte
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ahuecada 4 del asiento desemboca a2l exterior, se obtiene el perfil de la
fige 5, el cual ofrece la ventaja de proporcionar uns ganancie de peso
conslderable. Este perfil puede ser obtenido, bien por trefilado o extru-
sic':n,‘ © boen por lsminacidn y plegado ulterior, En el caso en donde la
parte almecada del asiento no tisne selida, se vuelve entonces a las formed
ya descritas y representadas en las figse. 2, 3 ¥ 4.

Otra caracter{stica todavia del invento comfin a varias formas de eje-
cucién ilustradaas en los ditujos, consiste en que el bordén 1 que sirve
de via de rodadura tiene, por los lados, un espesor més grende que em su
parte central, lo cual admite un desgaste mfs grande de les partes lateraw
les 17 = 15 del bordén. Esta clsse de carriles son mis especialmente apro-
plados pare la confeccién de tramos de via curvos. En efecto, se ha compro-
bado que las vias de ferrocarril colocadas en linea rects s tlenen carriles
cuyo deagaste vertical es més grande y el desgaste lateral es mis pequetio
que en las vias en curva, en donde el deagaste lateral es de consideracidn
mientras que el desgaste vertical es relativamente pequefic.

La diferencia de espesor entre la parte central Yy las partes latera—
les del borddn puede ser ah{ obtenides todavia de diversas maneras.

Cusndo se trata del carril reproducido en la Fig, 1, la superficile
superior del bordén estid trazeda de tal manera que el contorno interior del
bordén no sea paralelo respecto del contorno exterior, de modo que el areco
de circunferencia de esta superficle interior queide trazado con un centro
sltnado sobre el eje de simetria y situado més alto que el eje neutral c=d
de dicho carril cuando la superficie de rodadura del borddn es plana o pre-
senta, por lo menos, un radio de curvatura mmcho mie grande. De esta manera
el espesor de las partes laterales 13, 17 del borddn es considerablemente
mayor que el espesor de la parte central de dicho borddn.

Este miasmo medio es utilizado en todos los demis ejemplos de perfil
de los carriles reproducidos en las figs. 2 a 14.

En el caso de las figs. 15 y 16 el mayor espesor de las partes latew=
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rales 1y, 1, del bordén ha sido obtenido sobrealzando los lados del bordén
mientras que la parte central es reducida de espesor por medio de una ra-
nura longitudinal 7, El bordén de los carriles obtenido de esta meners tied
ne une resistencia particularmente grande al desgasta'lateral. Se le utilid
za de preferencia para la confecclién de carriles destinados a tramos de
via de poco radio de curvaturs.

La fig. 17 represente un perfil de carril con gargante tubular, do=-
tado de diversas caracterfsticas del invento, sohtre tedo el alma difidids
en dos partes y la reduccién de espesor del asimnto,

‘Queda bien entendido que el invento no esté limitado a los ejemplos
que quedan descritos més arriba, a partir de los cuales se podrén prever
otras veriantes sin salirse por eso del espiritu del invento, que eg el
que se desprends de los pérrafos precedentes y el que se reivindica en la
siguiente .

N O T A

En resfmen: la Patente de Invencién cuyo registro se solicita, recae=
ré sobre las siguientes reivindicaciones:

lse~ Carril de bordén para la construccién de vias de ferrocarril, de
tranvias, de monorrailes ¥y otros, caracterizado porque la parte cemtral
(31) del asiento (3) del carril tiene un espesor més pequefic que 6l de les
bordes laterales (3,) de dicho asiento, lo cual permite aligerar el carril
conservando de paso una buena resistencis a los esfuerzos estfticos y dind-
micos,

284~ Carril de bordén segin la reivindicacién 1, caracterizado por-
que el espesor de la pared a la sltura de la parte central (31) del asiento
e# mencr que el de los bordes laterales (3;) de dicho asiento.

324~ Carril de borddn segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado
porque el asiento (3) del earril hueco tiene una superficie inferior de
apoyo que es plana, mientras que la superficie interior de la cavidad es

cfncava, de forma que quede establecida una parte de memor espesor hacis el
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48 o= Carril de bordén segin las reivindicaciones 1@, 28 y 32, carac-
terizado porque la superficie interior c&ncava‘ del carril correspondlente
a la superficie de apoyo del asiento tiene un radio de curvatura (R) euyo
centro (0) se halla situado mobre el eje de simetria (a~b) del carril por
encima del eje neutral (c-d)e

584~ Carril de bordén segin reivindicaciones 1l# e 42, caracterlzade
perque el menor espesor de ls parte central del asiento del carril es ob-
tenido por medio de una cavided (4) diepue:;ta en la perte central de diche
asiento (3) y que desemboca al exterior del lado de la @ra de apoyo de
este #ltimo,

684~ Carril de bordén eegin reivindicacién 58, caracterizado porque
la cavidad (4) existente en la parte central del asiento (3) del carril
presenta la forma de una ranura practicada en la superficle de apoyo pla=
na.

78,~ Carril de bordén segin la reivindicacién 58, caracterizado pore
que la cavidad exlstente en la parte central del asiento del carril presen—
ta la forma de uns béveda de seccidén ofival triangular o rebajada.

8t~ Carril de bordén segin lss reivindicaciones 2¢ y 3¢, caracterise:
do porque el bordén (1) se prolonga sobre les bordes laterales inferiores
por medio de dos elementos (2;, 25) que constituyen una o dos almas empal-
madas con las partes laterales del asiento (3).

Os .~ Carril de bordén segin una o varias de las reivindicaciones en-
terieres, caracterizado porque el asiento (3) tiene bordes laterales en sa~
liente por el lado para la fijacidn del carril a las traviesas,

108,~ Carril de bordén segin la reivindicacidn 8, caracterizado pore
que los berdes laterales inferiores delr bordén (1) eon rectos y paralelos,
entrantes o divergentes hacis sbajo. )

1ls.~ Carril de borddn segin lss reivindicaciones 82 y 102, caracteri-
gado porque las elmas (2;), (29 que prolengan los bordes laterales inferig
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reg de loe bordones van reforzadas por su parte ceniral.

128 ,~ Cerril de bordén segin ls reivindicacién 1l#, caracterizade porgue
el miamo tiene un elme de seccién em forma generel de X lo cual, con idénti~
ca resistencla, permite un aligeramiento del carril y una reduccién de pese
mis sencilla,

138 .~ Carril de bordén megin la reivindicacién 12, cerscterizado por=
que el carril de seccién en X tiene dos partes huecas,

una parte meca (5) en lz regién del bordén (1)

una perte, hueca (6) en la regién del seiento (3).

148+~ Carril de bordén segin ls reivindicacién 13s, caracterizado por-
que 1la parte huece (6) correspondiente sl asiento (3) comunica con la parte
tueca (5) de la regién del bordén (1). |

158,= Carril de bordén segfn la reivindicacién 1, caracterizedo poran
el bordén (1) que sirve de via de rodadurs tisne por los lados un espesor
mfs grande que en su parte centrsl, lo cuasl sdmite un desgaste lateral mayon
permitiendo al mismo tiempo una mejor utilizecién del cerril en los tramos
de vias curves.

168 .~ Carril de bordén segin la rei¥indicacién 158, caracterizado por-
que la superficie interior superior del borddn (1) esté trazeds de tal mane-
ra que el contorno interior no sea paralelo al contornmo exterior y de forma
que el arco de circunferencia de esta superficle egté trazedo con un centro
situado sobre el eje de simetrfs y colocado & mayor altura gque el eje neu~
tral de dicho earril, lo cual permite cbtener un espesor mis grande sobre
los lados del bordén.

17.~ Carril de berdén seghn la reivindicacidén 152, carscterizado por=
que el bordén estd sobreslzado por les lados (11-12) en tento que la parte
central se halla reducida por medio de una remra lengitudinal (7).

188 .~ Carril de bordén segin una o varias de las anterioree reivindi-
cacicnes, caracterizedo porque, eirviendo en primer luger de canalizacién

pera flfiidos y, en segundo lugar, de carril de uno o tres bordones, 1a for-
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. exterior de los bordones, lo cuel permite el montaje de loe carriles sobre

243857,

ma exterior del tubo especisl que lo constituye puede
gonal euslquiers, en donde algunos vértices estén corcnados por un bordén
de rodadure y cuya forma interior puede ser circular, o triangnlar redondea
da o cuadrangular redondeads.

191, Carril de bordén segln la reivindicacién 18s, earaeteriudo por-
que h forma poligonel es, de preferemcis, de § lados o trisngular.

208, Carril de bordén seghn las reivindicaciomes 18¢ y 19:, caracte-
rigzedo porque el tubo especial estd provisto de msnera gue, dadas las dimen
siones relativemente grendes del lmeco interior, existen relsdiones minimns
¥ méximas entre las diverses dimeneiones del tubo especisl como en el poli-
gono de 9 lados, y caracterizado asimismo porque el difmetro interior debe
eer, al mencs, igual a dos veoes 1s enchura del o de los bordones de roda=
dura (carril), el cusl diémetro varis entre dos veces como minimo y quince
veces como miximo ls anchurs de la banda de rodadura y porque el espesor
del tubo especial va reforzado e la altura de o de les bases que sirven de
plada de apoyo sobre la traviesa oon el fin de tensr en cuenta el desgeste
por friccién sobre este Gltima,

21s .- Carril de bordfn segin las snteriores reivindicsciones, caracte-
rirsdo porque el tubo puede estar febricado con divisiones interiocres esten
ozw obtenidas directamente por trefilado y puede servir simulténesmente pe-
ra varios uscs, tales como

a) canalisacién psra petrélec por su parte inferior,
b) canalizaelén de sgua por su parte central,

8) revestimiento de cables por su parte superior,
d) carril por su extremo superior.

2284~ Carril segén las reivindicaciones precedentes, caracterizado pors
que la superficie exterior que sirve de bape de apoyo va situada siempre al

las traviesas sin que los mencionedos bordones descensen sobre las mismas,
238 .= Se reivindicas por filtimoj como objeto scbre el que ha de recaer
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