et et

ut

;’10

943849°°

9243849

MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Inveneién, por 20 afios, solicitada & favor
de Don Miguel SIMO Sénchesz, de nacionelided Espafiola, re—

sidente en :Baroeiona, celle de Enrique Graumdos numere 106 ,

por " PERFECCIONAMIENTOS EN LA ARTICULACION Y SUSPENSION DE
T4 HORQUILIA DEIANTERA SOPCRTE DEL MOTOR Y EN EL PRENADO DE
IA DIRECCION DE LOS APARATOS TRICICLOS PARA TRANSPORTES DE
CARGA Y TURISMO ", o ) ' ’

-

Ia presente Patente de Invencidn, tiene por objeto geran - :~}
tigar el derecho & la explotacifn exclusiva de unos perfeccio_ :
nemientos en la artioculaciém y suspensidn de le horguilla de_

lantera soporte del motor y en el frenado de la direccién de
loe aparatos triciclos pars transportes de cargae y turismo.

El problems fundamental & resolver en los aperatos trici -

clos destinados al transporte de carga y turismo es el asegu-
rarse une buens suspensidn de la ruede delantera que, a la =

veg, es directriz. La naturaleza de esta suspensijn, es deter_

minante principal pars la conservacidn del moter montado 561; 1

dariaménte a la directriz dela.ntora._
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Le l;reaente ‘Patente de Invenecifn, da wie solucién a éétoj
problemas. 7 _

Consisten esenciaelmente estos perfeccionamientos sn gque
en dos puntos superiores de la horquilla, gque lleva la rueda
delantera, se articulan sendaé ‘bielas ouyos extremos se arti
culan en los manguitos extremos de un véatago centrsl que =
atraviese un casquillo solidario del chasis. Entre el vértice
inferior de la artioulacifn a la horquilla y superior de arti
culacifn del mangu:l.to' extremo del v.,éstago‘; se articulan las -
extremidades de un smortiguador tora%z;ico; cuya direccifn si-
gue la diasgonal del cuadrildtero articulado, de direcoidn ¥y
lonsifud variables segin la presiém ejercida‘. El citado amof-
tiguador tedescépico hidréulico absorbe las sacudidas produci
das por efectos de las irregularidades del terrencs _

El citado cuadrilétero artioulado de enlace entre la parte

superior de la horguills y el chasis, parte de los cuales for- i

man dos lados opuestos, tiene los lados menores desiguales.El
lado superior es menor que el inferiozr, 1o cual se traduce en
que el eje directris no se conserve paralelamente a s&i mismo,
8ind que su inclinacidn se adapta, conservando la misme posim
oidn relativa respecto a la superf{cie del terremo el variar
la inclingcién de #ste a cause de las irregularidades. Dicha

inclinacién del eje directris determina como un avance de la

h,orquilla’ delantera, con lo que se salva mia fécilmente el
obstéculo. Con respecto & la direcoidn, el perfeccionamiento
consiste en la existencia de una zepata de freno semisircular,
adaptada e la columna de la direcoidn, con bridas fijadss =
la envolvente de la misma. Unoe resortes en cada uno de los
extremos del arco de la zapata, de presién reguleble por unas
tuercas, determinan el grado de presién del ferodo sobre 1la
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direcoién, ovitendosa la ineetabilidaﬂ de la direccién que 86
traduce en la clésica oscilacién o " vegabundeo " del Gonjun-
to delantero. E | )

Se ceracterizan estos perfeccionamientos porqué el motor es
nolidario. de unos soportes fijos a le horquills delsntera, con
lo que no se produeeiz tensiones en la cadena &e transmisién en
tre el motor y el tambor de la moda; por estar solidarie el
conjunto de ambos extremos de la transmisién, experimentende -
los mismos movimientos. De esta meners se conservan fijss las
d:l.sfanc;tas relativas entre ambos acoplamientos extremos de 1la
cadena de trenemisidm.

Un ltimo perfeccionamiento oonsiste en q_ue uns articulcciﬁn
de rétula o cardan permite que, &l girar el conjunto de tras =
¢ién delentera, no arrastre en su giro, variando su poaioién,u
la palanoa de oambio de merchas, Con ello se conziguo que 19,
citada pelanca permanezca con la misma orientaoiéu con respedte
al cenductor gracime a la articulacién citada, dursnte el giro
del cabezal motriz.

En los d:l.bu:los de la hoja adjunta ¥ a t{tulo de sjemplo, se
representa un caso particuler de realizacién prictica de los
po:'fecoionamientés objeto de la presente Patente de Invencién,
mostrando las figuras 1 y 2 uwnas vistas laterales , z'eapécti'va-
mente, de la mercha del vehioulo en terreno plano y del doaplt-
gamiento que se origins al tropezar le rueda con un obst&culo ™
As{ mismo, dichas vistas laterales son por lados dietintos. e

figura 3, représenta une vista de conjunto del chasis en alzado

lateral. La figura 4, indica el detalle de las articulaciones —
de 1las bieclas menores con los manguitos del vistsgo que atravie
sa el casquillo del chasis. En la figurs 5, se indics en planta
ol diépositivo de freno de la direcciéns - .
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Biguiendo los disefios vemos la rueda motriz y Girectris
=)= sostenida por la horquilla =2- en dos de ouyos puntos
¥ mediante los bulones correspondientes =3« y =4~ se erticu-
lan lae bielas =5=, la superior més corte y =6=, cuyos extre- |
mo® opuestos se artioculen por los bulones -:I- y =8= a los men "
guitos 9= y =10- de un vAstago central giratorio ~1l=, El
véutago -lle atraviesa el casquillo ~12- solidario de ia ba=
rre tubular axisl -13- del chasis del tricicle. ‘

El motor =l4- queds dispussto en unos soportes =i5e unidos
rigidamente a unas orejas salientes de le horquilla =2~ por
la parte horizontal del soporte, que permiten regulsr la ten~
#ién de la cadena, y por el tornapuntes =16~ anclado en ls
zvona del eje de la rueda. Unido por los bulones -17- ¥ =18,
de las anilles extremas, se dispone el amortiguador telescd ~
Pico hidréulico ~19~, cuya forms de actusr en un obstfculo,se
indive en la figurs 2. | __ o

Se ve 1a cadena =20- de trensmisifn del movimiento del O
tor a la rueda delentera. )

- Se aprecis la zepete semiciroular -21- de orejss extremss,
atravesadas por 1los vistagos roscados =22« y -423-',' reguléndo=
8¢ por las tuercas =24~ y —25~ la praaién de los resortes =26
y «27- que determinan el mayor o menor rozemiente del ferodo
~28= con el eje =29= dcfl.a direceidns

' Se realizarin los perfeccionamientos desoritos con los me~
terisles apropiados & cada uno de los elemsntos que lo inte =

grem, variando ouantos detalles no alteren, cambien © modifi-
quen su esencialidade
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~ Se reivindioca como objé'ﬁo 8o esta Patentes= |
100 1%.- Perfeccionamientos en la articulaciin y suspensién de la
horquilla delentera soporte del motor y en el frenade de di -
reccidén de los aparatos trieiclos para transportes de cerga ¥y
turiemo , carecterizedo porqw$ en dos puntos superiores de la
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horquilla que 1leva la rueda delantera, se erticulan sendas -
105 bielss cuyos extremos se articulen en los manguites extremos
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' de un véstago central que atraviesa un oasquillo solidario del
C, chasis. Entre el vértice inferior de la articulacién a la hor-
T gquilla y el superior de la srticulacién del menguito extremo -
i 7. del véstego, se articulan las eftremidades de un smortiguador

110 telescépico, cuya direcciin sigue la disgonal del cusdrilétero
arficulado. Bl smortiguador telescépico hidrfulico ebsorbe les
sacudidas producidas por efecto de las irregularidades del te~
rrens.

22 ,=Perfecoicnamientos en la erticulacifn y suspensién de 1a

115 h&rmxilla delantera soporte del motor y em el frenado de di -
reccidn de los speratos fﬁo:l.éloa -para transportes 4e carga ¥
turismg segin reivindicacidn 18., caracterizado porquf el cua~
drilétero articulado de enlsce entre la barrs directris y el
cha_sié tiene los lados menores desigualu. Bl lado superior es

120 ﬁonor que el inferior con lo que se conserve la posicién relae~
tive de la horquills delanters respecto & la supsrficle del te
rrenc al variar la inclinsocifn de #ste a causa de las irregulg !
ridades, determinando la mayor inclinacién absoluta lograds una |

tendencia e salvar el obetéculos
125 3%.-Perfecolonamientos en la articulacién y euspensiém de la
h&rqu:l.lln. delantera soporte del motor y en el frenado de direoe

TR TR N N




dde,

R s

S PR G L DL Lk e

REE ST N

L

44

130

135

140

145

150

155

me- 243842
oién de los aparatos triciclos para transportes de oézga ¥
turismo, segin reivindicscionss anteriores, caracterizedo

'porfla existencia de uns zép'ata de freno sémicircular adap—

tada a la columna de la direcoifn con bridas fijades en 1la

envolvente de la misma. Unos resortes en cmda uno de les ox~ |

tremos del arco de la zapata, ae presidn regulable por unes
tuerces, determinen el grado de presidn del ferodo scbre 1la
direcciém..evitandeso ‘1la inestabilidad de la direcoidn com la
consiguiente oscila,ctgén del eonjunto de la rueda delentera .
42 .~Perfeccionamientos en la art:l.culaoién y suspensién de la
horquilla delantera aoporte del motor ¥ en el frenado de di-
reccidén Qe los apara'bos triciclos para trensportes de carge
¥ turismoy segin roivindicaciohoa snteriores, caracterizade
porqud el. motor es solidario de unos soportes fijos a la hor
quilla delantera, con lo que no se producen tensiones en 1la
cadena de tiansmi’aiéni entre el motor ¥y el tambor de la rue -
da por ser el oonjunto mévil a la vez, al conservarse f:l.ju'
lae distencias Pelativas entre ambos acoplamientos extremos
de la cadena de transmisiéne ) -

52 .-P_érfecé:l.onamiento‘a en la articulacién y sus‘pmiéﬁ"de la
harquilla delaﬁtera soporte del motor y en el fremado de di-
recoidn de los eparatos trioiclos para transportes de ocarga
¥ turiemo, segfin reivindicaciones anteriores, caracterizado
porqué wna erticulacifn de rétula o carden permite que al -
girar el conjunto de traccidén delantera no arrastre en su -
ro, variando sw posicicn, a la palanca de cembio de marchas‘

' que permenece .con la miema orientecidén con respecto al oohdu.?.

tor, graciae a la erticulacidn citada, dursnte el gﬁ'o del co-
bezal motrize

62.~Perfeccionamientos en la articulacién y suspensién de la
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horquilla delanters soporte del motor y en el frenado de di-

recoidn de los aparatos triciclos para transportes de cergs
¥y turiemo.
Consta la presente memoria desoriptiva de siete hojas folias-
das y escritas poi' una sola carm.

Barcelona, 26 de AGOSTO de 1.958,
P. &
M. LLORT _—
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