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MEMORIA DESCRIPTIVA

R S S S e s e i e

para una Patente de Invencidn, por veinte sfios en Espasfia,
por: "UN SISTEMA PARA EL SUMINISTRO AUTOMATICO DE ENERGIA
PARA INSTALACIONES FERROVIARIAS, ESPECIALMENTE DE SERALI-
ZACION", a favor de Don Francisco CLIMENT LATTUR, de nacio-
nalidad espafiola, residente en Madrid, o/. Marfa de Molina
nim, 32.

Este invento se refiere al suministro de energia eléc-
trica en instalaciones ferroviarias y, en especial, se re-
fiere al suministro de dicha energig para instalaciones de
sefializacién,

Prescindiendo del sistema block, en el cual trayectos

.enteros de lineas ferroviarias tienen atendidos sus servi-

clos de alimentaoclén de energlia eléctrica en una forma es-
pecialmente estudiada y vigilada, con objeto de corregir
inmediatamente cualquier fallo en dicho suministro de ener-

gfla que anularia por completo el sistema de seguridad para
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el trifico, existen todavia en Espafia nmuchos sistemas de se-~
flalizacién que estén estructurados exactamente igual que cuan
do se hicieron los primeros tendidos de los ferrocarriles.
El invento se refiere de modo especial a estos sistemas
15, - anticuados, por ejemplo, a la sefializacién de la libertad o
bloqueo de la entrada y saglida a estaciones secundarias, sefia
lizacién que en numerosisimos ocasos se realiza, en lo que
respecta al alumbrado nocturnc, por medioc de linternas de
aceite gque han de encenderse y colocarse todos los dias a la
20,.- puesta del sol, y retirarse de madrugada.
Por una parte, es evidente gque la electrificacién de

estos sistemas secundarics de sefializacién significaria una

gran ventaja, dada la economia de manipulacicnes que tal elec
trificacién traeriz consigo, aparte de las ventajas de Indo-
25, le técnica que se derivarian de la misma.

Por otra parte, no hay que perder de vista que tal elec-
trificacién habria de tener un caricter puramente local, 1li-
mitado a la estacidn en que se realizara, y que este siste-
ma de electrificacién deberia ser seguro y permitir la coexis

30,.~ tenciz de sistemas de reserva para el caso de fallo o averia.
El presente invento tiene por objeto, a la vista de las

consideraciones sefiraladas, la creacidn de un gistema de su-

ministro de energia para los fines citados, realizindose di-

cho suministro y la generacién de la energia de un modo to-

35, talmente automético y sin gastos (salvo los de instalacién)
pprovechando para la generacién de la energfa el propio paso
de los trenes junto al dispositivo electrificado.

Es claro que, aunque en lo gque antecede ¥ en lo que si-
zue, Se har§ referencia especifica a la electrificacién de

40, las sefiales de entrada y salida de estaciones secundarias,
el sistemz generador de energlas eléctrica que va a descri-

birse a continuacién es susceptible de otras aplicaciones

carril completamente despejada y libre.
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distintas. La descoripcién que luego daremocs tiene por obje=-
to hacer perfectamente comprensible esta Memoria, pero se
comprender4 que lo interesante es el sistema generador pro-
piamente dicho, siendo ajeno el invento a la forma en que
se utilice la energla generada de acuerdo con &1,

Asi las cosas, €l invento se caracteriza porque dis-—
pone, junto al carril o en el ocarril, un 6rgano desplaza-
ble que es tocado y desplazado sucesivamente por las rue-
das de uno o de ambos Jados de un vehiculo ferroviario o de
una gerie de ellos al pasar sobre o Jjunto a dicho 6érgano des-
plazable, motivando de este modo el desplazamiento de dicho
6rgano bajo el efecto del peso o del impactc de dichas rue-
das, siendo convertido este desplazamiento del 6rgano en
un movimiento aprovechable para la produccién de energia
eléctrica para el funcicnamiento del sistema de utilizacién,
ya sea por medios mecénicos, eléctricos, hidrdulicos o neu-
méticos. |

Como es natural, seri preciso prever un drganoc de re-
posicién que actiie sobre el 6rgano desplazable para que,
una vez que éste ha sido desplazado y ha cesado la accién
de la rueda, dicho 6xgano desplazable sea vuelto a la posi-
cién primitiva, con la rapidez necesaria, para que pueda
sufrir la accién de la rueda siguiente,

Parece ventajoso disponer el drgano desplazable no so-
bre el carril, sino Junto al carril, para no obstaculizar
la superficie de rodadura del mismo, y en este caso seria
ventajosamente la pestaiia de la rueda, situada normalmente
a un nivel més bajo que la cara de rodadura del carril, la
encargada de actuar sobre el Srgano desplazable, disposi-
cién que tiene la ventaja de dejar la superfioie ttil del

carril completamente despejada y libre.
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Dentro de las ideas generales arriba expuestas, la dis-

‘posicién, estructura y naturaleza del érgano desplazable pue-

den ser muy diversas y el invento no se limita a ninguna dis-
posicién especifica, reservédndose el derecho de elegir, den-
tro de las medidas que ofrecen las técnicas conocidas, la

que m4s convenga a las circunstancias de cada caso. Solamen-—
te a titulo ilustrative se mencionaré el hecho de que el &r-
gano mévil desplazable por le&s ruedas podré ser una crama-
llera, un pistén, etc., los cuales pueden desplazar octro
elemento mévil acoplado, por ejemplc, a una parte de un ge-
nerador de energla eléctrica de tipo conocido.

El invento se comprenderi mejor con ayuda de la descrip—
cién siguiente, dada a titulo de ejemplo llustrative, de dos
realizaciones del sistema del invento.

El carril se dlspone enla forma usual sobre la travie-
sa, oon sus Srganos accesorios de colocacidén del carril, ta-
les ocomo silletas, eclisas, eto.

Junto al carril, casi a los haces dela cara de rodadu-
ra superior del mismo, va dispuesto un cuerpo sujeto a la
traviesa por cualquier medio adecuado. En el cuerpo va dis-
puesta, con posibilidad de desplazamiento vertical, una ba-
rra que, en un costado, tiene un dentado, de forma que dicha
barra constituye una cremasllera con movimiento de vaivén ver-
tical. |

BEsta cremallera se prolonga fuera del cuerpo y por en-
cima de &1 por un véistago de empuje y, en la parte inferior,
dentro del cuerpo tiene un muelle recuperadoxr el cual tiende
siempre a mantener elevada la oremallera y su véstago de em-
puje.

Finalmente, dentro del cuerpo va montado un pifién que

engrana constantemente con la cremallera.
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Bn estas condiciones, cuando una rueda pasa por el ca-
rril junto al dispositivo descrito, la pestafla encontraré
forzosamente en su camino al véAstago de empuje y lo despla-
zaré, también forzosamente, hacia abajo. El desplazamiento
del véstago supondré el desplazamiento de la oremallera Yy,
con €1, la rotacién del pifién. luego, el muelle volveri al
conjunto de la cremallera y vistago de empuje a la posiciébn
inicial, listo para sufrir un nuevo desplazamiento hacia
abajo. ’

Bs claro que el dentado de la cremallera podria hacer-
se con dientes angulares en forma de dientes de tringuete,
ocon objeto de que el pifién fuera hecho girar solamente en
un sentido, por ejemplo, en el de descenso de la oremallera,
permaneciendo inactivo en el movimiento de retorno (de ascen-
so) de la misma.

Bs claro que la rotacibén del pifién puede aprovecharse
directamente para la generacién de energla eléotrica, soli-
darizéndo dicho pifién con un eje accplado al rotor de una
pequefia dinamo, por ejemplo, produciendo asi una corriente
continua en formaz intermitente, susceptible de cargar o de
mantener la carga de un acumulador, encargado de suministrar
la energfa eléctrica al dispositivo utilizador.

En una variante, el Srganoc desplazable es un pistén
dispuesto dentro de un cilindro de un sistema hidréulico o
neumético, Los desplazamientos del pistén, producidos en la
forma antes sefialada, se traducirfan en impulsos hidréulicos
o neuméticos que serian transmitidos por la tuberfa al dis-
positivo de uso.

Un estudio, aunque sea somero, permitird deducir las
enormes posibilidades de un sistema como el descrito.

Suponiendo, por ejemplo, una estacién por la que cir-
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culen en las veinticuatro horas veinte trenes, cada uno con
treinta vagones (del tipo antiguo de cuatro ruedas), y su-
poniendo instalados dos dispositivos como el desorito, uno

a cada lado de la via para aprovechar Integramente las posi-
billidades del sistema permitiendo la actuacién de las ruedas
de ambos costados, tendremos: 20 trenes x 30 vagones x 4 rue-
das = 2,400 desplazamientos, lo ocual d4 ya una cantidad de
energia considerable.

Pero el invento no se agota con esta posibilidad ele-~
mental de ejecucidn.

Efectivamente, teniendo en cuenta la enorme energfa ci-
nética de que se dispone y que puede deducirse fécilmente te-
niendo en ouenté la masa y la velocidad de los vagones, re-
sulta perfectamente posible amplificarlla accién deseadsz,por
ejemplo, en una de las formas siguientes:

a) resultarfz factible, dotando a las cremalleras de
dentado fino y haciendo pequeflo el pifién, oonsgguir un nidme-
ro de vueltas de este bastante elevado, por ejemplo, 10 vuel-
tas por desplazamiento, en cuyo caso tendrliamos 2.400 x 10 =
24.000 revoluciones, en el ejemplo considerado.

b) diponer estos aparatos en serie a cada lado de la
via. Asi, si se disponen diez aparatos en una estacién a cada
lado de la via, la cifra de 24.000 revoluciones del ejemplo
a) deberla multiplicarse por diez, obteniendo entonces la ci-
fra de 240.000 revoluciones aprovechables, lo cual es un va~
lor muy digno de tenerse en ocuenta.

6) no existirfa inconveniente en que la dinamos movida
por el dispositivo descrito fuera de potencia mayor que la
reducida que antes se ha considerado, porque el lmpacto pro-
vocado por las ruedas lleva una fuerza considerable para mo-
verla, en cuyo caso las 240.000 revoluciones antes menciona-

das producirfan un vataje considerable.



170.-

175c"

180."’

185.-

190.-

195-""

BEs claro que el invento ha sido descrito en lo que an-
tecede Unicamente con fines ilustrativos y no limitativos y
que, dentro de la desoripcién anterior, serfn posibles nume-
rogas variantes que se les ocurrirédn en seguida a los técni-~
cos y que, por su carfocter evidente, habrén de considerarse
incluidas dentro de la proteccidn obtenida a través de esta
solicitud y que gqueda delimitada por las reivindicaciones
siguientes:

N O T 4
3e declaran de novedad y propiedad en Espafia, las si-

guientes:

REIVINDICACIONES

le,- Un sistema para el suministro automftico de energia
para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefializa-
cién, caracterizado porque consta de un drgeno desplazable
situado en el ocarril o junto al carril, el cual es presiona-
do sucesivamente por las ruedas de un vehiculo ferroviario
al pasar sobre dicho érgano, motivando de este modo un des-
plazamiento del mismo bajo el efecto del peso de dicha rueda,
siendo posteriormente convertido este desplazamiento en un
movimiento aprovechable para la produccién de energfa por
medios mecénicos, eléctricos, hidrsulicos 6 neumAticos.

28,- Un sistema para el suministro automético de energia
para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefializa-
¢ién, segiin se reivindioca en el punto 12, caracterizado por-
gue dispone de un 6rgano de reposicidn, que una vez que ha
cesade el efecto de la rueda sobre el 6rgano desplazable,
vuelve a colocar a éste en posicién de ser nuevamente despla-
zado.

32,- Un sistema para el suministro autom4tico de energia

para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefializa~
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cién, segin se reivindica en el punto 12, caracterizado por-

200.- que la parte de la rueda que motiva el desplazamiento es la
pestafia de la misma,

48,- Un sistema para el suministro automético de ener-
gfla para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefia-
lizacién, sezdn se reivindica en el punto 32, caracterizado

205,- porque el 6rgano esté dispuesto junto al carril para ser ac-
cionado por la pestafia de la rueda.

58.,~ Un sistema para el suministro automético de energia
para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefializa-
cién, segin se relvindica en el punto 12, caracterizado por-

210.— gue el 6rgano mévil es una cremallera,

62,~ Un sistema para el suministro automético de energfa
para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefializa-
cién, segin se relvindica en el punto 12, caracterizado por-
que el Srganc mévil es un pistén.

215.- 78.- Un sistema para el suministro automidtico de energia
para instalaciones ferroviarias, especialmente de sefializa-
cién, segin se reivindica en el punto 12, caracterizado por-
que el 6rgano mévil es parte de un generadoi eléctrioco.

82,- '"UN SISTEMA PARA FL SUMINISTRO AUTOMATICO DE ENERGIA

220.- PARA INSTALACIONES FERROVIARIAS, ESPECIALMENTE DE SENALIZA-
cIcn«,

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en el trans- ;

i

ourso de la presente Memoria, que consta de ocho hojas escri-

tas a miquina por una sola carsa.

Madrid, 26 de Agosto de 1.958
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