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que se acompaña a 

la  so lic itu d  de una

PAPENTE DE INVENCION, por VEINTE ANOS en ESPAÑA., a favo r  

de la  film a ROBIMA, S .L . ,  entidad española, dom iciliada en 

VALENCIA, ca lle  Correos, 7

por

"FERbTiCC10^NIENTOS EN LOS 103 113C AÑICOS"

Inventor: DON KIG-UEL KUlDL GARCIA de nacionalidad española
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La invención a que se re fie re  la  presente !Me- 

moria constituye una novedad in d u str ia l con ca rac te r ís t ica s  

y ventajas que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explota  

ción exclusiva que por e l la  se s o l ic i t a ;  de acuerdo con la s  

prescripciones del Estatuto vigente sobre Propiedad Indus -  

t r i a l  de 26 de ju l io  de 1929; texto refundido, publicado e l  

30 de a b r i l  de 1930.

En lo s  tom os mecánicos existen  de fic iencias mi 

acentuadas. Generalmente la s  bancadas de lo s  tom os son ente­

r iz a s  y exigen que la s  piezas trabajadas tengan un diámetro

reducido. En ocasiones; para que e l  tom o sea de ap licac ión  

a piezas mayores en diámetro; están dotados de un puente su - 

perponible que permite e l  logro  de un escote a lgo  mayor que 

e l  normal del torno. En todos lo s  casos esta superposición  

exige una especia lízac ión  del obrero en evitación  de que, cj3 

mo ocurre siempre; quede desalineado sobre la  bancada, no *- 

permitiendo después c ilindrados rigu rosos.

Los perfeccionamiento a que se contrae la  so ­

l ic i t u d ;  en relación con la  bancada; propugnan una parte de 

ásta deslizante longitudinalm ente; u tilizando  lo s  mecanismos 

normales de la  máquina; que le  permiten un desplazamiento su 

fic ien te  para producir un escote de ancho bastante para t r a -  

v a ja r  piezas de hasta 1.10 m. de diámetro aproximadamente; 

sin que en ningún caso quede desalineada l a  bancada deslizan  

te por hacerlo sobre guias practicadas en l a  bancada f i j a .

E l deslizamiento de la  bancada móvil permite acercar o sepa­

ra r  a l  máximo l a  herramienta; transformando a la  vez e l  t o r ­

no para t ra b a ja r  piezas de mayor longitud .

Los cabezales de lo s  tornes poseen v ib rac io ­

nes muy acentuadas producidas porque entre sus apoyos existen



piñones y t iro s  de correa , principalm

35

40

45

ED

55

un cilindrado defectuoso. Según nuestros perfeccionamientos, 

e l  cabezal queda partido y por consiguiente la s  vibraciones  

del e je  a u x i l ia r  que recibe directamente é l  movimiento mo -  

t r iz  no llegan  hasta e l  eje de l cabezal por quedar am orti­

guados en un paquete de reducción que v e r if ic a  la  transmi­

sión entre e je s .

Los mecanismos automáticos de roscar y c i lin  

d ra r , son accionados por e l  mismo mando o maneta, por lo  

que en muchos casos en que existe desa juste , ambos d isp o s i­

t ivo s  quedan embragados simultáneamente, originando averias  

y accidentes muy lam entables. En evitación  de esto , lo s  per 

feccionamientos a que ncs referim os, sitúan la  posición de 

accionamiento de un automático en incom patibilidad con e l  

otro? con lo  cual se asegura e l  traba jo  de cada uno de e l lo s .

Todos estos perfeccionamientos a que hemos 

hecho referencia se han representado en lo s  dibujos que se 

acompañan, en cuya figu ra  1% aparece esquemáticamente e l  

tom o con la  bancada móvil en posición de traba jo  separada 

en su máxima posición del cabezal; apreciándose también e s ­

quemáticamente su d ispositivo  de accionamiento. En l a  ficha  

2^ de los dibujos se representa un deta lle  a mayor escala  

.del mecanismo que integra e l  cabezal partido? y en l a  figu ra  

3 a se representa con igu a l de ta lle  e l  d ispositivo  de accio  

namiento de lo s  automáticos de roscar y c i l in d ra r .

Con relación  a la  figu ra  1^, lo s  mecanismos 

de gu itarra  y Caja Norton que se indican en e l esquema (1)?  

se transmite un movimiento de rotación a l  e je  (2 } que en 

rea lidad  es un h u s illo  a u x i l ia r .  A través de lo s  piñones (3 )  

este movimiento se l le v a  a l  e je  (4 ) ,  sobre e l  cual resbala
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un s in fín  (5 ) que transmite au movimiento w*lsr<ycra 

ñones (6 ) ,  de lo s  cuales, e l  últim o, está engravado sobre la  

crem allera (7 ) .  S i e l  soporte del de lan ta l (8 ) ,  se f i j a  sobre 

la  bancada f i j a  (9 ) por medie del apéndice (10 ) que está p ro ­

v is to  de un pasador, e l  accionamiento de lo s  piñonea (6 )  des­

p lazará a la  bancada móvil en un sentido u de ro . Para este 

movimiento puede aprovecharse e l  accionamiento manual del vo­

lante o e l  automático del mecanismo del to m o .

Refiriéndonos ahora a la  figu ra  2&, tenemos 

que e l  e je a u x i l ia r  (11 ) que está alineado con e l  p rin c ipa l 

(1 2 ), se h a lla  accionado por la  polea (13 ) desde la  caja  de 

cambios. i*ste e je  soporta enchavetados lo s  piñones (14 ) y 

(1 5 ), de lo s  cuales, e l  último se aprovecha como g r i f a .  En 

l a  situación  de l esquema la  transmisión se v e r if ic a  reduci­

da a través del paquete (1 6 ). La posición  determinada por e l  

piñón (17 ) re a liza  la  transmisión d irecta  s in  intervención  

del paquete reductor (16 ) y en ambos cases e l  accionamiento 

se h a lla  aparte de lo s  apoyos (18 ) que es su ventaja p r in c i­

p a l.

En e l  esquema de la  figu ra  3&, re la t iv a  a l  

seguro de embrague; e l  p lafón (19 ) rodando sobre su e je ,  arras, 

tra  en su movimiento a l  piñón (2 0 ), e l  cu a l, embragado a 

la s  crem alleras de la  tuerca de roscar, determina su cierre  

o apertura. Este movimiento de g iro  puede rea liza rse  por la  

escotadura de que vá provista  la  ranura, que se señala con 

e l  (2 1 ). por otra parte , accionando por medio de la  palanca 

correspondiente e l piñón (2 2 ) se desplaza longitudinalmen­

te e l  eje (2 3 ), arrastrando en su movimiento a la  palanca 

(24 ) que en sus dos posiciones embraga lo s  piñones de re -  

fre n ta r  o c i l in d ra r .  Por la  forma y situación  de la  ranura,
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cada posición es incompatible ccn la s  demás.

En la  descripción de cada une de lo s  esque­

mas se ha relatado yá e l  funcionamiento del torno, con arre  

g lo  a lo s  perfeccionamientos; por lo  que consideramos inne­

cesario  re p e t ir lo .

Las ventajas que aportan estos perfecciona­

mientos a les tom os mecánicos, han sido previamente r e s a l ­

tadas a l  comparar lo s  tornos conocidos con lo s  construidos 

con a rreg lo  a nuestros perfeccionamientos y , principalmente 

están determinadas por una mayor seguridad y e fic ien c ia  en 

e l  tra b a jo .

Hecha la  descripción procedente es necesario  

añadir que lo s  d e ta lle s  de rea lizac ión  de la  idea expuesta 

pueden v a r ia r ;  sin  que por e l lo  cambie l a  esencia de la  in ­

vención, que es la  que se desprende de lo s  párra fos que an ­

teceden y lo  que se reiv ind ica  en la  siguiente

N 0 T ^

En resumen: La patente de Invención que se 

s o l ic i t a ,  ha de recaer sobre la s  reivindicaciones s igu ien ­

t e s :

13 PSRFE ¿CIO hhM M f OS LCS i(EhOS MECA­

NICOS, caracterizados esencialmente por e l hecho de d iv id ir  

la  bancada en dos partes superpuestas, una in fe r io r  f i j a  y 

otro superior móvil desplazadle longitudinalmente sobre la  

prim era; ene ont rana cae la  parte móvil accionada por e l  husi 

l i o  de desplazamiento del delantal a l  f i j a r  a áste sobre l a

parte móvil mediante un pasador que atrav iesa  un orejeta  

que está so lidarizada  con l a  oase del d e lan ta l; cuyo pasador 

se a lo ja  en un o r i f ic io  p rev iste  a l  e fecto  en la  bancada mó­

120 v i l .



125

130

135

140

-  6

2B .- PEBFi M ÍO , según la  an terio r re i

v ind icación ; caracterizados por e l hecho de estab lecer que 

e l  e je cabezal está partido , realizando la  transmisión de 

movimiento de una sección a otra por medio de un pquete r e ­

ductor y una g r i fa  e nena vetada que , eventualmente, engrava 

con cualquiera, de le s  piñenes de l paquete e incluso d ire c ­

tamente con e l  piñón de la  sección conductora.

3 * . -  PñFiECC10NAK3E NI0 , según la s  an teriores  

re iv ind icac iones, caracterizadas por e l  hecho de disponer 

que e l  eje del piñón de ataque a la  crem allera de l a  tuerca  

de roscar está hueco y permita e l  desplazamiento por su in ­

t e r io r  de la  prolongación de un s in fín  accionado por un p i ­

ñón, cuyo S in fín  determina la s  d istin tas  posiciones de una 

palanca, perpendicular a dicho eje y prolongación, a lo jada  

en una ranura practicada en e l e j e ,  que en sus dos sentidos 

embraga, respectivamente, lo s  piñones de re fren ta r y c i l in ­

d rar normales del torno.

4&.- Se reiv ind ica  por últim o, como objeto

sobre e l  que lia de recaer la  Patente 

i a o i t a  Pili'ñc'plG..l-L....̂ n,j.-iCc'd Bñ ñod POR

de Invención que 

NOS ñzOANJOOS'^.

se so -

Todo t a l  y como queda descrito  y re iv in d ica ­

do en la  presente memoria, que consta de se is  hojas e s c r i ­

tas a máquina por una sola cara y d ibu jos que se acompañan.

iB-drid, 25 de agosto de 1958 

^ALFONSO UNGRIA
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