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Memor ia descriptiva

Los carburadores de inyeccion actualmente en uso
presentan, entre oirog, los inconvenientes de no permitir una

dosificacifn correcta de la mescla de carburante y aire en fune
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cibn de la carga del motor, y de -no comprender un dispositivo

que asegure el clerre sutomftico de la alimentacibn del cerbu-

rante al parlrse'el motor., De agui resulta, por un lado, que la
meyor parte del tiempo funciona el motor en muy melas condiclo-
nes, y por otro, que 8l el usuario no cierra bien el mando de
los gases, el carburante pasea al tubo de admisifn del motor o al
cér tes, y al exterior del carburador, de modo gque, al poner de
nuevo en marcha el motor, la bujfa se inunda a le& primera aspi=
racifn, oon el consigulente riesgo de incendio si el carburante
se extiende fuers del carburador.

La presente patente tiene por objeto un perfeccio-
naemiento aportado a los carburamﬁes del tipo referido, & fin de
evitar los Ilnconvenientes sapuntados.,

De un modo general, este perfeccionamiento consie=
te en insertar entre la llegads de carburante al carburador y
al cémera en ncue se efectfia su mezcla con el sire, una admie
8ibn.  de aire de emulsifn que desemboca en el interior de una ca=
vidad, en la que puede moverse libremente une mesa organigada de%
tal modo gue, de una parte, por simple gravedad prererenteman- |
te, obture la llegada del carnburante ten pronto como se detenga
el motor, y por otre parte abandone su posicifn de obturacién
para permitir el paso del carburante g de su emulsion én cuane
to se origine una pe-presifm, por minima que sea, en el tubo _
de admisifn del motor o en el élrter, con cualguler grado de apqg
ture de la mariposa u 8rgano equivalente de mando de los ga=-
ses, ?

Para hacer més comprensiik el objeto de la mtente, :
se desoriben seguidamente, a titulo de ilustracibn y sin ningén
carfcter limitativo, varios modos de realizacién tomados como

ejemplos y representados en el plano adjunto, en sl cual:
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la fige. 1 es una vista esquematica en seccifn de
uno de estos modos de realizacibn, con su mesa mbvil en la posi-
cién que ocupa estando el motbr pareado.
Le fig, 2 68 una vista correspondiente & la figura
1, mostrando la posicidn del 6rgano mbévil mientras funciona el
motor;s |
les figures 3 y 4 representan dos varientes del dis-
positivo de les figursa 1 y 2, |
| El modo de realizacifn representado en las figuras
1 vy 2 comprende un cuerpo de carburador -l- de tipo conocido,
érovisto de un embudo de admisifn de aire -2-, que comunica, por
intermedio de una cémsra de mezcla -4-, con un tubo =3- de afl-
misifn de la mezcla aire-carburanﬁo, reguleble por medio de una
correderes =5- montada deslizante en una gufa -lea= y s-ometids
a la accién de un resorte -6a-, Ls correders -5-, cuyo 8rgano de
mando se designa por -6b-, comprende une agujs -6- gue coopera
con un difusor -7~, 6l cual desemboca, de un lado, en un cilin-
gro =8~ solidaric del cuerpo ~l- y prolongado por un cado =10=
que empalma con el depbsito de alimentacién de carburante. En
el codo -10~ ge aloja un calibre -~ll-, cuyo oroficio de s-slida
se acopla mediente un taladro =12- con el cilindro =8- precita-
do. En la parte inferlor del c¢ilindro -8~ desemboca en =%« un
tubo de admisifn de adre de emulsién -13-, y en su interior se
aloja la masa -l4-, que, en combinecién con dicha admisibh, cons-
tituye la caracteristica esencial del presente invento. :
La masa -14- estd provista, en su extremo inferior,
de une punts =l4a- que coopera con sl asiente ~l2a-~ forma=do por
el extremo correspondiente del taladro -12- ya citado, y su dif-
metro es tal que forme con lea pared interna del cilindro =8= un

espacio anular librd -15-,
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En la figura 1 sempresentan los frganos del carbu-
rador en la posicion gque ocupan cuando estf parado el motor.
La corredera -5- esté cerrada, y l& punta -l4a- descanse sobre
su asiento -12a-; la mesa -14- es suficientemente pesada pera
mantenerse insensible a la presi§n qﬁe ejerce el carburante en
el sentido de la flecha F, |

Cunado se pone en marcha el motor, por efecto de la

depresifn, y con cualguier abertura de la cofredera -5« la pun-
ta -l4s~- ge encuentra separada del asiento -12a-, y la masa -l4~-
viene a ocupar la posicibn representada en 1la figura 2, en la que
permanece por la succibn ejercida en el oroficlo del difusor =7=-,
El asiento ~12a-;,; enteramente libre, permite la etrada del carbu-
bante que llega através del calibre -ll- al cilindro -8-, donde
8eé mezcls con el aire de emulsion introducido por -9-, El care
burante emulsionedo pesa al espacio anular =15- y al difusor

-7=, ¥ llege instanténeamente a la cémara de mezcla =4-, donde

. 61 volumen admitivo en funcién de la depresién es calibrado por

la aguja -6- de la corredera -5-,

Ten pronto como el motor ge para, le mesa -34-, al
cesar lea depresifn en el cilindro =Sy vuelve inmediatamente a
la posicifn de obturacién (fig. 1). ?

En el modo de realizacifn representado en la figura ‘
~3- la mesa -14- esté constitfiida por unémbolo de forma cilindri-
ce o0 de tronco de cono, gue puede comprender uns o variasg gar- ‘
gantas., Este émbolo permite conserver tolerenciass muy cefildas
entre sy superficie externa y la pered del cilindro -8~. Unos :
teladros o rebajos callibrados -16-, prfcticados en el 8mbolo, pqg
miten alimentar instanténeamente con mezcla carburante emulsio-
nada, y descargar gotitas hacla el conducto-12-, en cusnto el

motor se detiene, lo cusl fecilita y acelera la aplicacién de
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la punta ~l4s~ al asiento ~-lZ2a8w,

Este dispositivo funciona del mismo modo que el re-
presentedo en las figuras 1 y 2, ‘

En la variante representada en la figura 4, la par-
te inferior del c¢iilindro =8-; esté en comunicecibn con la cé-
mera de mezcle -4~ por medio de un conductor =17-, gque compren-
de un difusor -7- situado en el eje de la correders des aguja
-6~ mientras que la parte superior del cilindro comunica, por
medio de un conducto =17a=, con la misms cémara -4-, pero mfs
atrés de la corredera, por el lado de admisién d1 motor.

La masa -14-, ademfs de la punta -l4a- y & citada,
esté provista de une punta suplementaria =l4b-, que coopera con
la abertura =17b~ del conducto «17s-, la cual le sirve de agsien-
to. '

Por efecto de la aspiracifn del motor, la masa’-14-
gque normalmente cierra por su peso el orificio -l2a- de llegada
del carburante, por medio de su punta -l4ay se levanta instan-
teneamente, y con la punta -l4b~ obtura el asiento =17b- de le
téms de depresifn -17a~-3 este dbturacifn se mantiene mientras
funciona el motor, El carburante se mexcla con el aire proceden- ?
te del tubo -13~, y la mezcla emulsionada va al difusor -7~ y
e la cémars de mezsla -4-, Cuando el motorsse para, 18 masa =-l4-
cap de nuevo en el clilindro -8~3 su punta =1l4b- deja 1ibre el
conducto ~l7a=, y su punta ~l4a- ge spoyarsn su asiento -12a-

y cierra asi{ automaticamente la alimentacifn de carburante.

Debe entenderse que los modos de realigacifn aqui des-s
critos no presentan ningfin caracter limitetivo, y edmiten todas
las modificacliones deseables, sin salirse por ello de)l marco de
la patente, En particular, la aguja -6~ no es abgolutamente ine

dispensable; el sutomatiamo puede obtenerse por cuslquier otro



10

16

20

25

50

medio apropiado, que puede ser el de calibrsr simplemente el

aire procedente de la toms «}3-,

L — TH] O T “ b L 27

8e reivindicaccomo objeto de esta patente:
l.~ Perfeccionamientos en los carburadores de inyec=

cién, que fundionan sin cube de nivel constante, caracterizesdas
por insertsr, entre la llegada del carburante al carburador y la
cdmara en que se efectfia }a mezcla de cerburante y aire, uns
edmisibn de sire de emulsibn que desemboca en el interior de
una cavidaed dende puede moverse libremente una mesa organizada
de tal modo que, por uns parte, con preferencia por simple gra-
vedad, obturs la llegade de carburante gan pronto comc se de-
tiene el motor, y por otras parte, abandona su posicifén de ob-
turacién pars dejer que pasen el carburante y su emulsién en cuan
to se origina una depresifn, por minims que sea, en la tuberia
de admisibn del motor, con cualguier grado de aperture de la
mariposa u érgano equivalente de mendo de los gases,

2,~ Perfeccionamientos en los carburadores de inyec~
cibén, segfn la reivindicecién 18, carscterizados porque le masa
obturadors, alojade en le cavided en gue se efectfia la emulsién
del carburante, esté constitufde por un &mbolo de forms cilin-
drica, de tronco de cono u otra, con una o variass gargantas, y
eventualmente taladros o escotaduras calibradas gue permiten la
alimentacién instenténea de la cémers de emulsifn con carburm -
te emulsionado, y el derrame de gotites de carburante cuando se
detkne el motor,

Se~ Perfeccionamientos en los carburadores de inyec~

cién, seglin las reivindicaciones esnteriores, caracterizadss por-
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que la toms de depresifn parte de la cémars de mezcla de los
gases, por el lado de la admisifn &l motory y 2a mass obtura=-
dore comprende dos puntas que cooperan con la alimentacibn de
carburante y con la citade tomea de depresifén, respectivemente
Y le megcle emlsionada en la cavidad donde se me ve la mass
obturadore se lleve a la cémera de mszcle por medio de un cone
ducto provisto de un difusor con el gque coopera el Srganc de
mando de los gases de alimentacibn del motor,

4, Perfeccionamientos en los carburadores de in-
yeccibn,

Este memoria consta de siete pfginas escritas por

una ola cara,
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