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para s o l ic i t a r
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e n

E 3 P A i: A 
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a noíTbre de ALOIS DOOSlIAlli, de nacionalidad alemana, residen te 

en Jahnstrasse 11, S tu ttgart-B irkacli, Alemania, por: 

"DI3P03ITIW DE TURBINA DE FLUIDO A FRES ION". -

10

La presente invención se r e f ie r e  a un d isp os it ivo  de tur 

oina más partióulam iente destinado a la s  Equinas-herram ientas.

En la  técn ica  de las  máquinas-herramientas, se emplean cada vez 

mas motores de ace iré  bajo presión , por ejemplo para e l  a rrastre 

^  lo s  to rn il lo s  de mando del desplazamiento de lo s  carros porta­

herramientas. Tales d isp os itivos  de a rras tre  son sobre todo ven­

ta josos cuando e l  carro ha de asegurar un trabajo  de reproducción.

caso, la  llegad a  de a c e ite  bajo presión está mandada a par

*^x de un modelo por medio de un explorador rea lizado  en la  forma 

^  d is tr ib u id o r . Se determina a s í, no solamente la  velocidad, 

^.gualmaute e l sentido de ro tación  del motor de a c e ite .
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'. ort. con este ou-

¡o hre un disco os-

¿e l rotur, lo  que

a c tuan sobre este

t i dO do roca - n.. i io ,.on aol. motor se o t t i  o;re por no

ui' i  a,a io. o res . Juajino se emplea pí.t ra íel ine ntar

Se han empleado ventajosamente hasta a 

je to  motores non pistones ax ia les  que actúan s 

c itan te  cuyo ege forma un c ie r to  án¿qulo con e l

tien e por e fe c to  que lo s  p istones a x ia les  que actúan sobre este 

disco determinen la  aparición  de un par de ro tac ión , d i mando

¿e la  conducción do a ce ite  para determinar lo  velocidad y e l  sen­

si o de p is ton es-d is ­

e l  motor una bomba 

de a ce ite  con y is to  constante, durante velocidades pequeñas do 

ro ti clon o cuando e l motor esta  ca s i parado, e l a ce ite  excedente 

os evacuado do la  canaliaación  de conducción por medio de vá lvu-

d l  paso d e l a ce ite  por una vá lvu la  carjada desprende un

ca lo r ad ic iona l que es transm itido a la  to ta lid a d  del a ce ite  pre­

v is to  en la  máquina-herramienta. La p rec is ión  del traba jo  de la  

máquina es a s í disminuida. Is te  calentamiento constituye en par­

t ic u la r  un inconveniente prave en las máquinas ¿e ^ran p rec is ión , 

ta le s  como las escardadoras, las r e c t i f ic a d o r a s ,e t c . , . . .  Se ha in ­

tentado ya e l  Da: 

r e a liz a r  la  a lu ­

cón carrera 

va l ntic u car ñau 

ais cuesto do oíd

1 u t i l i

ta  ar-ura l¡an presentado e l  inconveniente do que cerca de la  p o s i­

ción de caraba no se podra inundarlos uo mo-uo satisracto i-ro  a cau*

e l  i neo aven ien te en eue

ta c ió n de1 motor en ac e i t

- puede re nucir a ce ro . So

¡enera ¿OI­as de ca le di bó.a..lie i

manera OS biVdUít.^nt 0 C(

<s moto ros de a c e ite ba jo  .

'ÌÌ ê l i neonvenie nte do

toncas y sacro ^Ono a causa del paso del estaco de frotam iento en 

reposo a l estanco do i  ro t amie ato en .o vrc-ien uo. -u 

te , c^snuo so trteta de un mamo .auy p rec iso  do la  maquina,

- S

to se ex-
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lo

pon . ihan núes

jon ' íro 'ua*'*-Lsato

le.nt? con los fr o t

d ificu lta d es  para pasar del aseado de reposo 

correspondiente a esto estado, a la  rotación , 

tenientes correspondientes a l movimiento.

L;. invención va d ir ig id a  a e lim inar estos inconvenientes 

de lo s  motores de a ce ite  bajo presión conocidos hasta ahora.

La invención se propone u t i l iz a r  para e l  motor una co­

rr ien te  do flu ido  bajo presión  en estado l ib r e  y en p a rticu la r 

un chorro de a ce ite  l ib r e ,  susceptib le de c ircu la r  desde una t o ­

bera de proyección con un pasto dependiente do la  sección de es ­

ta. La co rr ien te  de a ce ite  bajo presión se obtiene entonces a par 

t i r  de una bomba de ju sto  constante, i-ara un gasto determinado 

de la  comba de a ce ite , la  presión de este  a ce ite  se f i j a  por la  

sección de la  tobera.

La invención hace uso de turbinas de H u ido bajo presión 

j .̂.as í rLrioulazmcni'O -me aoo ice, sjon ruoaas de aluces, vasos o 

sim ilares y con tocaras ce proyección, y consiste esencialmente

en disponer dos ruedos no turbina que se tocan casi por un cunto 

de su p e r i fe r ia  y  que están acopladas positivamente una con otra 

no manera que piren en e l mismo sen tido, es d ec ir  que se despla-

ce<. en sencido inverso una de o tra  cerca de su punto de aproxi­

me ion  maniría, cuyas turbinas son heridas por un chorro de f l u i ­

do tuyo presión susceptible de ser d ir ig id o  selectivam ente, ya 

se<L. sobre una de estas , ya sea sobre la  o tra , ya sea simultánea- 

.m,r^o sobre o.,ocas, de u t i l iz a  ventajosamente a ce ite  cajo presión, 

^e podría igualmente emplear como flu id o  a ire  comprimido o 

cualquier otro á jen te susceptib le de c ircu lac ión .

-<-<a invención poara de todos modos ser bien comprendida con 

n-c ae la  descripción  que sigue as í como de lo s  dibujos anejos, 

-upu uencripción y dibujos están dados, sobre todo a t í tu lo  de in ­

dicación .

3 -
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La figu ra  1 es un corte transversa l de un d isp os it ivo  

de turciña de a ce ite  según la  invención , según e l plano de las 

ruecas de alados / de la  to rera .

La fi^jura i  es su sección long itu d in a l por e l  plano me­

dio de la  todera.

La figu ra  o es un corte lon g itu d in a l por e l plano de lo s

o les de la s  ruedas.

A continuación se d escrib irá , a t í tu lo  de ejemplo, un d is ­

p o s it iv o  de turbina que funciona con a ce ite  ta jo  presión , siendo 

particularmente apropiada la  u t il iz a c ió n  de a ce ite  como líq u id o . 

ja e l  in te r io r  de un cá rter 1 están dispuestas dos ruedas 1-elton 

;¿ i  que se tocan casi por su p e r f ie r ia .  Los e jes  l  y o de estas 

ruedas están montados paralelamente uno a otro y están unidos por 

pidones ü y 7 con una misma ruéaa de engranaje o de manera que 

las dos ruedas de turbina X y 3 giran  siempre en e l mismo sentido. 

Las dos ruedas re lto n  giran  por consiguiente ya sea las dos en e l 

mismo sentido que las agujas del r e lo j ,  ya sea las  dos en sentido 

inverso a las agujas d e l r e lo j ,  dista identidad de sentidos de ro ­

tación de ItíS dos ruecas naco que los  alanos o vasos 11 de estas 

se desplacen en sentido inverso a l punto de la  p e r i fe r ia  de las 

dos ruedas en que estas últimas están más próximas una de o tra .

L1 chorro de ace ito  c ircu la  desde una tobera 10 montada 

de manera que pueda o s c ila r  en lo s  soportes o ' y 9. La velocidad 

de c ircu lac ión  corresponde a la  presión  de a ce ite  y e l  chorro h ie-

re los alabes 11 de una u o tra de las dos

ami s ir.niltái leamente los alabes de las dos

ac(r ite está or io ata uo sobre los alabes 11

de í-bt .̂î no r'e__ res enta da en la í  igura 1,
de las "gU ií !S de1 r e lo j . LuA <̂t.00ión  del res

ta de 6moyo 1^ Stjero e l  pulsador Ir s o l i

sorte  Id  sobro la  cubier­

ta la  tobera lo  hacia

4
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lúa ndo un

itl.L' .¡..h-ce ac tuar s<

sien d e un a. mnte

la  posic ión  representada en la  figu ra  1.

Cuando un explorador, un regulador de velocidad  o sim i- 

¡ actuar sobre la  membrana 16 por e i  conducto Ib , la  pre­

sión de un agente ta l cono e l  a ire  comprimido o e l a ce ite  bajo 

presión, esta membrana actúa a su ves sobre la  toserá  Ib por e l 

pulsador 1  ̂ rechazando e l  resorte  1% y desplaza la  tobera en una 

cantidad más o menos ^rande contra la  acción de este resorte.gn  

e l curso de esta o sc ila c ión  e l  chorro de a ce ite  h iere  ante todo 

lo s  puntos de lo s  alabes p e r ifé r ic o s  de la  rueda K, lo  que ase­

gura e l  frenado de esta  rueda y por consiguiente también e l  de 

la  rueca d. La. ve locidad  saguiar se reduce a s í hasta, que el ex­

plorador o e l  regu lador de velocidad  reduce la presión  que actúa 

sobre la  membrana Ib , de ta l  manera que e l  resorte  Ib puede v o l­

ver a l le v a r  la  tobera en d irecc ión  de la  rueda d.

fo ro  s i  e l  sentido de rotación  del d isp o s it iv o  de tu rb i­

na debe ser modificado, e l  ohorro de a ce ite  es desviado de la  pe 

r i f e r ia  de la  rueda d hacia la  de la  rueda s. Juaado e l chorro

que sa le  no la  toserá lo  11t la  nosic ion  med: in teresa

CU se det j e l  ¿gameo

de la toserá. le  a p a r t ir

cuece c i a una. rotura. ,le Oq)

pálmente a las  dos ruedas d y a, la  rotación  del d isp o s it iv o

r. ja ñeco inm óvil. Jual.puier desviación  

r r t l r  de esta  posic ión  media tiene por conse- 

l ib r io  de t a l  ^u iera que e l  aparato se 

cono a g ir a r  en un sentido o en e l  o tro . Las flechas de la  f ig u ­

ra indican lo  d irección  ne la  c ircu lac ión  -del a ce ito , i-ara sus 

tra e r  la  tobera a la  acción debida a l í  presión e s tá t ic a , sus dos 

extrem idades están equ ilibradas por medio do una perduración lo .

_,o esta manera se puede siempre fácilm ente hacer ,_;irar u o s c ila r  

la  tobera 10. Jomo no se produce prácticamente ningún frotam iento 

notable en el d isp os it iv o  de turbina, se outiene una respuesta . ,py 

creeisa  do las  ruedas a cualquier osc ila c ión  do la  tobera.

-  o  -
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e je c u c ió n  rep resen tad a  en la  f ig u r a  3 , la

rueda de engranaje o, que míe las  dos ruedas de tu rb in a , arras­

tran un mecanismo reductor que reduce ha gran velocidad  do rota-

cica  ue osn.,3 últi...r.s en función de la  ap licac ión  considerada.

. ar desarrollado ^or las turbinas os tra.nc,maido . ,,r mi árbol 

lo , cor o j e ó l o  soore e l  to m illo -m a tr iz  no mm „.áquina-lmrra- 

..lio'ita .̂ e carao o s im ila r .

^  Ejecución del d isp os it ivo  ae barcina de l í -

.pir.u sajo presión descrita  ..iás am iba y representada en e l dibu 

Jo anejo es particularm ente ventajosa. Sin embargo la. constrnc- 

mon pooria in c lu ir  d iversas variantes sin quo se salga por lo  

mano co l do.nnio be la invención, l o r  ejemplo, la  bocera puede 

nacerse -dr.nl de obra manera, especialmente en e l sentido a x ia l, 

03 nocir que se podría desplazar paralelamente a l plano que en­

c ierra  lo s  oíos ;p' I-;-. .},,,, -.n.-nu.-< ^* * e.oe íner,...,. -'ena pos ib le  roa* v ía  d ispo­
ner l í  Locera ..do -- ^ ^  - - i .—.. . " íH e  jLijo j neseiai' si^)leuen'Le en cno-

rrc - e in^.m'¡.o urjo presión en la  dese,,-bocao.ura de ésta  por me- 

' ---r' O, turnos aq:;ropi¿.dos, be pueden aún en c ie r to s  casos, 

ô.̂  ^^eeras alimentadas de líqu id o  bajo ^rasión se lec - 

û .\?a o ..j on lí, f  oio.a de ejecución representada,

1^ s .̂....La. .̂uói. las ; .e r iie r ia s  de la-s dos ruedas es bastante

-- û-.j los  ; labes o v a so s de éstas casi se toquen, pe- 

io  ,̂on̂ i .̂. o/c¡i analmente e le  gir una separación eayor con lo  

cual e l  m orro ue líq u id o  pasaría libremente entre las  dos rue­

cas en na posición  media neutra de la  toserá . Sin encamo, la  

qran apr0AÍ.ua.ción de las p e r ife r ia s  ¿e Ir.s ruedas presenta la  

ventaja ao que en la  posic ión  medís, de la. tobera e l  d isp os it ivo  

me tur ciña so mantiene positivamente inm óvil.

mao 3s natu ra l, y como ya resaLta por lo  demás de lo  que 

prece.¡e, la  invención no se lim ita  absolutamente a. aquél de sus 

no os ue ap licac ión , as í como tampoco a aquéllos de lo s  .rodos de

-  6 -



, ................ 2 43 752 '
rea liza c ión  ne sus diversas p a rtes , que ban sido Lias especialicen 

te indicados; abraza por e l  con trario  todas las  varian tes. La in ­

vención encloca además las máquinas, especialmente las máquinas- 

nerramieiitas, que tienen ap licac ión  de d isp os it ivo s  de turbina del 

renero d e s c r ito .

N O T A

Los puncos de invención propia y nueva que se presentan 

10 para que sean ob jeto de esta  s o lic itu d  de i-atente de invención en 

España, por VHINTl anos, son lo s  s igu ien tes :

IR. - D ispos itivo  de turbina de flu id o  bajo presión , y más 

espe cialmente de a ce ite  especialmente destine do al a rrastre  de los 

to rn i l lo s  de avance de la s  máquinas-herramientas y s im ila res , del 

15 peñero que tien e  una rueda de turbina, con alabes, vasos o s im ila res, 

que reciben la  acción de un chorro de flu id o  u t iliz a d o , ca racte­

rizado porque tiene dos ruedas de turbina que casi se tocan por 

un punto de su p e r i fe r ia  y que están acopladas positivamente una 

con la  otra  de manera que piran en e l mismo sentido, es d ec ir  que 

¿0 se desplazan en sentido inverso una de otra cerca de su punto de 

aproximación máxima, cuyas turbinas son heridas por un chorro de 

flu id o  bajo presión  susceptib le de ser d ir ig id o  selectivam ente ya 

sea sobre una de és ta s , ya sea sobre la  o tra , ya sea simultánea­

mente sobre ambas.

%o LR. - Dispositivo seyún e l  punto 1, caracterizado porque

las dos ruedas de turbina oscan anidas poi engranajes u oréanos 

anal o ,os una con otra  ¿' con un arool no a ri as $ro común.

3R. - D isp os it ivo  sejún lo s  puntos 1 ó L, caracterizado 

cor ue ir- tobera de accionamiento de las  ruedas de turbina esta 

50 „rev is ta  móvil más especialmente o sc ila n te .

7
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- d isp os it ivo  según e l  punto 1 , caracterizado porque

í i  úO)j0-i'íí.t GtO atCOÍOllGtLliOíl GO GÍ.O IcíS 3?U.í3O<tt0 î TÜlÓ'Vií

^ OÍ OjJ€H.i.O OSutm L<Did0I?íl )̂U.OG10 S8Í CtO.*ô /ia (4.Q Qyj_ OÍ íBOílíífto GíOSOS.**

¿o por órganos apropiados p rev is tos  en la  desembocadura de esta

tobera.

5b. -  D isp os itivo  según e l  punto 1, caracterizado porque 

se prevén dos toberas orientadas respectivamente hacia una o ha­

cia oL;ra rueda c.e turbina, ya que pueden ser alimentadas de f l u i ­

do bajo presión a lte rn a tiv a  o simultáneamente.

ód. - d isp o s it iv o  según uno o va rio s  de los puntos l a o ,  

caracterizado poinue la  tobera o lo s  órganos de desviación  del 

chorro asociados a e s ta , están mancados automaticamente por un 

servo-me oanismo.

73. - D ispos itivo  según e l  punto o, caracterizado porque 

la  tobera m óvil, rea lizada  preferentemente en forma osc ilan te , 

está mandada bajo la  dependencia de un explorador reproductor, o 

bajo la  de un regulador de velocidad  para r e a l iz a r  la  marcha a ve ­

locidad constante, por medio de un agente t a l  como e l  a ire  compri­

mido, e l  a ce ite  bajo presión , e t c . . . ,  de manera que esté constan­

temente mantenida en la  posic ión  correspondiente a la  velocidad 

y a l sentido de ro tac ión  deseados.

55. - D ispos itivo  según e l  punto V, caracterizado porque

e l meuio ue ma.iico o.ctúa SO¡JZ*ó u.D.ci (¿O -LáiS de una membrana,

ne un pistón  o sim ular, e l  cual actúa a su vez por ^euio de un

pursauor soore la  tobera o s c il ín te ,  so lic ita d a en sentido inverso

por una fuerza antagonista t a l  como 1 :... de un reso rte .

es. - d isp o s it iv o  de turbina de flu id o  a presión .

Tal y como se ha descrito  en la  memoria tme antecede, re - 

Diesentado en e l  dibujo que se acompaña y con lo s  fin es  que se han

DO (d(lO <
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