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E1 presente Modelo do Utilidad es de apliceocién a
108 carros para puertas y/o ventanas corrvederas do los do ti-
po suspendide de carril supsrior, per de rusdas simétricas
on voladiso y plees de carga central y al que se aporten unas
nejoras, sobre lo ya eonoétdo; y tue vamos a describir,

" En cuanto a perfil de carridl se procosiza el del
Modelo Industrisi nt 84.937 €, del mismo titulsr y en cuanto
s 1ls placa portante, 1a correspondiente al Modele de Utilidad
nt 316,095, tambien dol mnisze titular. En euanto 8 ruedas se
adoptan laa de banda de rodadura en pldstice moldeado, sobre
un rodaniente redial. |

La particularidad del prosente medelo de ntijmad
estd en quo los aros interiores de las ruedas van aja;;;gba
sobrs eje comin y mantenfidos a distancia mediante m.g.go.u,
ooncéatrica tambien al eje, en cuys parte media ecargs !g,;:pno
ca portante. . '

Eata pleza distanciadora, tiene un extrenc uuﬁ;ulri- '

0‘,

¢o de mayor difnmetro y otro extrend de mmv, con un pioy -

. &

anillo de fijacidén, por ol que =¢ MMm 1a placa de g‘arga.

L]
[ 2 X W)

por su agujero aproplado que encaja con la parte mu %1 die~
tmcuaor; esta parte central no es oilindrica eino con arco
de curva, segin el plano del oje, a fin do un aejor asento-
mionto deo & placa de cargs} la seceién do esta parte centrsl
y encajo correspondients de 1a plasa portants, so es ¢ilindef-
ca, sino que lleva dos planoe longitudinales opucstos, que
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izpiden el giro respectivo, y por la ’t&eru vertical de la
carga, iopiden un posible giro del eje.

Vamos a desoribir, como ejemplo, un 0aso gonereto
conbtm&iﬁ. que servird para aclarar cuante se ha dicho y
para ello nos ayudaremos de las dos figuras de la hoja de di-
bujes adjunta. .

s 1e figura 1 tenemos uns seceidn segin plane ver-
tical normal al eje del carril y en ,l-a flqnm 2 una geceidn,
tanbien en plano vertieal, pero perpandicular a la asterdor,
y easi coincidente con el worticul do eimetria dol carril.
Los mimervs correlatives que se darén para la descripcidén de

1o0s particulares, son vAlidos on las dos figuras. o,

Yeuos en =1~ la pliesa bésica portante, con ia.
inferior =1~ doblads a 90%, perc cuyo gentro troquela °.;3-.
) } o>

»

queda hacia el lzdo opuesto, formando dos astas simétricas

cs o

. =~ y 5=, ‘Qu_yu puntias -6« Yy =7=, oﬁén ltqimts cuivadas

teee’

hacis arriba, en forua a inped’ir‘ol dnl;mtcnito de .ga

sarga
que o6 cuslga con tornillo de cabexs apropiada, squi n?"' -
sentado, por la entalla central -8-; "

&;q dos ruedas ~9~ y ~10-, con uns parte do.'r':éadu-
ra ~1}» an pléstico moldeado, givan por unos rodamiontos ~12-
sobre un eje ~13- que poraandce fijo. La plesa portante gra-

vita sobre ¢ste ejo, madidnte la -14~, que hace de distancia-

.

e yri¥oe

dor entre las dos ruedes y con carga en & parte caﬁtral a
rétula -15-; o1 anille -16~ y los planes -17-, aseguran la
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inmovilidad del sistena,

Bl tipo descrito lo es solo ¢owo un caso concreto
eonstructivo y no licitativo a) que podrdn aportarse las va-
rim. que la w&ct&ca adonseje, dentro de las ideas bdst-
cas uuaadaa.

N _0 % A

So dol.en de novedad ol emcnuo de las siguien~

tes reivindicaciones.
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DERA,

12.» €arro aojorade para pus¥ta ylo venzm corre=
dera, de los de tipo de dos ruedas sisétricas en voladiso y
plasa de carga central formada dé una pletina vex-eieal,
quelada especial con parte inferior dodblada a 909, eon eaue-
1las para la fijacidn de la carga y que 3¢ caracteriza por
tener cada rueda una banda do rodadurs en pléstico mlm-
sobrs un rodaniento cuyo snillo interier va ealado & un oje
comin qus lleva comeentrico una plesa que mantiene 1s dise
tanois entre ruedas ¥ sobrs 1a que carga la plsca central.

28,- euro-‘ﬁjcrdo pan puerta ylo ventana gorre-

re, sogin la reivindieacidn mrur que e mwnrm por-

que 1a pieza ﬂmhdcn't t!.m una exm'aatdaﬂ foma;:tio va-
lona eimln. otra extremidad da senor diénetre con m-qnulo

..o

de ﬂ.jaoion ¥y una paste eont;ul intersedia on ssccidn pero es-

.96

%8 no ¢ircular, sino formando ¢urvatura pars encsje doﬁ h ples
%a do carga. ‘ .. .,q..
38.- Corre nejorade pars puerts yfo ventans, cog-m.-
» sepin ua reivindicaciones anteriores, que se camaterir.a
porque el ajuste de la placa pertante, con 1la pieza aﬁ&uiun
dor presenta dos pama lengitudinales cpuostos] que con la ,

verticalidad de la zarga, dmpiden el givo del distanciador y

del aja,

42~ CARRO MEJORADO PARA PUERTA Y/O VENTANA CORRS-
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Todo ello tgl comc ss desoribe y reiviadica qa' la
presento memoris que consta do 6 hojas oecenngrafiadas par-
tna sola de sus caros y se ilustra con las figuras de 15 hoe
Ja de dibujos adjunta,

Barcelons para Madrdd, 4’ Junio 1.979.

JORGE FORNELLS TORRA
P A . .
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