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La invención que vamos a describir en la presante
memoria, con ayuda de los dibujos! anexos,~trata!da :úna entra-'..  : if r
da de vehículos provista de un original dispositiva de con-» •

! '•Pr

tención que permite impedir a voluptad;el paso de cualqiiiie 
vehículo, sea para su inspección, para¡cumplimentar cpa

i;requisito o simplemente porque no este¡autorizado a entrar, ‘
£1 tipo de ¡entrada anter

i¡ii e j ■ \

* 1

órnente, citada viene

quier

sustituir a las barreras basculantps olevadizas utili2áblss'*' ! * I > i-
actualmente en aquellos lugares de entrada a edificios qfi-

. . ¡ i ;.;
cíalas o privados, establecimiento públicos y otros, en*|£d&•' •,
que se desee o sea preciso controlar el paso de los vehídUTos,1

*éi.dado qus asta clase de barreras no ofrecen seguridad al l)qd$r 1 
ser salvadas simplemente lanzando contra ellas el vehícuJk^* 
acción esta qus rio cabe en la entrada según la invención,*^

' qus al ser accionado el dispositivo de que va provista, si**! -* e •
automóvil se encontraría con un muro o escalón imposible*<s! '
salvar, viéndose obligado a detenerse, ♦ y.

***•*"
La entrada a que nos venimos refiriendo está esen­

cialmente constituida por una doble rampa de entrada y sali­
da a ambos ledos de una meseta central, formando un conjunto 
a manera de puente elevado que además de.poseer'uno o dos.' 
semáforos con las conocidas luces verde y roja, combinadas | 
con él dispositivo que permite o impida el' paso, tendrá di- ¡

•i
chas rampas integradas por sendos tableros o planchas arti-, ;

4.' \ 
*« .

¡ ;é
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culados por uno:»da sus lados. Estas rampas tíanari la pô i.bi-':' ,
i • * 4 ' * .♦• * . ’*•* !,'• '<i‘

lidad de colocarse inclinadas, para dar. acceso o salida al V1.i*» . *. v
vehículo» en cuyo caso se apoyarán sobre uri cuerpo'transver- 
1 . I. i
sal que se mantiene en resalte sobre el nivel dél suelo, i cu-:.-i

yo cuerpo transversal dispone de unos ejes accionados por'un; ¡
juego d8 engranajes reductores y un motor eléctrico, median ;‘í

té los cuales puede hacérsele girar , a voluntad, 'paré qué se
oculte en un foso, a nivel inferior del suelo, con 'lo cual '
la apampa, aunque se mantendrá inclinada por efecto de Un <* í
juego de muelles en espiral cuya distensión la empuja hacia j

l . ’ .»* .
arriba, si fuera pisada por un automóvil qué pretendiera ertvj

‘••#4 e*̂ V 1
trap, la rampa ea abatiría, al comprimirse los muelles pop j

• ♦ • *
el peso del automóvil, con lo cual surgiría frente' a él uh ¡ 
alto escalón o pequeño muro formado por los lados verticfe* *

• e
lee de la meseta central a la que conducen las rampas, de** 
manpra que se vería necesariamente detenido.. “ Y* ;

Como complemento dé la. presente memoria se acomW- i
• ,

ña una lamina de dibujos que representa un ejemplo de ré^C*' r ¡ ■
zación de una entrada constituida según la invención,. qupTl'' 
nos permitirá comprender mejor su 
todo siguiendo la déspripción da 
a. continuación. Sin

> características, •sopre- • ;
' i ' .jichó3 dibujo® que», papemos

* « * ’ t » ; '  r

embargo convi sne .tener en cuenta: qje se
trata de dibujos máá bien esquemáticos y qu8,' htanto porjepto, 
como por su carácter de simple‘ejemplo, no deben interpretáis. - ¡ • i
se en sentido restrictivo, sino amplio y general. , ¡ ¡ !

e , ‘ *  \ ■ » ’ ’ * I i ’ * * *Oichos dibujos representan en sus figuras como si-
9«e;

m :*

=» *
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FigSíl.- Perspectiva de una entrada dotada del dis-
. ■ ’ - ‘ • • . • ■ • •« 

positivo de contención motiva da, le-invención. :*• V-
Fig.2.- Oos medias secciones longitudinales .de la\ ,

entrada de la figura 1» mostrando una ramjpia anclada o fija, j:.'
en posición da paso del vehículo y otra rampa abatida, que . , ‘ :
•• '' ■ ’ i
as la posición a que es obligada cuando un vehículo la pĵ sa, "

1 * * ;* - : í.
en la que este nó puede pasar, viéndose también a trazos intexl- . 
mitantas la posición de la rampa antes de que el vehículo la j 
pise; •

Fig.3.- Planta de la entrada, con las rampas séccio-j .
I

nadas parcialmente para mostrar los dispositivos que inmóvil ¡
‘ . v y  .í ‘

lizan o dejan libres a las rampas, •
, ' *:• lOescribiendo ahora el ejemplo esquemático de eQixta-

• • * i» ♦ •da representado ón las referidas figuras, vemos que es la. 
siguiente: ■ . _

• # « e.

Comprende una meseta central y transversal -1-| els-
*.*¡ • ‘vada sobre el suelo -2-, de una altura tal que, sin ser mudha,

/♦.L • Í
resulte impoeible ser saltada o atravesada por un automóvil.*

! ■ j 4** ‘A ambos lados de dicha meseta central -1-. habrán dos planché*
• ' » •

o tableros resistentes —3-4- articulados por un lado.median*.!; ■., . ; ’ I
te úna bisagra, *5-, con un eje o :on otro medio cualquiera, •. |

■ - vi -
mientras que el ledo superior opuesto se sitúa;junto a la
meseta *1* formando una superficie continua cuando las >lan<v j

• . ■ ■ í ; !
chas o tableros -3—4- están colocados inclinados, formando.' *
dos rampas de .asoenso y descenso, El conjunto de rampas;y

. > «
meseta central dispondrá-da'una barandilla -6- a cada la<|o‘

‘ 1 * .
•{* w

* . • * * * , . • . I
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y de dos semáforos -7-?'- con las correspondientes luces, 
ver da y roja, accionabías desde el puesto de vigilancia,',?'.! 
portaría u otro. /'! ’ •

Debajo de cada rampa -3- y -4- existirá un co’riek‘ } T"*' ■
pondiente foso transversal, señalados con 8 y 9 y. montado's

■ ¡ ' I . ¡ ! I :
sobre estos fosos dos: respectivos ¡cuerpos prismáticos -Í10--¡ . ' . ■ . j t \ "■
y -11-, que en este :aso. son de sección'triangular^ ‘dotados,
cada uno da un largo eje longitudinal -12-13-,'. (o de.jdos'.pun-

. tas de eje en sus extremos), dispuestos excéntricamente^-sien- 
. : ! * * 

do estos ejes los que sostienen a ¡dichos cuerpos sabr.s ¡las :
• ifosos. Uno de los extremos de cac& eje -12-13- dispone del• ¡ • . •:■*

,  ••• *« ,correspondiente pidón -15-16-, con los cuales van. engranados• • •
los respectivos juegos de engranajes .desmultiplicadores -17-.' 
-18*, accionados por los motores eléctricos -19-20-,. con&e-*

. tadgs con los semáforos correspondientes -7-7'- y con el*»*
pulsador situado en la cabina del vigilante, portería u *ohhb'

} ’ *. ;**lugar desda al cual haya de controlarse la entrada. *****
Oebajo da las dos referidas planchas o tableros*-3-,y 

-4-, hay varios muelles sn espiral -21-22-, que debido a**.s[v* 
expansión empujan hacia arriba a las planchas o tableros 
-3-4- para que formen permanentemente las rampas da subida 
y bajada da la entrada.

‘ . t
Como podrá deducirse, el funcionamiento de la an- : ,

trada y del dispositivo descritos, es como sigua; Cuando1se ,. ' ■ -. , i I
desea mantaner le entrada (o salida)libra, se pulsarán losi
mandos para que los Motores -19-20- hagan girar hacia arri- ;.

... . ba a los prismas -10-11-, extrayéndolos da sus raspeetiyba..

í *
. x  x - :

' ■ ' '• j • .‘"v' •/♦ • . ' v'-’ f'.-{ ’.•'.y - * .• •* — •: . . * " *

ismwmri ia<y>i
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fosos,-8-9-t, con lo cual las planchas:.o tableros —3—4— 4so .. ' í. . i ■ . *.!:• J * ’ ’ / ¡
apoyaran sobre ellos, permitiendo el paso dé los vehículos,/\

... a través de lá entrada en un sentido y otro. Pero si .séf desóje 

tener la entrada o la salida obstruida o¡:impedir el. paso'a / 
un determinado vehículo, bastaré pulsar los mandos paral; que . 
loa motores -19- o -20-, según se desee obstruir la entrada r<

" o lq salida, hagan girar hacia abajo al cuerpo 'prismático 
correspondiente -10-11-, o a „los„ <jps,.con lo cuál ést^s: se' | 
ocultarán en su correspondiente foso -8-9-, retirándole el 
apoyo que prestaban a las planchas -3-4-, las cuales se man ‘ 

tendrán inclinadas y formando rampa a pesar ds -silo, porl «
sostenerlas los muallas —21—22—. Sin embargo, si un vshígu-
lo intentara pasar, al pisar la rampa -3- o -4?, su paso . * •

" , »***%
obligaría a asta a girar colocándose en la posición abatíd*a*

' . - * *

ds un lado de la figura 2» da manera que el vehículo se érí»*
8 ■ r« .

contraría frente al lado da la meseta que la presantarfa'W*
* ' ‘ ‘ 4 • * *

escalón que no podría saltar ni pasar.
e •

puedan ser variables los .tamafíos, los matariala*Sj? * 
t **> * 

las formas y cuantos otros detalles secundarios no alterépT
. lo esencial qua se resuma an les siguientes.
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1’.- Entrada de vehículos con dispositivo de conten-!. 

clon, esencialmente caracterizada por el.hecho da,astar cons- 
tituida por una dob̂ .s raspa móvil, de entrada y de saiida, *
sitiadas a ambos lados de una meseta o cuerpo central trans- .

•. • . - \ • ' • K
versal elevado sobre el suelo, formando el'conjunto a manera '

. . t • ’ * . * ' * • »
de un puente elevado, poseyendo, uno oc-dos semáforos con las ;’v 

conocidas luces verde y roja, combinadas con el dispositivo 
que permite o impide el paso,, estando compuestas dichas ram-

«

pas por sendos tableros o planchas articuládas por uno de ♦
sus lados, con la posibilidad de colocarse inclinadas, p?(? <*'

’ * * *
permitir el. paso en un sentido y otro, en cuyo caso tale^*»/

• * * * \ tableros o planchas articuladas se appyarón sobre, sus respec-.imee
tivos cuerpos transversal que se mantienen en resálte sobre J 
. el nivel del suelo, cuyos cuerpos disponen dé unos ejes .sjjt/ ¡ 
céntricos accionados por su correspondiente juego reduptpr , 
de engranajes y motor eléctrico, mediante los cuales- puede^

. hacérseles girar ocultándolos en su respectivo foso,, a ¡nj?*#V
< ’ * Í' 1

vel inferior del suelo, con lo cuál la o las rampas puedan- .
5 *

articularse y abatirse hacia abajo si son pisadas por uní 
.vehículo qus pretendiera atravesar la entrada, de talmópo; ( 
que frente a este se ofrecería un alto escalón, insalvable, 
constituido por al lado da la meseta.pentral, comprendiendo
también al dispositivo dos juegos da muelles en espiral- sitúa-' * ' » » * v
dos debajo de las rampas articuladas, para recuperar;la p o - i  
sición de éstas después de abatidas y de ser dejadas librea, -¡

*V’;¿

. - a • . *: r
'V /s• t", 1

1* ¡
” I 
f'• • • >. . 1. • f¿ :■ -... [
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1 1 . .í‘v . ♦»' . V: * ' * f- Jel ? ■ •,■* **. •* * V ! ; ^
así como para mantenerlas elevadas e inclinadas aun cuando' 
no se apoyan en. los cuerpos transversales giratorios.,, . ..

2.-"ENTftA0A OE VEHICUfcDS CON DISPOSITIVO 0E CONTEN 
•CION". .• ' . {■ ■

Os conformidad en un todo an lo esencial y.fines 
industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip* 
tiva y gráficamente representado en los adjuntos planos pa­
ra su mejor comprensión.

. Esta memoria consta de OCHO hojas escritas o • 
mecanografiadas por una sola cara a doblé espacio.

Madrid,
Por autorización de la i
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