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;J;-;t_ ‘_i; ‘ ’ La invencién que vamos a describir en la presente ij«:
- :‘éff Q;;' mamoria, con ayuda de los dibujod anaxos, trata da una antra~ ?F;

l da- de ueh{culos provista de un original di;pos;tzuo de CJ“#J“:

. " tencién que permite impedir 2 voluptadiel paso de vcvélqm’fl i

‘ 3 o . vehfculo, sea para sd inépeccién,, ata,cumplimantar cpa*quxat
L c @

‘ requisito 0 simplemente pnrqua no ste autorizado a ent#ar.‘
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I . : €l tipo de entrada anter ormgnto citada vieno‘

-.sustituir a las- barreras basculantes 0. leVadizas utilizébles

s,”fg';‘fgctualmante an aquallos lugares de!entrada a edifxc;os in- }T”

R HEAE B

‘:’10 - ciales o privados, sstablacimientﬂé publicos y otros, an;Tns s,;ué
- S qua ss deses o sea preciso controlar el paso da los vehiddIos, i

;“f:; dado que esta claso de barreras no ofrecen seguridad al nqder' -

" ser aaIVadas ‘simplemente lanzando cuntra ellas 01 Vehxcuko-'.
[CI 2

+ ‘accidn esta que o cabe en la entrada seqin la invencion,uuh B
_ f154 ‘ ?nua al ser accionado el dispositivo de que va provista, B";
o automcv;l EY] ancontrar;a con un muro o oscalon 1mposiblaﬂqe. S

LN J -
N
®ee

5 salvar, viéndose obligado g2 detenerse, RN *". R e
La entrada a que nos ‘venimos refzr;endo esti asen~ .

: ‘cialmenta constituida por una doble rampa de entrada y sali- :**

s

'-20":f.}1:.da 2 ambos lsdos de una mesata central Formando un conjunto ,35‘*
‘ " ! a manera de puenta elevado que.ademds de poseer’ uno o dos
o aamlforos con las conocidas luces verdas- Y r0jay combinadas ";75

!
“ﬁ:f con el dxgpositivo quse parmite o impide el paso, tenqra di- f{

. chas rampas integradas por sendos tableros o planchas arti- "
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el peso del automdvil, con lo cual su:giria frente a é1 uh

«. nos permitird comprendsr me jor sur cafactar;sticas,cso%re {g

' clmo por su caractar de simple ajemplo, no deben ;nterpretar-

i

N

'arr;ba, si fuera pisada por un automovil que pretendiara en ";
ik

N

!

.manpra que se ver{a necesariamente detenido:.
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'°ﬁ culados por uno:lde sus lados. Estas rampas tianen "1a pn$xbi-fﬂ

2 ."' - ‘ e & ’4 RS l.id"
lidad de colocarse 1nc11nadaa, para dar acceso o salida al”

.l-._’ P

vehiculo, 8N Cuyo casO se apoyaran sobre un cuerpo” transver-_fifl

b s .

sal que se mantione ‘'en regalte sobre el nivel del suelo,ncu-;

Yo cuerpo transveraal dispone do ungs eJes‘accionados por ud

i

juago da engrana jes reductoros -y un siotor - electrica, median -:
|

i
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to loe cuales puedo hacersele girar a voluntad, para que 8@ ~“_;

oculte en un ?oso, a nivel inferior dal suelo, con'lo, cual
la :ampa, aunque se mantendra 1nclinada por efacto do un

juega de muelles en espiral cuya distonsidn la smpuja hagia

..l.‘

tra:, la rampa se abatirfa, al comprimirse los muellas pof
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alto escaldén o peguefo muro formado por los lados vertich:

*
oo

lea de la meseta central a la que conducen las rampas, " dar L

x| L eeeps® e
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Como complemantoc de la presente mamor;a se acoqu% |
. Ha una 1am1na de dibujos que representa un eJampla de rqa}:-

zacién de una entrada const;tuida segln la invencién, qﬁy;.

todo’ siguiends la. d?spripciGn de ;chés dibujos aua.haremos

a. continuacidn, Sin embargo convi ne tener en cuenta.q e s!
' 1
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trata de dibujos mab bien esquemaricoa y que. tanto po -estuﬂ, o

‘se en sentido restrictivo, aino amplio y general. o t-,,. }
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Dxchoa dibujos representan en sus figuras como si-;_
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~;?f? entrada de la figura 1, mostrando una rampa anclads o fija, '’

. en pusicinn de pasc del vehiculo y otra.tampa abat;da, que.

Lif . pisa; . . ..'_"

' . da representado en las referidas figuras, vemos que es la,

.T o tableros resistentes -3-4- articulad?s por un lado madian- .
" “te una bisagta,:-54,_cdn un eje 0 gon atro med;o cualqulata,

© mientras que el Iadoiéhéaiior bpdesto Se situa .Junto a la t“

Figa1 - Perspact1va de una entrada dotada dal dis-,

~f¢:poeitivo de contencidn motiva ds. lg- invencion. e-"t‘.ﬁﬁf;“;f‘.

Fig.Z.— Oos medias secciones longitudlnales de la

“'. @s la posicidn a que es obligada cuands un vehiculo la pisa, -
."+ en la que este no pusde pasar, viéndose también.a trazdal;n£§46,5

‘-if'miyenteg’la posic16n'de la rampa antes de qde elzvp@feplé la

Fzg.3.- Planta de La entrada, con las rampas aeccio{

' nadas parcialmente para mostrar los dxspnsitiuos que inmovi~ ;

oocag l :

) lizan ° dejan libres a las rampas, RO o i' ,' o

) Describiendo ahora el ejemplo esquematico de aotqe-

o.o l
{
ve © '

.-sgiguxente. . ‘ B ' R .
A -Comprende una meseta central y transversal -1= g{e-

vada sobre el suelo -2-, de una altura tal que, 'sin ser md%ha.

B -ifresulte 1mposible ser aaltada o atravesada por un automovii

w"-'

A ambos lados de dicha mssata central 3 habran dos plaﬁdhés

“01

o maseta -l formando #na suPerficie con*inua cuando las Llan-ﬁk"

3 11

-~ chad o tableroa -3-4- cstan colocados inclinadus, Potmando -y
- dos rampas de asocenso Y dascanso. Fl cenjunto de rampas'y "'f

" meseta central dispondra de una ﬁhranﬂilla b= a cada 1aQo
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"l'y‘de.dos~semaforos «7=7'= con las correspbndientes luéaé~~'
" verde y roJa, accionables dasde el puasto 'de vigilancia,,j N 3.:-

porterfa u otro. ' . SRR S -1't:t‘ag

,?f ;:.-"Ff;;-”-, .©  Dgbajo de cada rampa -3- y -4~ axisfiré un écibaL‘

':';fsjiiif pondiente foso transversal, sanalaFos con 8 y g v montfdob o
- '.(1~. X 1 . ..
‘ sobre estos fosos dos:respectivos cusrpos prismaticos -19-.; ‘

y -11-,.que en este (asu son de seccion triangular, dotfdos, B I

: véj‘,}ff,: : cadé uno da un largo| eje longitudinal -12-13- (o de. ‘dops | "pun=

"_ﬂ_. taa de BJG en sus extremus), dispubstos excentr;camante,-sien—g.{
. . a? ;!.

do ostos ejes los que sostienen a dichos cuerpos sabre pas‘g_}

b
-

,q;iv' fosos. Uno de los extremas da cadg 8 je -12-13- dispune 831

Q;ﬁ;z-lf'il‘-“ correspondiente pifion -15-16-, con los cualas van, engra;;&;; f: N
‘los ‘respectivos Juegos de engranajes desmultlplicadores -17-'1

,_.'-18q, accionadas par los motores eldctricos -19-20-, conac-
' tadgs con los ‘semiaforos corraspondientes -7-7'- y con el o e

.f‘:.pulaador situado en la cabina del vigilante, porteria u oirb‘

- e '..

i;J :f.;_5i5:.‘lugar desde el cual haya de controlarsu la entrada. Oy
| Dabajo ds las ‘dos referidas planchas o tablaros'-)-,y

"'-4-, hay varios muelles en aspiral -21-22-, que debido a'su.
':--261 :_' .axpansion ampujan haeia arriba a las planchas o tablaros N

U ~3-4- para que formen permanentements . 1as rampas de subida ,

y bajada ds la asntrada.

Como podra deducirse, el funcionamiento de la an=-. |,

trada y del dispositive descritos, es ‘como sigﬁa: Cuandoise ;"A

f_q; 25".;' desea mantaner la-anfrada (o salida)libra, sé pulsérén los b
. o, [ ' ' L
SRS mandas para que 'los hotores -19—20- hagan girar hacia arri-?

.:ﬂ;zba a los prismas’ ~10-11-, extrayéhdoloa ds sus, raspactiv?s




fosos.-8~9q, con lo cual las planchas~o tableros -3-4- sa

:zfapoyaran sobre elloa, permitiondo el paso de los vehicupoeuiﬁ

h tnne: la entrada o la salxda obstruida o mmpedzr ol paso ‘s 7_,

L) lq salida, hagan girar hacia abajo al cuarpo prismatico' f}V
f';correspondienta -10-11-, ° alos, qps,,con lo cual aatd@ se*“;ﬁjt‘“
.'ocultarén en su cornespondiante foso -8-9-. retirandole el 31"j“

vapoyo que prsstaban a las planchas —3-4-, las cuales se man!

i

!
;'lo intentara pasar, al pisar la rampa -3- : '4?- su F’“.o ‘"i:'-
:ni obligarfe a dsta a girar colocéhdoso en la 90515160 sbatida: |
T-do un lcdo de la figura 2, de manera que el vehiculo se er=

"contraria frente al lado de la mesets que 1a presantaria un°"
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a través de la entrada-en un aontido y otro. Pero si'saldeéea f;

..“

. un dete;minado vehfculo, bastard pulsa: los mandos pgragquodf??Ef

i

-ué'loa motores =19~ o'-zo-, segin R desce obstruir la eni}édé;ﬁ{;“ﬁ'

r:",‘ .
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tendran inclinadas y formando rampa a pesar de 9110, por

0..0!

sostenerlas los muelles -21-22-, Sin embargo, si un vnhfqu-

(,'c o

.
Cete,
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- 1 k . J e .a. | .
- : ascalén que no podr{a saltar ni pasar. - . LK
2o Pueden ser variablea los tamaﬁoa. los matatiales,. P
J‘? las fornas y cuantos otros detalles secundatios no altarep E T
) R é°: ::iglo asanclal qua se resumo en los siguientes.- h?
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;'f - Entrada de veh;culos con dispos;tivo de conten- ;Ti

e

umcion, eseocialmente caracterizada por el hecho do estar cons- 5;3f
.- tituida por una doble rampa aévil, de entrada y de salida, - -
':situadas a ambos lados de una mesota o cuerpo centtal trans—»7"

fvoraal elevado sobre el suelo, formanda el conjunto a manera i-it
. de L un puente elevado, poseyendo. una ofdoe semafor;s ‘con las {}if
;fconocidas luces verde y roja, ombinadas con el dispositivo };?g
:fique permite o impide el paso,. estando compuestas dichas tam-'?

pas por sandos tableros o planchas articuzédas por uno de o+

eveoe

3 ;7;Efsus ladas, con la posibilidad de colocarse inclinadas, pata e
oy ?perm1tir 8l paso en un santxdo y otro, en cuyo caso talmf' E
tab;oroa o planchas articuladas se apoyaréh sobre °"s:r°%éé;'i ’
,=:.tivas cuerpos transversal que se mantienen an_ resalta soefi
..Zii,el nivel del sualo, cuyos cuarpos‘disponen de unos ajasjfﬁv. i“;;

K ﬂ?§;centricoa accionados por su cnrrespondianta Jjuego raductpr . ,
‘fgﬁf;@,.ds gngranajes y motor eldctrico, medianty los cualas pUGde '

~$ L ;

 '_hac5rsells girar ocultandolos an su respectivo Poso, 'a mf“;

L vel inferior del sualo, con lo cual la o las rampas puadan.}n

i. f . articularse y abatirse hacia abajo si son pisadas por unp

j{} ‘éQ'Pi{“;*fV°h£QUI° quo pratendieta atravesar la onttada, de tal mogo : [ o
i;f;f:;;: 7;i>~qU8 frents a esta se ofrecerza un alto escalon insalvadle, “ s
e i;Jii=ﬁ‘const£tuido por ol. lado de la mcaata central comPrandiendo' o

H

tambisn al dispositivo dos juegqos de muallas on aspiral situa-

'

dos deba jo ‘de las rampas articuladas, para tecuparar la pu-Ejii .

{rf?"25 :fﬂAf aic16n de dbtaa despuas dc abatidas y de .ser degadaa 11brae,3;_$

w3
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" ne so apoyan on los cuerpos tranaversalu giratorios.. -.’:'i' ' : '
: . | 2.-"ENTRADA OE VEHICULOS CON oxsposuwo oe come L
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- K De conformidad en un todo sn 1o esencial y: finas | -
“"_ ’ B i -
e industr:l.ales a lo descrito en la procedante nemoria doscrip—-» )
S t:.va y graficamente representado ’ an los adjuntos planos pa- -.;
ra sy m?jor comptensién. S o '. ; ,
U Esta memoria consta de OCHD hojas escritaa o 9'. ; 2
macpnogra?j.adaa por una sola cara a doble espacio.‘ S 4 ‘)
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