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La presente patente se r e f ie r e  a carburadores para 

motores de combusti din interna.

En la  mayoría de los carburadores del tipo  de válvu­

la  corredera, la  mezcla suministrada a l motor, con abertu­

ras pequeñas de la  válvula y a cargas dábiles, es general­

mente demasiado r ic a , y , segdn la  posicidn de la  válvula que 

regula la  admisián de a ire , e l gasto de carburante se lim i­

ta  convenientemente por medio de un cacreetor de p e r f i l  deter­

minado, concéntrica a la  válvu la.

En los  carburadores sen c illo s , y más especialmente en 

los  destinados a metetes" da poca cilindrada, se ha tratado 

de prescindir del corrector. Se han propuesto d iferen tes so­

luciones, u tilizando d ispositivos aerodinámicos, pero ningu­

na ha dado hasta ahora un resultado tan preciso como los d is­

positivos de corrector.

La presente patente tien e  por objeto un perfecciona­

miento aportado a los carburadores re fe r id os , a afin de ampo- - 

brecer la  mezcla suministrada a l motor, cuando funcionan con 

una abertura pequeña de corredera y a cargas dábiles. Este 

perfeccionamiento consiste esencialmente, en e l  caso de un 

oarburador con corredera de extremo escotado de seccián de­

creciente entre la  llegada de a ire  y la  admisián a l motor, 

en desviar, con relacián  a l e je  longitudinal de la  menciona­

da corredera, e l  o r i f ic io  de paso del carburante a l cuerpo 

del carburador, para aproximar este o r i f ic o  a la  Entrada de 

a ire  y situarlo en un punto -en e l que, de una parte por e l 

hecho de una menor perdida de carga, la  depresión disminuye 

en funcián del grado de c ie rre  de la  corredera, y de otra 

parte esa depresián es la  más débil como consecuencia de una 

mayor d iferencia  entre las secciones de entrada y de salida 

delimitadas por la  corredera.
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Farei, hacer más comprensible e l  objeto le  la  patente, 

se describe a continuación, a t ítu lo  ilu s tra t iv o  y sin nin- 

gán carácter lim ita tiv o , un molo de rea lizac ión  tomado coso 

ejemplo y representado en e l plano adjunto.

La f i g .  1 es una sección a x il esquemática de este mo­

do de rea lizac ión .

La f i g .  2 es un g ra fico , en el que las abscisas re ­

presentan las velocidades de un motor -rpm-, y  las ordena­

das los consumos específicos instántaneos^ oon dos curvas 

caracterís ticas comparativas del acondicionamiento de la  mez­

c la  carburante en un carburador de corredera de tipo c lásico 

y en otro perfec&ionado con arreglo a la  presente patente.

En e l plano, se ha designado por e l -  e l  cuerpo prin­

cipa l de un carburador do tipo  conocido, cgya corredera -2- 

permite obturar a voluntad e l conducto de aspiración de a i­

re -3 -, seguido de un conducto -4- unido a l motor del modo 

acostumbrado.

La corredera -2- presenta en su extremo in fe r io r  una 

escotadura -5- que permite variar en forma decreciente la  

sección de paso de la  mezcla carburante hasta su entrada en 

e l  conducto -4- precitado.

Como se ha expuesto anteriormente, conforme a la  ca­

ra c te r ís t ic a  esenoial del objeto de la  patente e l e je  x-x 

del tubo -6- que lle v a  e l carburante a l conducto -3- esta 

desviado de una distancia -a- con re lac ión  a l e je  y-y de 

la  corredera -2 -.

Para hacer comprensibles e l  funcionamiento y la s  ven­

ta jas  del d ispositivo  de carburación a s í rea lizado , nos re­

ferimos ahora a la  figu ra  2, en la  que se han llevado a l e je  

de abscisas las velocidades de rotación de un motor, y a l de 

ordenadas, lo s  consumos esp ec iífic o s  instantáneos.
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Se supone un motor que g ira  a una velocidad de 

4000 -rpm- para una abertura máxima de l a  corredera, cuyo 

ajuste da, por ejemplo, un punto de consumo -A -. Con dos 

d isp os itivos  aerodinámicos c lás icos  de carburación, para 

aberturas dada vez más débiles de l a  corredera, la  curva 

sigue e l trazado que ind ica  -A-B-.

Con e l  d isp os itivo  rea lizado aonforme a esta  pa­

ten te .

a) Para &a posición  -2^-, indiaaáe en lin eas de tra ­

zos en la  fig u ra  1, capaz de disminuir e l  régimen del motor 

has 3000 -rpm-, la  riqueza de la  mezcla, condicionada por e l  

grado de depresión, depende de la  pérdida de carga. Por con­

sigu iente cuanto más se desvía e l o r i f i c io  de la  tobera -6 - 

hacia la  entrada de a ire  en e l  conducto -3 - más pequeña se­

rá  la  pérdida de carga, lo  cual permite ba jar la  curva a l 

punto -C -.

b ) Para la  posic ión  de la  corredera -2 - indicada 

en lin ea  llen a  en la  figu ra  1, que puede reducir e l régimen 

d e l motor a 2000 -rpm-, se ve que la  riqueza de la  mezcla 

condicionada por e l grado de depresión, depende de las sec­

ciones re la tiv a s  -S I— y -S2- delim itadas en e l extremo de la  

corredera. Cuando ¡más se acerque e l  o r i f i c io  de la  tobera 

-6 -  a l a  entrada de a ire , más aumentará la  d ife ren c ia  de las 

secciones y menor será la  depresión. En 3-a p ráctica , esta  

desviación de la  tobera .-6 - no puede rebasar c ie r to  va lo r , 

pues e l  punto -C- podría hacerse demasiado d éb il. Sin embar­

go, en este caso se puede condicionar náún la  riqueza de la  

mezcla actuando simplemente sobre la  sección -S2- con re la ­

ción a la  sección -S1-.

La u t il iz a c ió n  ju ic io sa  de estos d iferen tes e le ­

mentos per&ite obtener l a  curva de lin e a  llen a  A-C-D lepnsser
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ta la  en la  figu ra  2

Se eiaAiiéü.dé? que e l  modo de rea lizac ión  aquí 

descrito no tiene carácter lim ita tivo  alguno, y pueAe admitir 

cualquier modificación que se quiera, Sin sa lirse  por ell&

Ael marco Ael objeto Ae la  patente.

----: N 0 T &

Se re iv in d ica  como objeto Ae esta patente :

1 . - Perfeccionamiento en 'los  d ispositivos Ae car­

buración para motores Ae combustión interna Ael tipo  que com­

prende una válvula corredera con e l f in  Ae empobrecer la  mez­

c la  cuando e l carburador funciona con la  corredera poco abier­

ta  y con una carga déb il, caracterizado por desviar con re la ­

ción a l e je  longitudinal de la  corredera, cuyo extremo tiene 

una sección decreciente entre la  llegada Ae a ire  Ae la  admi­

sión al motor, a l o r i f ic io  Ae paso Ael carburante a l cuerpo 

Ael carburador, con objeto Ae aproximar aste o r i f ic io  a la  

entrada Ae a ire  y s itu arlo  en un punto en e l que, por una par­

te , por ser más pequeña la  pórdida Ae carga, la  depresión dis­

minuye en función Ael grado Ae c ie rre  Ae la  corredera y por 

otra parte, esa depresión es la  mfnima como consecuencia Ae 

una mayor d iferencia  entre las secciones de entrada y de sa­

lid a  delimitadas por la  corredera.

2 , - Perfeccionamientos en los  d ispositivos de 

carburación para motores de combustión interna.

Esta memoria consta de cinco paginas escritas

por una sola carat¿

BARCELONA, ^ q ¿er. -mag 

B.A.
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