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P i  I  3  H ü'ü 23  I í í  V 3 lí C I O íí

por V3Iñfli años

10—
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2 0 .-

en 3g.paña, a favor de Bn.Bmllio B e l lv i s  Chulirf,de n a c io n a li­

dad española y dom iciliado en Va le n c ia ,c a l l e  Cuenca 3 8 ,por;

L Í E M 0 3 I A  2 3 3 0 .? I ?  '! I V A.

31 presen te r e g i s t r o  de patente invención, tiene por 

objeto g a ra n tiz a r  a so  conce 3Í criarlo ,la  explotación exclusiva 

en todo e l  t e r r i t o r io  nacion al,de  un freno automático para 

a s c e n so r e s , t a l  y como su enunciado in d ic a ,s e  d escr ibe  a con­

tinuación y se representa  en forma g r á f ic a  en la hoja de d i ­

bu jos ad junta .

31 recu rren te ,  t r a s  largos estud ios  y p ra c t ic a s  l l e ­

vadas a cabo en se c re to ,  ha ideado la  creación de un nuevo 

t ip o  de fren os automáticos para aseen so r e s ,  cuya c a r a c t e r í s t i ­

ca p r in c ip a l  con siste  en que,cuando por cualqu ier Eircunstan- 

c ia  im p rev ista , e l  ascensor in ic ia  un descenso p re c ip itad o ,se  

pone en funcionamien to e l mecanIsmo,siendo su acción de aga­

rre  o frenad o,mayor, cuanto mayor sea la  velocidad de su d es­

ceña o.



fisencialman te ,  l a  invención son áis  te en dotar de medios 

n e c e sa r io s  y mecánicos,constituyendo un freno dotado de una 

rueda f i j a  a un e je  que transmite e l  movinien t o,cuyo movimiento 

lo  rec ibe  a l  rozar la  c ita d a  rueda sobre la  guia por la  que 

se d e s l iz a  e l a scen sor .f i l  e j e  a que nos venimos re f ir ie n d o ,  

transmite e l movimiento a un g r t l l ó n , f i j o  a l  e je  por medio 

de un t o m i l l o  prosionero ,d icho  gnillón  l le v a  tre s  to r n i l lo s  

e q u id is tan te s  que sujetan parcialmente unos muelle planos de 

acero,en cuyos centros llevan  unos c on trape s o s ,  que a su vez 

su je ta s  a l e s  m uelles per medio de remaches,eatando su je to s  

lo s  m uelles por e l  extremo opuesto,de manera p a rc ia l  por sen­

dos t o r n i l l o s .

11 c itado  oonjunto, l le v a  una pieza en forma de herradu­

r a ,  a l a  que van su je to s  de manera suave,dos tacos rectan gu la­

r e s  que engarzan sobre la  herradura por medio Se dos pequemos 

e je s  c i l i n d r i c o s . l a  c itada  herradura,pasa a trav á s  de l a  c a ja  

sijpor te por medio de un o j a l ,  teniendo dicha herradura una pro­

longación dotada de en o r i f i c i o  por e l  que pasa un eje  bulón 

que sirve de palanca y que es so l id a r io  de su pivote que parte  

de la  c a ja  general soporte .

Dicho o ja l  s irve  para que encaje un b u lén -gu ia , que se 

d e s l iz a r á  dentro de dicho o ja l .S s t e  bulón trá su je to  a la  pieza 

co n stitu id a  por otra pal anca, la  cual l le v a  sobre el bulón otro 

o r i f i c i o  cen su correspondiente e je ,con  una arandela interme­

d ia ,e n tre  e l  e je  y e l  t o m i l l o  que lo  su je ta  a la  prolongación 

in fe r io r  de la c a ja .

fin la  parte superior de la jalan c a , l i e  va otro o ja l ,p o r  el 

cual se d e s l iz a  e l  bulón de la  b ie la  de l a  ex cén tr ica .21 e je  

e s t á  su je to  por lo s  dos lados de la  excéntrica a sendos o r i­

f i c i o s  de la  ca ja  sopor te ,  l i e  van do arandelas intermedia.
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ha pr olongación de e je ,d e trr fs  d e l  g r i l ló n  f i jo ,v r f  

su je t  o a un rodara ien to.que encaja sobre un c a je t ín  d e s l i ­

zante para tensar sobre la  pieza.Dieho c a je t ín  l le v a  a ambos 

lad o s unas placa 3 de su jeción  l a t e r a l  , que loa  s i  je ta  por 

medio de cuatro  t a r n i l l i t o s  a l  c itado  c a je t ín ,p a r a  tensar 

dicho o a je t in  cuyo papel e s  aproximar l a  rueda p r in c ip a l  a 

l a  guia d e l  ascensor.P ara  tomar e l  movimiento l le v a  un mue­

l l e  tensar a l  extremo p o s te r io r .

S I  funcionamiento e s  como s igu e .

Al ad q u ir ir  exceso de velocidad en la ba jada ,por 

cualquier c a u s a , la  rueda p r in c ip a l  transmite e l  movimiento 

a l  g r i l ló n  f i j o  a l  e j e ,y  ¿ 3te transmite l a  velocidad a l o s  

muelles y su s  con trape s o s , que por su fuerza c en tr i  fu g a , bao en 

que se  separe del centro sobre e l  que gravitan  ,a e c i  man do el 

g r i l ló n  movible sobre e l f l jo ,e fe c to á n d o se  un pequeño reco­

r r id o  y aprovechándose dicho reco rr id o  para tran sm itir  por 

comobinacién de p a la n c a s ,e l  desplazamiento d e l muñón de la  

b ie la ,  a la  que v4 unida la  excentrica,que par e s te  movimien­

to se aproxima a l  e je  de la  gula por ambos lad o s ,p u es  sen 

dos l a s  excén tr icas  presionando mrfs fuerte  y rápido,cuanto  

mayor sea e l  impulso de bajada .quedando una vez parado, con la  

su f ic ie n te  fuerza para quedar Inmóvil, o, a l  menos, obligar a l  

ascensor a b a ja r  lentamente.

A f in  de f a c i l i t a r  la  comprensión del Invento, se 

ha dotado a la  presente memoria deserijjjjlva de una hoja de 

d ib u jo s  doble, en l a  que con números se han representado l a s  

d i fe re n te s  p a rte s  de que se ecmpme y que se corresponden 

entre s í ,

2n lo s  d ib u jo s ,  la f i g ,  l a ,  es l a  rueda f i j a  a l  e je  

de transmisión -1-  y e je  -2-»

la  f i g ,  2a, e s , e j e  de transmi s i  Ai -3 - ,g u i l ló n  f i j o  a l
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e je  de transmi s i  ón -3 - ,  t o r n i l lo  de presión -4 - ,  t o m i l l o s  para 

s i j e t a r  parcialicente lo s  m uelles planos - 5 - .muelles planos de 

acero  - 6- , con trapeaos - 7 - ,g r i l ló n  d e s l iz an te  a l  e je  de tran s­

misión - 8- ,  y -9- tacos ,unos an te r io r  y otro p os te r io r ,r e c  tango! 

l a r e s .

l a  f igu ra  3a , 6 3 ,-lO- ba lan c ín ,-11-  e je s  c il in d r ico s , .12 -  

herradura de la pieza b a lan c ín ,-13-  p iv o te ,-14- e je  bolón,-15- 

o j a l , - l 6-c a ja  general soporte .

la  f i g ,  4 » . - e s ,  -17- bolón guia deslizan  t e , -18- palanca, 

-19- bolón , - 2 Cu arandela in te rm e d ia ,-2 1 - to m il lo  de su jec ión , 

-22- c a j a , -23- o ja l  o ta lad ro  en la  palanca -18- donde se des­

l i z a  e l  bolón de la  b ie la  concón t r i c a , -24- b ie la  de la  excén tr i­

c a , -25- e x c é n tr ic a ,- 2 6 - e je ,-27- aran delas interm edias, 

l a  f igu ra  5», e s ;- 2 5 -e x c e n tr ic a , -2® -bie la . 

la  f i g . 6* ,  e s ; -2 8 - e a je t in  d e s l i z a n t e , -29- p laca s  de su­

je c ió n ,-3 0- m u e lle ,-31- t o r n i l lo  ten3 or,-32-rodamien to , y -33- 

t o r n i l lo s ,

la  f i g ,  ffs ,-34- gu ia .

D e sc r i ta s  sn fic ien  temen te l a s  p r in c ip a le s  c a r a c t e r í s ­

t i c a s  del invento se hace con star , a lo s  e fe c to s  oportunos, 

que, tanto la forma, tamaño, dimensiones m ate r ia le s  a anplear, 

y modos de l le v a r lo  a la  p r a c t ic a ,  podrán ser objeto de v a r ia ­

ción , siempre que con e l l e ,  no se cambie, a l t e r e  o modifique 

la  idea fundamental del inven to.

Se declaran de propiedad y novedad,para todo e l  t e r r i t o ­

r i o  n a c io n a l , la s  s ig u ie n te s ;

B S I f l I H f l l O I O f S S ,

la .- lluevo  freno automático para ascen sores ,carao  terizado por 

h a l la r s e  con stitu ido  por una rueda f i j a  a un e je ,que transmi­

te sfc movimiento a un g r i l ló n  f i j o  a l  e je  por medio de un tor-
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teda rueda sobre la  guia por la  que se d e s l iz a  e l  a scensor, \  

caracterizándose  ademáfs,por que e.l c i ta d o  g r i l l ó n , l i e  va t re s  

t o r n i l lo s  eq u id istan te s  que sujetan parcialmente unos muelles 

planos de acero,en cuyos centro  llevan unos, contrapesos que 

a su  v ez ,su je tan  a lo s  muelles por medio de remaches,estando 

s u je to s  lo s  muelles por e l  extremo opuesto,de manera p a r c ia l  

por sendos t o r n i l lo s .

2&—lu eve  freno automático para a sce n so re s ,c a rac te r iz ad o , 

por que el conjunto a que nos hemos r e fe r id o  en l a  r e iv in d i­

cación a n te r io r ,se  h a l la  dotado de un pieza en forma de he- 

rraduraa la  que van su je to s  de manera suave dos taco s  rec­

tangulares que engarzan sohre l a  herradura por medio de dos 

pequeños e je s  c i l in d r ic o s ,c a r a c te r iz á n d o se  ademáis per que la  

c itad ?  herradura pasa a través  de la  ca ja  sfcnorte por medio 

de un o ja l ,ten ien d o  dicha herradura una prolongación in fe -  . 

r i o r  dotad?, de un o r i f i c i o  por el que a t ra v ie sa  un eje-bu- 

lón que sirve  de palanca y que e s  s o l id a r io  de un pivote 

que parte de la  c a ja  gen era l-soporte ,

3#. ueve freno automático para ascen sores ,caree  terizado  

por que l a  prolongación del e je ,a  que nos hemos re fe r id o  

en la r e iv in d ic a d  en a n te r io r ,v á  s u je t o  a un rodamiento, 

por d e trá s  del g r i l ló n  f i jo ,q u e  encaja sobre un ca je t ín  

d e s l iz a n te  para tensar sobre la  p ie z a , llevando dicho ca­

je t ín  a ambos lad o s unas p laca s  de su jeción  la te r a l ,q u e  

l a s  su je ta  por medio de cuatro t o r n i l lo s ,  a fin de tensar 

dicho ca je t ín ,cu y a  misión es aproximar la  rueda p r in c ip a l  

a la  gula d e l a scen sor ,

4 » . -Huevo freno automático para a sce n so re s ,c a rac te r iz ad o  

por que el exceso  de velocidad en la  b a jad a ,p o r  cualquier 

c a u sa , la  rueda p r in c ip a l  trasm ite  su. movimien to a l  g r i l ló n
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f i j o  a l  e j e ,  y á s te  transmite la  velocidad a l o s  muelles y sus 

c raí trape so s ,  que pea? sn. fuerza cen tr ifu ga ,h ace  que se separen 

d e l centro sobre el que grav itan ,acercando e l  g r i l  lén movi­

b le  sobre el f i jo ,e fe c tu á n d o se  un pequeño recorrido  y aprove­

chando á s te  para tran sm it ir  por medio de l a s  palancas e l  despla­

zamiento Sel muñén de la b i e l a ,  a la  que vá unida l a  excéntrica , 

que por dicho movimiento se aproxima a l  e je  de la  guia par am­

bos lados y a l  se r  dos l a s  excén tr icas  presionendo más fuerte  

y rápido,cuanto mayor sea e l  impulso de descenso.

5ft.-WUSVO F3M C AUTCMfcíDICO PA3A ASCEtTSOBSS.

T al y como queda d e sc r ito  en la precedente memoria des­

c r ip t iv a  que consta de s e i s  h o jas  e s c r i t a s  a máquina por una 

so la  de sus caras  y otra de d ibu jos doble que la i lu s t r a n .

M adr id  16 A g o s t o  1958
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