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pare solicitar
PATENTE DI INV a¥C I0H
en
ESPANZX
por VIINTE afios
a nombre de STABEG APPARATEBAUGESELLSCHAFT m.b.H., entided

austriece, establecida en Reinlgasse 5-9, Viena, Ausiria,
por:

#{If DISPOSITIVO D TILINDRO DHi FRENO DE VACIO®

El invento se refiere a cilindros de freno de vacio
pera vagones de ferrocerril, con un émbolo obturado contra
la pared del cilindro mediante una junte labiada, que actda
a2 manera de védlvula, y que subdivide la cdmara del cilindro

5 en una cémara de vacio y une cémare de trabajo.

dn los cilindros de freno de vacio de las farmas de
realizacidn hasta ashora conocidas, resulta necesaria la dispo-
sicién de una vdlvula entre la cédmara de trabajo y la cémara
de vacio.

10 Ello es debido, a que mientras en la fase de trabajo
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de la bomba de aspiracidn tiene que ser evacuada tanto la cé-~
mara de trabsjo, como la cédmara de vacio, dnicamente debe
gser posible la entrada de zire del exterior en la cédmara de
trabajo.

Gracias al empleo de juntas labiadas, que actuan a ma-
nera de vélvulas, no son neceserias ya las védlvulas de bola
usudles en los cilindros de freno de vacio, las cuales preci-
san-un entretenimiento frecuente, que repercute de forma per-
turbedora en el servicio continuo.

in une realizacidn conocida se ha dispuesto en la pared
del cilindro un paso que en una posicién final del émbolo,
salve & 8ste y establece una comunicacién entre la cédmara de
vacio y la de trabajo, mientras que al migsmo tiempo una junta
lebieda de cuero, que obtura al émbolo, obtura a manera de
védlvula dicho paso de intercomunicacién. ZAsta realizacién tie-
ne el inconveniente, de que el juego de la vélvula dnicamente
resulta eficaz en una posicidén final del émbolo, estando limi-
tado por la seccidn transversal del paso de Intercomunicacién,
que ha de ser mecanizedo poyseparado en la pared del cilindro,
lo que encarece su fabricacidn. E1 rebose de aire énicamente
puede realizarse en un lugar. Debido al empleo de una Junte de
cuero, que no elédstice, la junta permanece en una posicidn,
provocada una vez por unzs anterior diferencia de presién,
por ejemplo, en la posiclédn de apertura de la vélvula, y no
golverd automdticamente a una posicién inicial, por ejemplo
la posicidn obturadora. ssta vuelta no tendréd lugar hasta que
no exista una diferencia de presibn suficientememte grande,
gque venzea la rigidez del material, empujando al cuero a lea
posicidn inicial. Hasta este momento no vuelve a producirse
un efecto obturedor y una buena funcién del cilindro de freno

de vacio. Bsta realizacidn no satisface la exigencia de uns
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grande x rédpida sensibilidad de respuesta.

Eetos inconvenientes se oliminan de acuerdo con el in-
vento, mediante una realizacidn tal del cilindro, de la placa
del émbolo y de la junta labiada sujeta & la misma, que ésta

dltime, -al mismo tiempo que distancia constantemente el bor-

de metédlico de la placa del émbolo de la pered del cilindro du-

‘rente toda la carrera del émbolo, blogquea la compensacidén de

presién desde la cédmara de trabajo en direccidn s la cdmara de
vaclo, gracias & su apoyo eldstico contra la pared del cilindro,
mientras que la permite en la direcciédn opuesta.

La junta actda durante toda la carrera del émbolo & ma-
nera de védlvula y debido a su realizacidén elédstica, reacciomx
ente las més pequefias diferencias de presién puesto que ya
existiendo igualdad de presién, actua de menera obturante en
ambas cdmaras del cilindro, con ello obbtiene el cilindro de
freno de vaecio, al mismo tiempo que una grean ausencia de en-
tretenimiento, también una gran sensibilidad de respuesta.

Una posibilidad especialmente ventajose estéd caracteriza-
da por el montaje de la junta labiada en la rama exterior de
un mangu;fo elédstico fremte a la bomba de vacio, equipsdo con
una ranura de seccidén transversal en forma de U, cuya rama inte
rior se epoya bajo tensién en una muesce de una parte de la
camisa de la placa del émbolo, que transcurre aproximademente
axil, mientraswque el borde la placa de émbolo que transcurre
radialmeﬁte hacla afuera, sirve de apoyo a la base del manguito,
que recubre el vorde de la placa del émbolo con una prolonga-
cién cilindrica, que en todas las fases de servicio la mentiene
& distancia de la pared del cilindro, mientras que las hendidu-
ra existente entre la prolongeclidén y le pared del cilindro,

estd comunicada con unae escotadura para el lubrificents.
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In #l1 dibujo ha sido representado ¢n las figuras 1 y 2 un
ejemplo de realizecién en dos fases de trabajo. La figura 3 mues-
tra la realizacidén del borde del émbolo con la junta labiada, en
una variante, Todas las representaciones son secciones longi-
tudinales, ilustrando la figura 2 y 3 detalles a escala mayor.

gl cilindro de freno de vacio de acuerdo con la figura
1 se compone de la cédmara de vacio 1, formaeda por encima y a
los ledos del émbolo 3, y de la cédmara de trabajo 9, prevista
debajo del émbolo. El émbolo 3 tiene la junta labiada 4 de
acuerdo con el invento, gue se encuentra sujeta por ejemplo
mediante tornillos 5, en una garganta 6. Bsta junta recibe
la forme de manguito anular y es de un material elédstico.

Mientras que en los émbolos de hasta hoy en dfa se ve-
nia empleando en los cilindros de freno de vacio como obtura-
eién un anillo de junta entre la periferia de la placa del
cilindro, que llegaba hasta cerca de la pared. de trabajo 2
del cilindro y la pared 2 del cilindro, de modoc que la cémara
de trabajo 9 estabe constantemente cerrada de manera estanca
frente a la cédmara de vacio 1, la novedad de acuerdo con el
invento estriba en que en lugar del anillo de junta descrito,
figure la junte labieda 4. Con el fin de hacer posible la de~-
formacién de la misma, en determinadas fases del servicio, el
borde de la placa del émbolo 3 queda a mayor distencia de la
rared de trabajo 2 del c¢ilindro, que en las formas de realiza-~
¢ién hasta ahora usuales,

En le figura 1 se ha ilustrado la posicién de la jun-
ta labiada 4 en el curso de una carrers de tranajo del émbolo
3. De la manere conocida, la cémera de trabajo 9 del cilindro
de freno de vaclo se halla comunicada a través de la abertura

11 y de la tuberfa 13 con el aire del exterior o alternativa-
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mente con la bomba de aspiracidén. La cédmara de vacio 1 estéd
igualmente conectada & través de una abertura 12 y de una tu-
berfa 14 al aire del exterior o alternativamente a la bomba
de aspiracifn. Ahora bien, en este caso y de acoerdo con el
invento, se halla intercalado en la tuberia 14, que conduce
& la camare de vacio 1, un érgano de cierre 15.

Supongamos ahora que el érgano de cierre 15 se encuen-~
tra en su posicién ie cierre. Para llevar a cabo el frenado
se deja entrar en la tuberla 13 aire del exterior. Debido a
la posicién de cierre del érgeno de cierre 15, nc pusde pe-
netrar el aire del exterior en la cédmara de Qacio 1, de modo
que en esgsta se conserve la de presién. Por consiguiente el
eire del exterior que afluye a la cédmara de trabajo a través
de la tuberia 13, empuja desde mbajo a la placa 3 del émbolo,
ptovocando su movimiento hacis arriba,

El eire del exbterior provoca al mismo tiempo en el sen-
tido de le flecha 27 una presién de aplicacién de la junta
labigda 4 contra la pared 2 del cilindro, de modo que duran-
te la carrera de trabajo del émbolo 3, que se realiza hacia
arriba, queda asegurada la obturacidén necesaris entre la cé-
mara de trabajo 9 y la cémera de vacio l.De la manera conocida
se transmite el movimiento del émbolo 3 al varillaje del freno,
a través de la biela 7, unida al émbolo mediente la rosca 8 y
que atraviesa la placa de cierre 19,

81 se desean shora soltar los frenos, entonces de ejer-
ce sobre la tuberla 13 un efecto de aspiracién, mientras que
el érgano de cierre 15 permanece cerrsdo. Este efecto de aspi-
racidén no solo provoca un vaciado de la cédmera de trabajo 9,
si no al mismo tiempo, y sutométicamente, tambien el vaciado
de la cémara de vacio 1, a partir de la cual, al leventarse

el lebio del manguito de junta 4 de la pared 2 efectiva del



30

vy

lo

15

20

£5

cilindro, tiene lugar la fuga de aire en direccidn de la flecha
28.

La junta lebiada de acuerdo con el invento sustituye,
por lo tento, de manera sencilla, la hasta shora ususl vélvu-
la de bola, haciendose al mismo tiempo cargo de la funciédn de
lae junta anular en otro caso usual, que no obstante permenece
invarisble en su posicidén con relacién a la pared 2 del cilin-
dro.

La juntsa labiada ha sido representada en el ejamplo de
realizacién ilustrado en las figaras 1 y 2, en forma de man-
guito de forma de vaso., De igual modo, como es netural, puede
ger tambien un manguito de ranura anular de cualguier fomma,
un menguito de cubierta o similar. Lo dnico esencial es que
en las diversas condiciones de presidén, quede asegurado el
efecto del labio de junta en posicidn distinta con relacién
a la pared 2 del cilindro.

in la figura 3 que muestra una variante, ha sido repre-
sentado un manguito de ranura anular en una seccidén transver-
sal & esca’a mayor, en la gque la junta ¥oieda ha sido realizads
de manera especialmente ventajosa.

FEste menguito pertenece a le especie de realizaciones
con seccién transversel en forma de Y, La ranura 32, de seccifén
transversal de forma de U estéd fommada por la rama exterior 34,
la rama interior 35 y el alma transversal 41, que en el fondo
une las dos ramas 34, 35, La rama exterlor 34 estd limltada,
por un lado por elborde obturador 48, y por otro, por uns esco-
tadura 31, que en el ejemplo de realizacidn transcurre en for-
ma de ranura a todo lo largo de la periferia del manguito.

Ebta'eacotadura puede tener una profundidad, que llegue hasta
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unsa prolongacién'SG de la rama exterior 3b. La prolongacién si-

;, ag 8
guiente a esta rama forma una parte, que transcurre radial-
mente hacia afuera, a saber, la base 30 del menguito, de mo-
do que la escotadura 31 estd formade por las partes 41, 36,
30, A la parte 30 se une, formando éngulo, una prolongecidén
cilindrice 37 gue transcurre en direccidén axil.

Anéloge al curso de la envolvente exterior 35 del men-
guito y de sus partes prolongadas 36, 3Y, 37 se elige la for-
me. de le place de émbolo 3. La pleca de émbolo, de la due dni-
camente se ha representado la parte del borde corteda, tiene
a continuacidn de la parte central 3 que transcurre aproxima-
demente perpendicular al eje, una parte de envolvente 38, que
se extiende poco méds o menos axllmente, y & la que se une,
formando éngulo hacia afuera, la parte del borde 39 de la pla-
ca de émbolo. idste placa de &mbolo tiene en su parte de en-
volvente 38, que transcurre axilmente, una ranura torneada 33;
esta ranure 33 sirve para dar acogida a la rama exterior 35
del manguito, que &sients bajo tensién sobre la placa de ém-
bolo, #1 bhorde doblado 39, sirve de superficie de apoyo & la
base 30 del manguito. De la representzcidén se desprende sin
méds ni mds, que la unidén descrita entre la unidén y el émbolo,
garantize con absoluta seguridad la imposibilidad de d&espla-
zamientos relativos de ambes piezas.

intre el borde 39 del émbolo y la pared 2 del cilindro,
se ha previsto una distancia considersble, de modo que la pla-
ca del émbolo no puede entrar en contacto con la pared del
cilindro, ahora bien, tamblen se ha cuidado con ayuda de medios
epropiados, el que la prolongacidn cilindrica 37 del manguito
que recusre frontalmente ¢l borde 59 del émbolo, esté a su vez

distanciada de la pared 2 del cilindro y que ests distancia se
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congerve en todas las fases de servicio. La hendidura anular
40 entre la prolongacién 37 del manguito y la pared del cilin-
dro que gqueda segurada en todas las fases del servicio, tiene
por fin el hacer positle el paso de lubrificante que en el
montaje se aplicd sobre la pared 2 del cilindro, tanto en la
carrera de trabajo como en la cerrera de vaclo del émbolo.

Bl lubrificante, o ulen penetra en la escotadura 31 a través
de la hendidura 40, o bien sale de ella. Los movimientos de la
rema exterior 34 del mangulto, que forme la junta labiada 42,
con relacién a la pared 2 del cilindro, gue tienen lugar al
presentarse variaciones de la presidén del aire, provocan im-
pulsos periddicos de desplazamiento en el lubrificante pre-
visto entre el cilindro y el manguito del émbolo, de modo que
resulta imposible toda resinificacidén del mismo,incluso des-
pués de largos periodos de servicio.

La escotedura Z1 para el lubrificante puede recibir
forma de gargenta tel como ha %ido representado con la profun-
didad ilustrada en el dibujo, si blen dicha profundidad tembien
puede ser menor. fn lugar de una garganta completa pueden
emplearse tambien escotaduras sueltas, separadas emtre si,
siendo entonces especlalmente convenientes ¢l gque teles esco-
taduras que deben transcurrir a lo largo de dos lineas peri-
féricas, esten corridas entre si de tal modo, que sus proysec-~
ciones axlles se solapen.

El érgano de cierre 135 permanece siempre cerrado durante
el servicio normal de un vagon en un *ren. bLadisposicién del
Srgano de clerre 15 tiene exclusivamente la finalidad de poder
desfrenar a meno los vagones estaciommdos. Para tal f£in puede
ol organo de cierre 15 recibir forma de védlvule de escape,
tal como se desprende a menera de ejemplo de la figura 2, lo

cual resulta especlalmente ventejoso, si bien pudiera adoptar
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también cualquier otra forma por ejemplo 1lz de llave, corrzde-
ra, vdlvula o similares.

La vélyula de escape estd sujeta a una placa de sopor-
te 23, la cual se halla atornillada por ejemplo mediamte tor-
nilles 24, a la placa de cierre 10 del cilindro. La védlvula
de escape consiste en la cgja de vélvala 16, que soparta el
asiento de vdlvula 20. Bn la tapa 22 de la vélvula estéd conduci
da una barra de escape 17 provisto de un asidero, ojete o si-
miler, en cuyo extremo superior se ha previsto una montura 19
para la junta 18 detlafvalvula. Un muelle de presidn 21 asegu-
ra la posicidn Jde cierre nomal die la vélvulae. in este caso,
las diferencias de presidn nue desde fuera actdan sobre el ex-
tremo de la tuberia 13, y por tanto tambien sobre el ramal 14,
énicamente pusden resultar efectivas hasta la cdmera 25 de la
vélvule en la qué desemboca el ramal 14 con sﬁ boca 26.

Por el contrario, estas diferencias de presibn, gue va-
rian en el servicio normal , no son capaces de influir sobre la
cémara de vaclo l., Si se desea por ejemplo soltar los frenos de
un vagén estacionado y frenado 3ajo la influencia del aire del
exterior, bastaréd para ello tirar sencillamaente hacia abajo de
la barre de escape 17 en el sentido de la L£lecha 29; el aire

del exterior puede entonces afluir también = la cédmara de veaclo

a través de la tuberia 14, la cduara 25 de la vélvula y le aber-

tmrablz, hasta que en la cémera de tradajo 9 y en la cédmara de
vaclo 1 reine aproximaﬁamente la misma presién. Con ello queda
suelto el freno del vagén, y éste puede ser movido.

Con las indicaciones contenidas en esta descripcidn, no
quedan, en modo alguno, agotadas las posibilidades comprendi-
das en la proteccidn de la presente Patente, Se entiende que
dicha proteccidn comprende también las verisntes no descrites

con més detalle,

i,
b
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El invento puede aplicarse a todas las construcciones de
cilindros de freno de vacio y especialmente a aquellas, en que
la cémare de vaclo estd dispuesta exclusivamente por encima de

la cdmara de trabajo.

-HOTA -

Los puntos de invencién propie y nueva que se presentan
para gue scean ovjeto de esta Patente de Invencidén en Bspafia,
por VEINTE afios, son los siguie¢ntes;

18,- Un dispositivo de cilindro de freno de vacio, coﬁ
un émboio obturado contra la pared del cilindro mediante una
Junta lablada que actda a manera de vdlvula y subdivide la cé-
mera del cilindro en una cédmara de vaclo y una cémare de tra-
bajo, caracterizado por una realizacidn tal del cilindgro, de
la placa del émbolo y de la junta labiade sujeta a la misma,
que esta ¢ltima, &1 mismo tiempo que distancia constantemente
el borde metdlico de la placa del émbolo de la pared del ci-
lindro durante toda la carrera del émbolo, cilerra la compensa~-
cién de presidén desde la cédmmra de trabajo en direccidn a la
cémara de vaclo, gracias a su aspoyo elédstico contra la pared
del cilindro, mientras que la permite en la direccidén opues-
ta.

28,~ Un dispositivo de cilindro de freno de vaclo de
acuerdopcon la reivindicacidén 1, caracteriz~do por la formo~-
cidn-.de la junta labiada en la rama exterior de un manguito
elédstico frente a la bomba de vacio, equipado con una ranura
de seccidn transversal de forma de U, cuya rame interior se
apoya bajo tensidn en una muesce de una parte de la camisa de
le place del émbolo que transcurre aproximadamente axil, mien-
tras que el borde de la placa del émbolo, que transcurre ra—

dialmente hacia afuera, sirve de apoyo & la base del manguito,

-lo=-
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que recubre el borde la placa del émbolo con una prolongacién
cilindrice, que en todas las fases del gervicio estd distancia-
da de la pared del cilindro, mientras que la hendidura existen-
te entre la prolonsacidén y la parte del cilindro estd comuniéa-
da con una escotadura para el lubrificante.

3%,~ Un dispositivo de cillindro de frenoc de vaclo.

Tél Yy como se ha descrito en la Memoria que antedede, re-
presentado en los dibujos que se acompafian y con los fines que
se han especificado.

bsta Memoria consta de once hojas escritas a méquina por

una sola de sug carase.

Medrid, ¢ 4ud 1988
P.A.
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