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.turoloc y conatitutivas qua dirioren notablements do cualquier
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;necnnISlo é diopooitivo para estos fines actualmontn conpé;dos,,
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vaar cuyaa razonos:unidac a sus cualidadna de novedad y utilidcd

?ptactica, o. oatima cOn Pundamento euficionto para obtonor 01
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privilogio do oxcluoividad quo se solicita, en lo roforen%o i,ff
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=‘su fabricacién y vontq por el titular en Eopaﬂa, eomo consdbuon- 5{
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jcla dll pro.onta Modelo de Utilidad al que se acoge, et 3*¢_f"

Actualm.ntc existen en el mercado algunos disuaapti- - }
}vos'qua.peroiguqn ia uisma finalidad, basindose en producir '
;una estrengulabi‘ﬁvfija en ol conducto'ds alimentacién del c;r
burador con un rotorno del sobrante al depisito de gasolina. .
Todos sstos diopositivoe tienen el inconvcnionta de una 1nsta-»j:_
‘*;laci6n ditfeil y laboriosa, puecto que la colocacién del rotori-.
- no desde el motor ol depdsito, consiotonto en un tubo de plise '.f'
.tico, debe rocortor todo el bajo del cocho, lo que, en ciorto f;.;

: modo, constituye ya do por sf un peligro para sl usuario, .B‘;L;f.
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br. todo el cireulat por torronoa irrogul.re. que pugd.n d.r »'J‘
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;{;do dich. cubota,:quo momentos antes conserveba su nivel h

i‘cantidad de gaoolina supsrior a la noocsarla, es decir, * q
cuanda.recohra la poaiciﬂn horizontal sl salir de la curva, ol -

“nivel sobrnpaaa al normal, lo que supons un onriquncinionto

”ma de monéxido de carbono, o sea, de gas contaminants. .

;p-so;y al brazo de palanca de la boya, dsta sa ve afectada por~

-quo no nocesita."
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;tal, En este instanto la boya baja permitiénde el paso da'&ha .l

::in:orrocto de la mezcla, y al no quomarso sn su totalidsd’por

?faltu del oxlglno,nacoaarlo, sale por el tubo do escape bq:fo;
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20.- En las aceleracionss y decelsraciones, por la

inarcia, ‘sucede como en el caso anterior, de modo que el i~ ;af

quido picrdo su horizontalidad desplazandoao hacia delante o

7 3.- €En las carreteras de firme irregular, debido al

iun movimiento paﬁdular en sentido vorticql, permitiendo con

'.v‘gllo el paso de péqqeﬁos y continuas cantidades adicicneles

;positivo autoregulador de presidn de gasolina objeto de le in-j&

fvanc16n, no es quq'estoé fendmenos descritos qusden elimina-’

por el contrario, en los vehiculos pmvistoa del qis
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}intras, parmitiendo que baje la boya y entre exceso de gaaollna,




"‘.1 efocto ptoducido por ol autorogulador. : , ."L?'
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jimosferioa, puesto que con su aplicacién la gasolina llaga al
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J.,curbu:ador n su justa dosificacidn, R

€1 diopositivo autorsgulador de presidn de qasoilna

. Que nos ocupa, so ‘diferencia de todos los denis, tanto en lo
2.7 regula en funcion del gasto, o caudal del combustible que

';}q potencie que desarrolle, '
Su instalacién es tan sencilla que puede realizarse

_enh menos de diez uinutos. ya que no préciea mis aditamentos

"mo de conducto ontro 1a bomba ds gasolina y el carhuradog. pre~
fvia regulacidn dnl mismo, segin el tipo de automdvil.
Para una mejor comprensién de las caracteristicas

:ggn.ralas Intoriotpanta axpuostas, ss acompafia unsa lamina de

o8 anta todo, un mecanismo nuevo y genuino, dastinaib.a su

3 dl combuatiblo oin quo por ollo mermen las normales prastapio- -

‘nes dal niamo, ovitando al propio tiempo, la eontauinacion at-:'

Esto dispoaitivo autoregulador da presidn de gaaoli-"Qﬁ
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Lff'vwim esencial como en 10 secundario. No-necesita retorno y se auto= . ..

ﬁ?b?acisa sl notor:;n,c.da instante de su funcionamiento, segln -
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- que la 1ncarporaci6n del propio aeparato, intercalado en 8Bl trae 5
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: aitivo nutorcgulador con ‘todos los elamentos que lo compohen

‘.racién. ' -yi
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'pondo al circuito do galolina entre el dopoaito y el carbura-é

idot, paaando por—la bomba de mombtana, llevando intercalado -
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:do un' clrculo. 1& ffﬁld : o . RN

‘-h . ~T Figusa B.- Soccxon longitudinal gsneral dcl qigoo-:g“iﬁ'
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y la vélvula lnterna ‘de bola que dejara pasar siempre la can-:
;tid;d du combustiblo Juoto que precise el motor del veh{culo.f
F;gura Lo Dotallo de la vdlvula do bola certada

cuando el motor: pornanece pasado y por’ tanto no hay demanda wf

i de combuttibla.,s‘”-‘

Figur. o.- El mismo detalle que la fiqu:a c, pero

:con el notor sn narcha y con un conoumo apropicdo a sy acele- .
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Flgura 8.— €1 mismo detalle que las Plgurao c y D :

;qoﬁial motor en march. y acelerado,
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NEn su lnterlor, se aloJa la bola -12- que obtura & regula la

:clpcl -8- en 91 otro ds . sus ‘extremos,

AL

-do nivel conatanta del carburadcr -7-, donds siguu su 6@#@,1

O.'

sntrada de. combuntiblo por la accién del muelle ~13~ mds &

g meinos aprotado po: nl vistago :oacado =14, que se fija en

'Qla poaicién roquorida, obturado por la. juntq =15~ al ser pre=~

oy

Dabido a que eada marca de coches posse diferentes.

3'caractor£sticaa en: cuanto a la presidn del combustible en el

‘circuito de alimqntacion, vamos a suponer, a titule de ejem-'
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sionada por la’ p:ano. -16- al roscarss oobra ol cuorpo prin-fr-W,
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‘plo, que a la salida de- la bombs -3-, tenga una presién cons-. ;
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'anulat quo ae ptoduce ontro la bola -12- y ol asiento conico

conocida férmulnfiq-v s., siendo la volocidad, runcion.szjln 2
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"oe ‘1égico, mayo: cantidad de eombustlble, por lo que, al de~

ﬁicrecor el nivol do la cubata disminuye la presién en el cone

'"diforonc£a>do prosionaq.ontra los conductos =4~ y =6-, ésta
ﬁsffdoaplaz. pofﬁitiﬁndo.una mayor seccidn de paso del combus-
j‘tible (tigure E) qu- cumpla la demanda del carburador YL

SL a‘titulo do comprobacion colocamol un manématro

chho caudal lo suaintctra por 8l paso de la@eoecién'

Siguicndo nl ajonplo citado antoriormontc, al ‘Ser -

'f - Al roquarir un aumonto de pntoncia, se precisa como

=1 ducto b=, y como la ruorza que actia sobre la hola -j2« @3 la :

‘la preaién dalsu gramon ‘sn vez de loo 200 gramos de un ‘sufo~ ..
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do ptaaién de gasolina para ‘venfoulos automéviles objetq.U§l

p:esonts ragistro, solamante nos :asta coneignar la posibili-

dad de matlrialoa, tamaﬂos y formas, pudiendo 1gua1mentgoib-‘

-~t:oduc1rso en au oonstitucidn, aquellas variaciones de’tipo : }
canltructivo quo la practica aconss je, sienpre y cuando, ;ac ;;;iy
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miamas no ssan capacos de altorar los puntos osencialas do : m}
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llevando una derivacién tubular con un.giﬁri-l
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cién de un mutlle antagénico pnstarior debidamonto regulado VQ‘

a lol gramos de rasistanci. raqu-ridns, actuaqo de lptlota 8o~
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1o descrito sn la precedants memoria descrip-
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