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- ̂'r-^s^^^^^^|co«ipl««igntarÍoé *• acompasan, noa raferiremoa a un nuevo
:9^.f^^^^5dtépqéittw' autoregulador aplicable en loa vehículos autoraóvi-¿, ̂
•'•'' V \ ' cuyá.mísiÓn fundamental consista en obtener una sconomía ' -

>... ' ; V'.’ . • .
cuente':, él ahorro da combustible ó gasolina y evitar la con a.

■ ■ ■ ;“J00&;£ £  ' • v«:~ - r é -?">3^-^-:iSlí"''ta»inaciín atmosférica, presentando unas características estruc- .;
5 . * *■ 7 .. .  - , ■ • :••: 'V ! V- ■■••••• ••■ • . ; . • « turáis* y constitutivas qua difiaren notablemente do cualquier
¿' \V̂ j7;Yrfé?S.‘ 1 *;• ...mecanismo ó dispositivo para estos fines actualmente conp^dos, C¿- ¡V;fl ' ■ ■

♦ •' ■■ : Cíe■' \ <: •» (A v-vy '
í7;7.£^&^-vpor cuyas razones unidas a sus cualidades da novedad y utilidad

práctica, aa estima cOn fundamento suficiente’para obtener el
• -• \- 1 0 •  : • • • ■ .!!■••’. ' privilegio de excluaividad que .se solicita, en lo referenVs* aí.■ ■ ■ ; »’ •■riir&t&'i'zy- -

V V

■ÍH-

fabricación y venta por el titular en España, como conse’euen«»... • .» * 9
^  Ü J t ’-'»/-.'.. ' ■ ‘ '• i • '  « f *

' cia dsl presenta Modelo de Utilidad al que se acoge.

. A'*'»’ ‘x

Actualmente existen en el mercado algunos dispositi­
vos qua psrsiguan la misma finalidad, basándose sn producir

■ '1S **’'' . una estrangulación fija en el conducto da alimentación dal car
. -"''v f  burador con un retorno dal sobrante al depósito ds gasolina..o/ . ’
• Todos estos dispositivos tienen si inconveniente de una insta-
. difícil y laboriosa, puesto que le colocación del retor
V-'V^.^no desde el motor el depósito, constatante en un tubo de pile- 
r tico, debe recorrer todo el bajo dal cocha, lo qua,- en cierto

modo, constituye ya de por sí un peligro para al usuario, so-': 
: bre todo al circular por 'tsrranoa irregulares qua puedan dar
• i V.Vw ’Vií>
: : •: ■ -.

.r : . •* v’t ' t ;  y ’-? . :.:
v<f * • ’v-; •:■ i ’ ■ ..
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v lugar a rozar con loa bajos dal mismo.< .* «*it — - «
-• • té '
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generales, si consuno excesivo de combus- 
se debe e diferentes causas, entre las que cabe dssta- 
siguientes!

>- £n íes curvas o cambios de dirección, la gasoli-. 
'contenida en la cubeta da nivel constante del carburador, 
d#»plai* por inercia en sentido, de la componente que, corres- 

* a la curvarán cuestión, precipitándose sobre las páre'des
de dicha cubeta, que momentos antas conservaba su nivel ‘liórlzon-

e

■̂''':.y ':>;3/!".- ' tal, Cn este instante la boya baja permitióndo el paso da* úna
■ • j ( • ¡J ; V» ,'* ;< f \ •  |'•y, ;-'̂ 'í';í';®5i'cantidad de gasolina superior a la necesaria, os decir. *aua.
■ •*. -f cuando recobra la posición horizontal al salir de la curva, el‘' ' * •

-y •'-nivel sobrepasa ai normal, lo que supone un enriquecimiento 
incorrecto de la mezcla, y al no quemarse en su totalidad.por 
falta dal oxígeno,necesario, sale por el tubo de escape**ij»fory:

J > ' / í.
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ma de monóxido de carbono, o sea, da gas contaminante. *•« “
2fl.- En las acelsracionss y deceleraciones, por la .. 

inercia, suceda.como an al caso anterior, da «iodo que al ií- ■ 
quido piarda su horizontalidad desplazándose hacia dalanta o 
.atrás, permitiendo que baja la boya y antra axceeo da gasolina*

3S.— Cn laa carreteras da firma irregular, debido al 
paso y al brazo da palanca de la boya, ósta sa va afectada por 
un movimiento pendular an sentido vertical, permitiendo con 
ello el paso de pequeños y continuas cantidades adiciónalas

‘ ■ ' i

qua no necesita» V
por al contrario, an los vehículos provistos dsl dis 

positivo eutoregulador de presión da gasolina objeto da la in- ; 
yanción, no es que estos fenómenos descritos queden elimina­
dos, puesto qus se'trata da afectos físicos, pero ei mermados

.y..



por lo quo puede observaras el posi- 
de combustible y le disminución ó anulación dé

-'efectos contaminantes por loe escapes*
explicación as tan sencilla que salte a la vista. 

' C o m o  quiera que el paso 6 gasto por una sección determinada es
proporcionales la presión, cuanto menor sea asta, mayor será

/ irS }& tl> r£ X ‘é l ' ' ahorro, siempre que euministre el caudal necesario, qyéC
•• ’ ‘ .. . . .  i el efecto producido por el .auto regulador. ....V

■ ’ : • ^  " - ■ .Cata dispositivo autoregulador da presión de gaÁoli- 
•’ ;,vV - - ‘ *

' ®* ante todo, un mecanismo nuevo y genuino, destinaJo*^ ®u
** •

..incorporación al automóvil con la misión da reducir el consumo;
r dé combustible sin que por ello mermen lae nórmeles pr as tapio-
::!̂ -̂>̂ *'-v.nes%\ v*. •:>

:  ■, ■.»
* ■* ;•(*■•» • <• <.

. */ rÁ u

nes del mismo, evitando el propio tiempo, la cqntaminaciofr.at- 
mosferica, puesto que con su aplicación la gasolina llaga al . 
carburador en eu juste doeificeción. . 4.

El dispositivo autoregulador do presión da gasolina 
’ ' . que nos ocupa, sé diferencia da todos los demás, tanto en lo

i • i
•j. * _ * ‘ * - ‘

• ■ esencial como en lo secundario. No-necesita retorno y se auto-
regule en función del gasto, o caudal del combustible que 

■' precisa el motor en ceda instante de su funcionamiento, según 
la potencia que desarrolle.• y. , .

Su instalación aa tan sencilla que puede realizarse 
en manos da diez minutos, ya que no préciea más aditamentos 
que la incorporación del propio aparato, intercalado en al tra 

,mo de conducto entre la bomba da gasolina y al carburador, pre 
via regulación dal mismo, según al tipo ds automóvil.

Para una mejor comprensión de las características 
.'generales anteriormente expuestas, sa acompasa una lámina ds

; ■<{,' S' \
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* .v **^  • ***• '

joé\.̂ ú«•“noafmúestre gráficamente representado, un caso 
:•? ¿T1?|?^5fe^dla\¿aaii*áeiáfi «fcliStiea de'asta dispositivo autoregulador da .

v’-.í Ifía f»;

4^. tar,que'dadalacohdición eminentemente informativa da loa 
dibujos, ah cuestión, las figuras diseñadas sn los mismos, da-

■ i'.’,berán ser examinados con al mas amplio criterio y sin limita-’; 

«í:¿n alguna.
• '  £ ■ - '  . - y -

• •

.-Al'
Las figuras representadas en la hoja de dibujos/.

que se acompasa, exponen como a continuación so expresa*.•
• , • J • *y. • • *  '

•' Figura. A.-: Esquema general dal conjunto que oo¿?|s-
,* ...........»* J

. ponda al circuito da gasolina antro al depósito y al carbura- 
• dor, pasando por-la bomba da membrana, llevando intercalado.í - X «*•«»1 . .- r*. . * . ■ . •

lí
* • ■ *
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■' S;Vv,' 7̂ v,
■ i l f ’í . -

al dispositivo autoregulador, que sa observa encerrado «dentro
- ”  ' .... . .. ■. f *  • «

de un círoclo. :í 0 , . • • V
•-f Figura 8.- Sección longitudinal general del pippo- ;

• • *

sitivo autoregulador con todos los elementos que lo componen 
y la válvula interna de bola que dejará pasar siempre la can-, 
tidad de combustible justo que preeiss el motor del vehículo.

• Figura C.- Detalle de la válvula de bola cerrada 
cuando el motor permanece pesado y por tanto np hay demanda ' 
de combustible. Vy

Figura O.- El mismo detalle qua la figura C, pero 
con el motor en marcha y con un consumo apropiado a eu acele­
ración.

Figuré' 8.- El mismo detalle que lee figures C y D 
.con . el. motor en marche y acelerado.

Al objeto de facilitar la localización de las dife­
rentes partas que constituyen este dispositivo autoregulador/ ■

♦ . f
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1
V f t S S s g 8 ^  v :"' - -•. *  hnl.Ha

incorporado,acotaciones numéricas en las figuras da ,Vy:
' V.v? . .  ' ;  • . r ‘ .

lahojadedibujosadjunta, relacionadas con las descripcio-.V
'a continuación, quedando ilustrado en la‘ ’• ; ¿U 5 *'

. .dlbú joa^ da modo que al combustible .que guarr i K i r
$*%; ~ ' 1 •*.. #,V *  .

 ̂\:>;-í¿̂ ;̂ .ff;da; el'dspésÍtô 1**,''-̂ ia .aspirado por el conducto'-2- como con- 
secuencia dal .trabajo producido por la bomba de membrana -3-’, 

'■/•k'#̂ '̂ £k'lóae ''a- mu -vez 'lo •. impulsa' a presión constante, por ai corftióoto
. -. . W  ■?■?; •• ■ < •• • . i‘ ■ hasta al a uto re guiador -5- a cuyo paso disminuya l**pt%-.I ■ • •. ••• V;&ífr 5» "’•'<&}. ■ i . . ' .

. v  ■ V t. v»vV »*• ■. • I • -5 •y 1 l e  sión, siguiendo su :.curso por el conducto -6- hasta la cCj£&' \ ’T■■ y «*•• • . A „ ' '  r ‘

■■'Ktéf'*- da nivel constante dal carburador -7-, donde sigua su ¿gjtapl
proceso .de gasificación hasta ser consumida por al motor.

.. \* - ̂AsV:- v* •• .«*' í;> f?
% C ’^ - v í ^ .V v - % ' £ . ,  * -

. i / . * . 4 í t .  w, '  í '.«* •■i'if’-:’ \ V- ' • » El dispositivo autorsgulador de presión ds gasolina
''..;v̂ ;r->';:---.;v'd8 la figura B,-coftaistsen un cuerpo principal -8- quá ¿í̂ ane
- - •• * .....

y *  ■ ■ ■ ■ %•■  -

15....
» • _ 'W  ;'

• , « i.. .: h .

^ • ,v .. .. .. a •>

2QL.::]:
7%

‘ •.'*« *’•’*  ’ 'l " .
• .«i • - .  -

sn una de sus extremidades, un orificio de entrada -9-*qua fi-•.
naliza en al asiento cónico -10- y otro orificio da sâ ijdh -11-. 
En su interior,, .se aloje le bola -12- que obtura ó regula la 
entrada de combustible por le acción dal muelle -13- más 6 

manos apretado por el vastago roscado -14-, que se fija sn 
la posición requerida, obturado por la junta -15- al aar pre­
sionada por la prensa -Í6- al roscaras sobre el cuerpo prin­
cipal -8- en el otro de aus extremos. j

Osbidoa que dada marca de cochas posea diferentes . \ 
características sn cuanto a la presión dal combustible sn al ; 
circuito de alimentación, vamos a suponar, a título de ejem- :.

.V :;-7' : ;'.pío, quo a la aslida de la bomba -3-, tanga una presión cons- .
200 gramos, al llagar por al conducto -4-, empuja 

bola -12- cuya presión sobre el eeiento -10- ha sido 
'. previamente regulada por le acción dal vastago; -.14- sobra al

V,.'-

’4 .A.. ,.

•  • / « •



■ t

;5f- ŴV;®yeiig V13-- dermodo'que '.'la presión da salida si conducto " i? ')1'

(por ejemplo, puesto que admite regula-
•<,, * .* + ~  \ - *  •

eéw^’l j i e ó t * l o  presión de la bomba -3-), con-'-:..; 
‘í•• qüe llega áíla-cúbá de nivel constante del carburador

Podemos considerar»^siguiendo el ejemplo» en que el motor es-\ . V- 
funcionando el ral en ti • Cata presión de 50 grama» ee mar»-;:'

tiene por la acción de estrangulamiento que produce la Atgi(ja >
:: v • . • •••.: •' ::r'l7« de la cuba de nivel constante permitiendo él paso de.ün 

\ determinado-*:.''A:>^rV^^C^-eebdel <
* 1 *„ • '  r, 1 f* •;«.*. * -v, •

t
o r n e  e '

Dicho caudal lo suministra por al paso de la «sección* • #V , í
,7 f<í

'•t" _
: '4^V:; ;t>v anular que se produce entre la bola *12* y el asiento cónico

\’níH del aútorégulador (figura O), y viene determinado por la
■■■ j■ •,;•" . •/> - ■■ • .conocida fórmulaí-Q-V.S., alendo la Velocidad» función dala
:J;M-’̂ ^:préaiÓ»* . *' ‘ ' V**; =’.

. »4 v ■*' t* . • .-*»r * . . . .  • a ♦■“C5 *f*‘ -■ "•**■■■*'** - • * . . ■' ■ ~ *-r #. Siguiendo el ejemplo citado anteriormente» al ser
a
• e ̂ la preaión da SQ gramos en vez de los 20Ó gramos da un*aoto- 

^ ^ 7 7   ̂móvil eonvaneionai» el flujo da gasolina suministrado al car- 
burador» que ae el correcto» produce el consiguiente ahorro

: de combuetible.'
V'. ' Al requerir un aumento de potencia, se precisa como 

''^^/V^“c»”‘lógÍco, mayor cantidad de combustible, por lo que, al de- 
• - crecer ol nivel de la cubeta disminuye la presión en el con­

ducto -6-, y como la fuerza que actúa aobro. la bala -12- ae la 
diferencia de presiones.entre los conductos -4- y -6-, éste 
se! desplaza permitiendo-una mayor sección de paso dsl combua-

20

, '  v  •. * ‘
»j  . ** 1 —"■'4; *".* Ai* :

i . . i v  .<

25
^ r ^ t i W e  (figure É) que cumple le demanda dal carburador -7-.

W -

: \ \ ' ' ' '
Si a título de comprobación colocemoa un manómetro

.‘c'.’-i. i* - í :

\ • - .?•♦* », r', *. > , •• v' 1 , * * ..• vv:\;, ‘. ,¿v * . • . . •" '. ' - V V '* ¿fifi ■íf í ■
• * • • i >!£ «■ V . * ” * * •

. - * t e % * * *'*,* •*' '♦»• * ». • 'Vil.!' i* •. .^^V'-vv-vríV.. " .. ' •• -.-w: ■ : ■ • - v, V'sy': :• ’ .
..ay ̂-ík V

- f l  -
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'■■r'
conducta -6-r‘f podemos observar que Si la regulación 

esfeíoorreo.ta, asta señalará la misma presión, de SO gramos
■•ate caso, a cualquier velocidad da giro a que sometamos al

*?V'vY ■ ' '!■ * : V • ' ;
iffc'- '^£. motor. •;''1 ■' ■*£¡•*'ÍV* " V"-- '« ¡ ■ ■ ■
ti‘v-: L a  figura C, representa si momento en qua el motor

' ■ ■VvV está parado, por ello la bola -12- obtura el orificio -9- al
kv■•V -r-.....  apretarse sobre el asiento cónico -10-,

3 ;. ■ • •X4t*r-’ estimando ampliamente descritas todas y cada Mftá*
t î í v̂VVS da -laŝ  partes que'constituyem e! dispositivo autoreguladdf •K.'

r ' de presión de gasolina para vehículos automóviles objetoQ.tifl 
presente registro, solamente nos resta consignar la posibili-

f’r

*•**• .¡¿t^

:.,:vV_.;V,-:', clad. de que sua diferentes partee, pueden fabricarse en «vaiSLe- V-.- 
dad de materiales, tamaños,/ formas, podiendo igualroent^/ip- -

í'j'v-',,í: ‘ ¡v.vrV

1.4 '  V
'¿i.Y v*.

!•>**! *».

’-A't

troducirse en su constitución, aquellas variaciones ds*tipo 
constructivo que la práctica aconseje, siempre y cuando; J»£e

■»•«* 'T
mismas no sean capaces da alterar los puntos esenciales de 
qué es objeto el presente Modelo /de Utilidad.

; . n%  - • * v .

; '/'.rV-i'í;'
L ( . " *• * . .

\ / - 'V; .
J/V ‘ rV. \> 'iy< ■. 
V<\ .*■ •

(

- ¿V "* ~ .-3 — • . * ‘ " v \  OH; v̂L-.' iv *;■/
‘ .'vV * ■
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pár*'¿;y»hí^iiÓ8 ;í;
••■ í.•;'.-. comprender:. un ‘ c
; .í v;; .■& M - ¿ ~  :

*.í £',jtlF. - ..—w  — —. „, J, .. . ,... .. ..
autoregulador da presión de gaso~

«  . a
. t a  a  *

vehículos.automóviles, sssncialments cacactefirado
cuerpo principal alargado que en. una'¿teteus * 
'  ̂ *.. 

extremidades presenta una boquilla da acoplamiento del tybo /:,.
'• • • ’/'í'. . • **» ' v^ ^ v W ’iPíprocedente .da -'la ' bomba - de membrana, di aponiendo de una tc¿vl-

. T r, . . r  .< '•-■■'V • ’ .'_• •
•:̂ %>C|Éf^Mi¿da¿-ÍnterÍor.;,;cbiWiicada con el orificio de entrada por'la bo-

^  ' •*• '-VíV-?.- . •
'Ivií'.y- 'aodplemieato, a travos da un escalón en forma.4% . •
•,vVl5f v/*t?̂ ‘̂^^yáianto-:'eánicdt'':ilavi»ndo' una derivación tubular con unWijfi-

5*£.
:vW :  > /'*. >
' ix *://. '
vY

• - *; < -da salide an al que as acopla la conducción a la chita ¿del :, 
carburador; eñlacavidad interior del cuerpo prLncipa^,.*ba ’•

' "••' • j£ !• ' . .’; ' '¡<\' •
•ipJd- un# bola que obtura ó regula la entrada da conbustibla

i  .y .  y/.' "

procedente de la bomba, consiguiéndose esta regulación en fun-,
.... . ción de un muelle antagónico posterior debidamente regulado .

• .'!«• gramos-da'resistencia requeridos, actuado da aprieta so-.

V v'- >;:í'T5V-;̂ v''f proi
\ ó. • ‘

•■•lyi - ; , bra al muelle/ un vÓ8tago roscado a la cavidad interior del
' * • ■ • • cuerpo-principal,. que se fija an la posición requerida, obtu-

.•>■ < y$ñ'kfo¿:'' "1 • . • *» -,»l ‘w' .
20

-liM ífrandosé al pasó, posterior al posible escapa da combustible,
<i i.»-» . . • j;̂ :.v -por una Junta anular, al ser presionada por un tornillo pren- 

;’-;V-■ “.•'■• aa, . al'roscaras'sobra al extremo del orificio mayor diámetro
v'^$^^víií,,*0,i0 ’ wmatm da la cavidad interior dal cuerpo principal, opuea-V -

^  .±ts>A-‘-'*S ■- Al de entrada da combustible, actuando la válvula de bola :̂.r .
•' • • \

; y:®^?ftóbre su asiento cónico, an movimientos alternativos de admi-;4^
• •• , r : >  . .  • •  :  < • -  ¿ f í " . , * * -

v'V sión, áismpra 'sn ;.función da las necesidadea^dál'carburador.:; .
r-; . r r ^ y y y y y ^ y y .  ' :y  :: - ■ ■ ■■ •

L C ̂ * V̂t ¡: ' ' ' * +f * * i' *
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¿-«DISPOSITIVO AUTOREGUIADOR OE PRESION DE CASO
^í^SXÍMlWRA^WCHlCUUOS. AUTOIBOVILES'', '

conformidad en un todo en lo esencial y fines
::v^W^%íindiistriale8->- lo descrito en la precedente memoria descrió- '  *•• •- >■ - 

i  • ».■*■* * *

Jor.
gráficamente representado en los adjuntos planos 'para:

®*jor comprensión, y- ú• ' , ' ■' V '■
Esta'memoria consta de DIEZ hojas escritas' o»meca- 

sola cara a doble espacio*
Madrid,

S  .*••• « i .

autorización del Inter
0 0 Í É m

' •/'i Í/.V1 ,ór'?,'» •' <&"*. V&’sÍX*8.- ' V.: «• ■ ".’s
. K < y- -fe/í’ X/.-. y-: .... ...............

.• •.’. ' / á T;": ' /'■ , ;

/'i; >* * V í- • • 
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. . «uTâ . !•*•,),  ./">\ ' i

,. •:
• ’ - ». 1 *■ env-v -Vi>-

••• X -

i"V;-.r.1 ■'-e - . ■■ ■■/- ■

. ; Ss,w [.v-.;,/ •; .•
•V U-V/ -í- >?■/. ‘ .,:r ; i' -i:'.. -.^ r ". ■>.. I , "V •,?■ ••• :f, •?• ••• í •% * ■ :'í  t ... r ‘f  * *•*.

*- •' ,JV- • • ‘ ■*« ' *  .

*s,*i ...5 ‘
’ >■ y v-- . -; *••••j: > ..

>  r - : - . V :  ' •

M1.11U "" a'1 .••li.iiwspmimpminii

'  . *' * A r  • > *

I



r,t>'-.;*i¿\:- '• OS^^-V 'víU*. .«•

■•-■A, i'/iíjiV.-f .'T.JI'-'Í '■:#'*'
H- ■ '-**. ♦*.'»: ;5}f *'r ■'•■ -4; ’

•••;:; ii’’

,13,-A •

D RAMON MARTINEZ ©l/INZA HOJA UNICA

E s c a la vorwable
........................... . n i ' :  r...a

m a o r i o  31 HAY. 1979


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



