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La presente patente tiene por objeto un carbura­

dor perfeccionado para motores de explosión, ouya organiza­

ción se ha estudiado para fa c i l i t a r  e l  arranque del motor 

mediante la  aplicación de unadispositivo que enriquece la  

mezcla gaseosa por e fecto  de una rotación  de la  válvu la co­

rredera de gases que provoca una d iferencia  de la s  seccio­

nes de paso de los mismos; volviendo dicha corredera a su po­

sición  normal mediante una rotación en sentido inverso, e fec ­

tuada a mano o automáticamente, cuando s i motor ha alcanzado

su rágimen normal de marcha.

Para hacer más comprensible e l  objeto de esta pa­

ten te, se describe a continuación, a t itu lo  ilu s tra t iv o  so­

lamente, sin carácter lim ita tivo  alguno de su aloanee, un mo­

do de rea lizac ión  tomado como ejemplo y representado en e l

plano esquemático adjunto.

La figu ra  1 es una perspectiva de los elementos

esenciales del carburador separados entre s i .

Las figuras 2 y 3, son dos secciones del carburador 

en la  posición de arranque y en la  marcha, respectivamente.

Este carburador perfeccionado comprende, de la  ma­

nera usual una euba de n iv e l constante -1 - , a la  que lle g a  

e l carburante por e l  tubo -2- y que contiene un flo tad or, un 

ouarpo -3- que comunica con la  cuba y a lo ja  e l  inyector -4 -, 

a s i como la  válvu la corredex’a de gases -5 -, una entrada de 

ai re _e- y un tubo -7- de sa lida de la  mezcla carburada, e l 

cual se f i j a  en e l  conducto de admisión del motor.

La corredera -5- que sirve para regular la  canti­

dad de mezcla carburada admitida en e l motor, puê  e bajar y 

subir de modo conocido en su ujojamiento del cuerpo del car­

burador, y sus movimientos son provocados por una transmisión30
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f le x ib le  -9- unida a la  manivela o a la  manija de acelera— 

oitín o de "gas", ün resorte -10- tiende a vo lver la  válvu­

la  a su posición baja ( f i g .  2 ),

De acuerdo con la  ca rác te r is tica  esencial de 

la  patente, la  corredera -5- puede además g ira r  sobre su 

aje en su alojamiento -8 -, en una amplitud de 180*, de modo 

que pasa da la posición de la  figu ra  -2- a la  indicada en 

la  figu ra  -3 -, y viceversa.

La corredera g ira  merced a la  organización que 

se parecía sobre todo en la  figura -1 -. Además del corte en 

b is e l acostumbrado -11-, la  corredera -5 - comprende, a lo  

largo de una generatriz, una ranura -12- en la  que encaja 

un i dedo de mando -13- dispuesto en una pieza -14- que puede 

g ira r  en un sombrerete -15- fija d o  sn e l cuerpo del carbu­

rador (por ejemplo, mediante un to rn il lo  16). La pieza -14- 

va unida a un manivela -17-, Un resorte -18- interpuesto en­

tre  ©1 sombrerete —15— y la  manivela —17—, mantiene ósta en 

la  posición angular a que se ha llevado. i

La longitud del dado -13- es t a l ,  que permanece 

siempre inserto en la  ranura -12- de la  corredera -5 -, cual­

quiera que sea la  altura a que ósta se encuentre.

Un sa lien te -19- dispuesta, en la  pieza -14- coo­

pera con las muescas -20-, diametralmente opuestas, formadas 

en e l borde supei-ior dal cuerpo -1- del carburador, para l i ­

mitan a 180® e l ángulo que pueda g ira r  cuando se actáa sobre 

la  manivela -17-.

tara  poner en marcha e l  motor, se lle va  la  co­

rredera -5 -, hadándolo g ira r  mediante la  manivela -17-, a 

la  posioión indicada sn la  figura 1, estando dicha correde­

ra en su posición más baja, puesto que en ese momento, e l 

usuario no aotáa sobre e l mando de gas -9 -. ün t a l  situación 

la  cantidad de a ire admitida en e l  carburador se encuentra



reducida al mínimo, y se obtiene una mezcló r ic a , lo  que fa c i­

l i t a  la  puesta en marcha del motor.

Una vez arrancado e l motor, puede acelerarse del 

modo habitual hadando subir la  corredera por medio del mando 

-9- , y sa la  hace g ira r  para l le v a r la  a la 'p o s ic ión  de la  f i ­

gura 2. La oantidad de a ire  admitido aumenta a s í a l mismo 

tiempo que la  cantidad de mezcla carburadora aspirada por e l 

motor, y en la  marcha «a pleno gas" se obtiene una mezcla co­

rrecta , pues las  secciones de paso se equilibran a medida que 

se va elevándose la  corredera.

Un d ispositivo  sen c illo  apropiado puede volver 

automáticamente la  corredera a su posición prim itiva , cuando 

se ha alcanzado la  marcha *»a pleno gas».

----: N 0 T A : -----

Se re iv in d ica  como objeto de esta patente:

1.- Carburador perfeccionado para motores de 

explosión, caracterizado porque la válvu la corredera de gasee 

esta dispuesta de manera que puede hacerse g ira r  sobre si mis­

ma para provocar una variación de la  sección db paso de los 

gases, produciendo en una de sus posiciones angulares extre­

mas un enriquecimiento'de la  mezcla gaseosa para fa c i l i t a r  la  

puesta en marcha del motor, mientras que la  posición opuesta 

o normal, a la  que puede lleva rse  a mano o automáticamente, 

corresponde a l regimen de marcha normal del motor.

2#-  Carburador perfeccionado para motores de 

explosión segtín la  re iv ind icac ión  anterior, caracterizado por»- 

que la  rotación  de la  corredera asta gobernada por medio de 

una ma.iivela so lida ria  de un dedo que se mantiene constante­

mente insertado, cualquiera que sea la  posición en altura da
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la  oorredera, en. una ranura praotioada en esta corredera a 

lo  largo de su generatriz.

3 .- Carburador perfeccionado para motores de ex­

plosión.

Esta memoria consta de cinco páginas escritas

por una sola cara.

BaRCEIOíTá , "iSbB
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