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El presente modelo de utilidad se refiere
a un dispositivo impulsor para embarcaciones por medio
del cual las mismas se mueven en cualquier sentido y
direccidén sin necesidad de remés ni cualquier otro ele-
mento o medio auxiliar manual 0 mecénico, lo que resulta
extraordinariamente ventajoso, porque se suprime el
esfuerzo corporal que se necesita realizar al efectuar
el accionamiento con remos y el riesgo que supone la
pérdida o la rotura accidental de uno de ellos.

El empleo del dispositivo de refe?encjé repre-
senta una serie de ventajas como son: La total disponi-
bilidad de los espacios internos eﬁ la embarcacibn
por estar dicho dispositivo montado fuera de borda;
eliminacidén del riesgo producido por la rotura o pér-
dida accidental de uno de los remos; gran agilidad de
maniobra en aguas de superficie limitada, como canales,
darsenas o en espacios donde se encuentra gran nimero
dé nadadores, bafiistas, cables, etc.; esfuerzo fisico
muy reducido y facil empleo del Aispositivo sin necesidad
de ningiin conocimiento marinero previo, como bogar,
para la embarcacién o hacer maniobras con ella mediante
los remos, etc.; absoluta seguridad de maniobra, estando
el usuario cdmodamente sentado en el justo sentido
de la marcha; el dispositivo, con dimensiones y propor-
ciones adecuadas, se puede utilizar para mover barcos
de importante calado en forma manual y auténoma en
aguas tranquilas.

Por otra parte, con el dispositivo se consigue

una economia sensible gracias a la gran simplicidad
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constructiva del mismo, que repercute favorablemente
en el aspecto de la fabricacidén, y a la supresibn
total de los remos.

Todo lo expuesto ha sido logrédo con el dis-
positivo impulsor para embarcaciones objeto de este
modelo de utilidad por el hecho de haberlo constituido
con un timbn cuya pala consiste en una l&mina flexible
y gque, por efecto de un empuje horizontal angular
alternativo ejercido sobre la cafia del ﬁismo, se
cimbrea, provocandb una turbulencia en el agua que
determina la impulsibdn de la embarcacidn. La orien-
tacién de la misma se consigue mediante la debida in-
clinacibn angular de la pala con respecto al eje
proa~popa de la embarcacibn. El timdn es giratorio
en 1800, de manera que la pala es situable debajo del
fondo de la embarcacidn interiormente con respecto '

a la popa para producir la marcha atr&s, habiéndose
previsto que la cafia sea desplazable en 1a direcciédn
de su longitud para mantenerla en el interior de la
embarcacidén cuando se hace girar la pala para provocar
la marcha atras.

| La pala comprende en su grosor resaltos
lateralés cuyo tamafio y espesor son variables para
variar lea flexibilidad de la pala y conferirle una
potencia de empuje variable de acuerdo con las nece-
sidades de empleo,

Para facilitar la explicacibén mas detallada
y su comprensidén, se acompafia una hoja de dibujos en
los que se ha representado un dispositivo impulsor

para embarcaciones de las caracteristicas indicadas,l
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que se cita solo a titulo de ejemplo no limitativo
del alcance de este modelo de utilidad.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en alzado lateral
del dispositivo.

La figura 2 ilustra el dispositivo en alzado
frontal.

La figura 3 corresponde a una vista en
planta esquemitica gque permite apreciar el funciona-
miento del dispositivo aplicado en la embarcacibdn.

La figura 4 es una vista en alzado lateral
que muestra el dispositivo en la posicidn correspon-
diente a la marcha atras de la embarcacién.

La figura 5 es una vista en planta esquemé-
tica correspondiente con la figura 4.

De acuerdo con tales figuras, el disposi-
tivo impulsor para embarcaciones que se describe
consiste en un timdén -1- que comprende una pala
-2- constituida por una delgada lamina muy flexible
de un material adecuado tal como, por ejemplo, acero
Y a cuyos laterales esté&n unidas en zonas oportunas
sendas placas =-3- de menor flexibilidad. Estas
placas son de tamafio y espesor variables para regu-
lar la flexibilidad de la pala -2- y conferirle
una potencia de empuje variable, cuyas placas =-3-
serén de las medidas.y caracteristicas apropiadas
en proporcidn con la embarcacién y de acuerdo con
las necesidades de e@pleo.

El timbn -1~ estd unido a un eje -4-

acoplado giratoriamente a dos anillas -5- fijadas
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a la popa de la embarcacidn -6-. De preferencia,
en el montaje del eje -4~ a las anillas -5-, éstas
estén partidas frontalmente y el eje presenta dos-
garganfas -7- que facilitan la entrada a presidn
del mismo en las anillas, cuyo eje junto a las
gargantas presenta sendas expansiones cilindricas
-8- gque se apoyan respectivamente sobre las anillas,
actuando como topes posicionales del eje en la
direccibn axial.

El extremo superior del eje -4~ comprende
una abrazadera -9~ a la que se acopla la cafia -10-.
El timdn -1- es situable en posicibn de uso general,
es decir, saliente por detras de la popa de la
embarcacidn -6~, como se indica en la figura 1.
Estando el timdn en esta posicibn y aplicando a 4
la cafia -10- movimiento horizontal angular alter-
nativo, la pala -2~ se cimbrea en virtud de su
flexibilidad, con lo que provoca una turbulencia
en el agua que determina un empuje dinémico con el
consiguiente desplazamiento de la embarcacidn
hacia adelante. Mediante un giro de 180° del eje
del timdn ~-1~, éste se sitha debajo de la embarcacidn
-6= como muestran las figuras 4 y 5, de modo que,
al actuar sobre la cafia -10- como se ha dicho, la
embarcacibén se desplaza en marcha atris. Con el
fin de que la caila -10- se mantenga situada en
forma accesible, es corrediza por la abrazadera -9-.

Situando el timdn -1- alineado con el eje
proa-popa -11- de la embarcacibn, ésta se degplaza

en linea recta, como se ve en la figura 3; en la
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que también puede apreciarse que, al variar la posicidn
angular del timén con respecto al eje proa-popa, la
embarcacidén se desplaza hacia la dereché o hacia la
izquierda segiin que el timbn se posicione respecti~-
véménte a la izquierda o a la derecha con relacién

a dicho eje, con lo cual se orienta la embarcacibn
debidamente, tanto en la marcha en avance como en

la marcha atrés.

Debe hacerse constar que el modelo, dentro
de su esencialidad, puede ser llevado a la préctica
en otras formas de realizacidn que difieran solo en
detalle de la indicada Gnicamente a titulo de ejemplo,
a las cuales alcanzarf asimismo la proteccidn que se
recaba. Por tanto, podri fabricarse el dispositivo
de referencia en cualquier configuracidén y tamafio
Yy con los materiales més convenientes, por quedar

todo ello comprendido en el espiritu de las siguientes

reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente
modelo de utilidad;

1.~ Dispositivo impulsor para embarcaciones,
caracterizado esencialmente_por el hecho de consistir
en un timbn cuya pala esti formada por una lamina
flexible y que, por efecto Qe un empuije horizontal
angular alternativo ejercido sobre la cafia del mismo,
se cimbrea provocando una turbulencia en el agua
que determina un empujje dinémico con el consiguiente
desplazamiento de la embarcacidn cuya orientacidn
se obtiene variando la posicidn angular de la pala
con relacidn a la linea de eje proa-popa cuya pala
es giratoria en 1800 para situarla debajo de la
embarcacién‘y-producir el desplazamiento en marcha
atrés.

2.- Dispositivo impulsor para embarcaciones
seglin la reivindicacién 1, caracterizado porque
optativamente la pala comprende en sus laterales
sendos resaltos de tamafio y espesor variables para
obtener la flexibilidad en forma regulable de
acuerdo con las necesidades. '

" 3.- DISPOSITIVO IMPULSOR PARA EMBARCACIONES.

Consta la presente memoria descriptiva de
ocho hojas mecanografi;das y dos léminas de dibujos.

Ma-
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