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para una Patente de Introducción, por diez años en España, 
por "MECANISMO DE CAMBIO DE MARCHAS CON SELECTOR DE VELOCI­
DADES", a favor de D. Franoisoo RODRIGUEZ GONZALEZ, de nació- 
nálidad española, residente en Madrid, o/. José Bielsa s/n.

Esta so licitad se re fiere  a un mecanismo de cambio de 

marcha con selector de velocidades, especialmente estudia­
do para vehículos de dos ruedas.

El objeto general dé esta solicitud es hacer tales dis­
positivos en los que se logre una unidad de gran resistencia  

gracias a la  sencillez de la  estructura.
En los vehículos de dos ruedas, se tiende a lograr dos 

posibilidades en el cambio de las  marchas. En la  ciudad, por 
ejemplo, donde el tráfico  es denso, o en carretera al arran­
car o al parar, es deseable el dispositivo de cambio sucesi­
vo, es decir, aquél en el cual se pasa siempre desde una ve-
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locidad a la  inmediatamente superior o infenion.

En cambio, en cannetena libne, en mancha, es conveniente
poden pasan a oualquien velocidad que se desee.

Con los dispositivos conocidos es d i f íc i l  lognan esta do  ̂

ble posibilidad de cambio pues, pon ejemplo, el poden cambian 

las  velocidades de modo no sucesivo exige una gnan penicia 

pon pante del ccnducton, que ha de nealisan divensos y com­
plicados movimientos con la  palanca de cambio, al tiempo que, 
simáltáneamente, es accionado el embnague.

Las disposiciones conocidas, pon tanto, no satisfacen 

ni nesulven el pnoblema de la  conducción de un vehículo de 

dos nuedas.
La pnesenté solicitud elimina los inconvenientes mencio­

nados y se canacteniza ponqué el dispositivo de cambio de man­
chas con selecton, de toma oonstante, tiene las usuales hon- 
quillas y un disco de cambio que está libne pana ginan con 

el ánbol de cambio y que es fijado en posiciones individua­
les desde el mecanismo de accionamiento del ánbol de cambio, 
teniendo dioho disco o disco selecton dos ranunas de guía en 

las que encajan las honquillas de cambio que mueven los p i­
ñones del mecanismo.

Además, dicho disco selecton o de cambio tiene en su 

penifenia extenion unas muescas de fijac ión  de las manchas, 
cuyas posiciones axiales exactas con nespecto a la s  honqui­
l la s  del cambio son fijadas mediante espigas.

Ventajosamente, e l tninquete de pneselección va dispues­
to en el eje del disco de cambio o selecton y dispuesto en 

la  pante supenion, con el fin  de evitan que el aceite de la  

caja de cambios pueda in flu in  sobne la  acción de los muelles 

connespondientes.
Finalmente, la  posición de las  manchas es mantenida pon 

una meseta de necupenación situada en el limitadon de ñeco-
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Oon el fin  de que el objeto de esta solicitud pueda 

comprenderse sin dificultades, a continuación se dára una 

descripción detallada del mismo en relación con los dibujos 

adjuntos, en los cuales:
La fig . 1 es una v ista  esquemática de la  caja de cam­

bios y del dispositivo de esta solicitud, vistos de costado;
La fig . 2 es una vista de la  oaja de cambios v ista  des­

de arriba, estando el disco selector representado con líneas 

de trazos;
La fig . 3 es una vista  del disco seleotor, en la  que 

puede apreciarse la  cooperación de las ranuras del mismo con 

las espigas de las horquillas de cambio que accionan sobre 

los piñones del mecanismo;
La f ig . 4 es un detalle que ilu s tra  el trinquete de pre­

selección situado en el eje de este disco; y
La f ig . 5 represarte la  meseta de recuperación para el 

mantenimiento de la  posición de las  marchas.
El mecanismo objeto de esta solioitud está montado, jun­

to con el cambio de marchas, en un cárter 1 (véase la  f ig . l )  

heoho de aluminio, por ejemplo, o de otro metal y obtenido 

por colada. Los diversos órganos del mecanismo y del dispo­
sitivo funcionan en baño de aceite, como es bien oonocido 

en esta técnioa.
El cambio de marchas ilustrado, que se compone de cua­

tro marchas, es decir, punto muerto, 1&, 23, 33 y 43, es del 
tipo de toma constante, o sea que los piñones de las marchas 

están constantemente en engrane, girando looos sobre su ár­
bol de accionamiento, sin transmisión de la  energía, hasta 

tanto que por el accionamiento del cambio el respectivo cono 

de sincronización no sea introducido entre el árbol y el p i­
ñón, con lo que tiene lugar la  transmisión de energía en la  

marcha elegida.
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E1 disco selector o de oambio 2 (véase la  figura 3) tiene 

mecanizadas dos ranuras 3, 4 de forma especial. En la  ranura 

3 entra la  espiga 5 de la  horquilla del cambio y en la  ranu­
ra 4 entra la  espiga 6. La forma peculiar de estas ranuras 

3 y 4 se elige de manera que durante e l giro del disco de se­
lección 2 alrededor de su eje, quede asegurado el movimiento 

de las espigas de la  horquilla hacia las posioiones de cam­
bio correspondientes.

Como puede apreciarse en la  f ig . 3, el perímetro exte­
rio r del disco selector está provisto de muesoas o escotadu­
ras destinadas a la  estabilización o fijac ión  de las marchas.

Las muescas citadas (véase la  f ig .  1 y también la  f ig .
4) cooperan con la  espiga 7 del mecanismo de trinquete, com­
puesto por dos trinquetes 8 y 9 cargados por muelle y los 

cuales se aplican a la  espiga 7 que, a su vez, encaja en una 

u otra de las mencionadas muescas periféricas del disco se­
lector de manera que esta cooperación tenga lugar durante el 
giro del menoionado disco alrededor de su eje, solo oon una 

de las muescas, haciendo asi que el disco sea girado en una 

magnitud angular correspondiente precisamente a la  posición 

que deban adoptar las horquillas de cambio para actuar de mo­
do correspondiente sobre los piñones del mecanismo para meter 
la  marcha deseada.

Finalmente (véase la  figura 5) se prevé el limitador de 

recorrido 3 el cual lleva una meseta 10 de recuperación des­
tinada al mantenimiento de la  posición de las marchas.

Es evidente que el mecanismo descrito constituye un no­
table avanoe en los dispositivos de cambio de marcha con pre­
selector destinados especialmente a los vehículos de dos rue­
das, y que gracias a los órganos que entran en su estructura, 
el cambio a la  marcha deseada se realiza  siempre con gran fa­
cilidad, permitiendo al fabricante una mayor tolerancia en
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los sistemas óe fabricaoión,en los materiales y en su meoar- 
niaación, lográndose una mayor precisión meoánica y un des­
plazamiento continuo sin irregularidades, que siempre exis­
ten en los sistemas oonocidos estruoturalmente defectuosos.

Como es natural, la  descripción que antecede se ha da­
do sólo a titu lo  puramente ilustrativo y sin pretensión de 

lim itar a e lla  el contenido de esta so licitud, Por el con­
trario , será susceptible de variaciones y adiciones las cua­
le s , siempre que no alteren la  naturaleza esencial del dis­
positivo, habrán de considerarse comprendidas dentro de la  

protección obtenida, debido al carácter accesorio de las mis­
mas.

N O T A
Se declaran de novedad en España, el contenido de las  

siguientes
R E I V I N D I C A C I O N E S

1&.- Meoanismo de cambio de marchas con seleotor de ve­
locidades, caracterizado porque el dispositivo de cambio de 

marchas con selector, comprende horquillas de cambio que ac­
túan sobre los piñones del mecanismo de oambiode toma cons­
tante, dispuesto en un cárter, y un disoo selector que está 

lib re  para girar con el árbol de cambio y que es fijado en 

posiciones individuales desde el mecanismo de accionamiento 

del árbol de cambio, teniendo dicho disoo de cmmbio o disoo 

selector dos ranuras arqueadas y quebradas de guía en las que 

encajan espigas solidarias de las horquillas del oambio que 

mueven los piñones del mecanismo.
23.- Mecanismo de cambio de marchas con seleotor de ve­

locidades, según se reivindica en el punto 1, caracterizado 

porque e l perímetro exterior del disoo seleotor está provisto 

de muescas o escotaduras.
33.- Mecanismo de oambio de marchas con selector de ve—
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locidades, segdn se reivindica en el punto 2, caracterizado 

porque las muescas periféricas del disoo seleotor oooperan 

oon la  espiga de un mecanismo de trinquetes, formado por un 

par de trinquetes cargados por resortes.
45.- Meoanísmo de oambio de marchas oon selector de ve­

locidades, segdn se reivindica en el punto 3, caracterizado 

porque el trinquete de preselección va dispuesto en el eje del 
disco selector y situado en la  parte superior con el fin  de 
evitar la  influencia del aceite sobre los muelles.

5&.- Mecanismo de cambio de marchas con selector de ve­
locidades, segdn se reivindica en los puntos anteriores, carac­
terizado porque la  posición de las marchas es mantenida por 
una. meseta de recuperación situada en el limitador de recorri­
do.

65.- "MECANISMO DE CAMBIO DE MARCHAS CON SELECTOR DE VE­
LOCIDADES".

Todo e llo  conforme se describe y reivindica en la  memoria 

que antecede, que consta de seis hojas escritas a máquina por 
una sola ca ray  dibujos que la  ilustran.

Madrid, 1 de Agosto de 1.958
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