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MEMORIA DESCRIZPTIVA

paras una Patente de Introduccidn, por diez afios en Espafia,
por: »MEJORAS INTROUUCIDAS EN LOS MCTORES DE EXPLOSION DE
DOS TIEMPOS+, a favor de D. Francisco Rodriguez Gonzalez,
de nacionalidad espafiola, residente en Madrid, calle José
Bielsa, s/n.
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' Se conocen y& motores de dos tiempos monocilfndri-
cos, destinados especialmente a vehfculos de dos ruedas,
en los cuales el blogue monocilfndrido tiene su €nima divi-
dida en dos cilindros parciales en cada uno de los cuales
se mueve en vaivén un pistén. pero con cdmare de combus-
tiédn dnioa.

Esta solicitud se refiere a estos motores de dos

tiempos conocidos y se propone introducir en ellos deter-

minados perfeccionamientos que, en general, tienden al lo-
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gro de un mayor rendimiento del mobor. :2
Otro objeto de estos perfeccionamientos es el de ob-
tener un mejor bvarridoc de los gases quemados, expulséndo-

los del oilindro con la mfnima mezele de los mismos con

gases de admisidn frescos.

Otro objeto es el de mejorar la carga del motor en
su cilindro, para mejorar el rendimiento del mismo.

Otro objeto es el de aproximar el funcionamiento ¥y
rendimiento del motor de dos tiempos al del motor de cua-
tro tiempos, sin incurrir en la complelidad estiuctural
del mismo.

Estos objetos y obtros, que se verdn en el curso de
la presente descripcién, se logran porque, en un motor de
dos tiempos monoecilfndrico, cuyo cilindro estd dividido
en dos cilindros parciales en cada uno de los cuales se
mueve en vaivén un pistdn, pero con una sola odmera de
combustidén comin a ambos, estando las bielas de ambos
pistones acopladas entre sf{ mediante una pieza de arti-
culacidn, de modo gue uno de los pistones vaya adelanta=-
do con respecto al otro, se disponen en la pared del
blogque, de modo que desemboquen sdlo en uno de los ciline
dros parciales del blogue, varias canales de admisidn de
la mezcla combustible, capaces de reeidir dicha mezola
combustible desde el cdrter, de manera que esta mezcla
combustible pase primero & la cdmara de combustidn, remon-
tdndese en su c¢ilindro, cerrdndose primero las lumbreras
de escape por el otro cilindro mientras las lumbreras de
admisién permanecen abiertas, logrdndose esto merced al

desfasaje de ambos pistones, en tanto que en el eclolo
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siguiente, estando también adelantado el pistdén de la iz~
quierda, por ejemplo, se mantiene abilerta la lumbrers de
escepe mientras las de admisién, en el c¢ilindro de la de—‘
recha, permanecen cerradas, para el escape exclusivamente
de los gases guemados con la mfnima mezcla con los de ad-
misidn frescos,

Vente josamente, se disponen dos bujfas e¢n la cdmara
de combustidn dnica para evitar la formacidn de carboni-
lla en dicha cdmars.

El dibujo adjunto representa un alzado parcialmente
en seccidn del motor objeto de esta solicitud, y con re-
ferencia a este dibujo se hard una deseripceiédn m€s deta-
llade del mismo,

En el dibujo, 1 es el bloque motor en general, pro=-
visto de las usuales aletas de refrigeracidn por aire,

Este bloque tiene une ocdmara de cilindro, la cual
estd dividida en dos dnimas 2 y 3 merced al tabique oir-
cular doble 4. En cada uno de los cilindros parciscles as{
formados se meve en vaivén un pistén 5, 6, cuyas bielas
estdn acopladas, una a la mufiequilla del ciguefial, y la
obtra a la primera biela mediante una pleza articulada,
(Esta disposicidn no se ha ilustrado en el dibujo por ser
ya conocida).

Se obtiene asf un desfasaje entre ambos pistones,
yendo siempre mgs adelantado el pistdn de la izquierda en
el ejemplo representado, tanto en su carrera ascendente
como en su oarrera descendente.

Por lo demds, existe para ambos cilindros parciales
2, % una Ynica odmars de ocombustidn 7 en la cual se dis-
ponen dos bujfas 8, 9 para evitar de antemano la probva-

ble formacidn de carbonilla en dicha cdmara.
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Hasta aguf la disposicidn es conocida, incluyendo

la disposicidn en los 6ilindros de las lumbreras de es-
cape 10, y de admisidn 11,

Segdn esta solicitud, se prevé la disposicidén de
unos canales de admisidn 12 mecanizados o fundidos en el
propio blogue, cuyos canales desembosan en uno solo de
los cilindros {(en el ejemplo representado, el cilindro de
la derecha);

Supuesta la disposicidn ilustrada en el dibdbujo, el
funcionamiento de este motor seria el siguiente:

In su carrera descendente, es decir, desde el punto
muerto superior, el pist&n de la izquierda va adelantado,
como se dijo, con respecto al pistén de la derecha, y por
tanto baje antes que &ste. Al hacerlo, descubre las lum-
breras de escape mientras las de admisidn permanecen adn
cerradas por ir el pistdn de la derecha retrasado con
respeocto al de la izquierda. De este modo, los gasmes qué-
mados son expulsados del c¢ilindro con la minima mezcla
con los gases de admisidn frescos. Cuando las lumbreras
de admisidn son abiertas por el ceilindro de la derecha,
despuds del proceso descrito, los gases son obligados a
subir hasta la cdmara de combustidn 7, antes de mezclarse
con los de escape., De esta manera se elimina la mezcla
de ambos, evitdndose la salida de los gases por el esca=
pe antes de producirse la explosidn, con lo que se aumen=-
ta el rendimiento del motor.

Al ascender los pistones desde el punto muerto in-
ferior, el pistén de la izquierda sigue yendo adelantado

con respecto al pistén de la derecha., Con ello, cierra
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las lumbreras de esoape antes que sean cerradas las de
admisién (por ir retrasado el pistén de la derecha) pro-
longdndose de este modo el proceso de carga, y obtenién-
dose un grado mde perfecto de ésta.

Por la descripecidn que antecede se ve que el funcio-
namiento y estructura de este motor de dos tiempos se han
aproximado a los de un motor de cuatro, pero sin inocurrir
en las complejidades constructivas y de funcionamiento
de dste, aumentdndose también el factor de rendimiento
del motor.

Claro estd que dentro de la descripeidn que hemos
dado a tftulo de ejemplo solamente, podrdn introducirse

variaciones que, por su cardcter accesorio, habrdn de

quedar inclufdas siempre en la proteceidn obtenida a tra-

vds de esta solicitud, cuyo algance queda definido por
las reivindicaciones gque siguen,

NOTA

Descrito suficientemente el objeto de esta Patente
se declaran de novedad en Espaifia el contenido de las si-

guientes
REIVINDICACIONES

la,- Me)oras introducidas en los motores de explo~
sidn de dos tiempos, destinados especialmente a vehicue
los de dos ruedas, del tipo gque posee un solo cilindro
dividido en dos cilindros parciales mediante las camisas
correspondientes, caracterizadas porque estando las ble=
las de ambos pistones acopladas entre sf mediante una

pieze de artioulacidn, de modo que uno de los pistones
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se mueva adelantado con respecto al otro, se dispo-

nen en la pared del blogue, desembocanio sélo en uno de
los cilindros parciales, varias canales de admisién de
la mezcla combustible, capaces de recibir dicha mezcla
desde ol cdrter, de manera que esta mezcla combustible
pase primero a la cdmara de combustidn dnica, remotdn—
dose en su cilindro, cerrdndose primero las lumbreras

de escape por el otro pistén mientras las lumbreras de
admisidn permanecen abiertas, logrdndose esto merced al
desfasaje de ambos pintones, en tanto que en el ciclo
siguiente, estamlo también adelantado el mismo pistdn
que antes, se mantiene abierta la lumbrera de escape
mlentras las de admisidn, en el otro cilindro, perma-
nesen oerradas, para el escape exclusivamente de los ga-
ses quemados con mfnima mezcla con los de admisién fres-
cos.

22,- Mejoras introducidas en los motores de explo-
sidn de dos tiempos, megdn se reivindican en el punto 1,
caracterizadas por la disposicién de dos bujfas en 1la uni-
ca cdmara de combustidn pare evitar la formacidn de car—
bonilla.

38,- »MEJORAS INTRODUCIDAS EN ICS LOTORES DE EXPLO=-
SICN DE DOS TIE P0S»

Todo seg¥n se describe y reivindica en la presente
memoria desoriptiva que consta de seis hojas, mecanogra-
fiadas a doble espaclio por una sola cara y dibujos que
la ilustran.

Madrid, 1 de sto de 1.958
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