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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

p ara  una P a te n te  de In tro d u c c ió n , p o r d ie z  años, en España, p o r: 
"UN SISTEMA DE BOMBA PARA EL ENGRASE DE MOTORES DE DOS TIEMPOS", 
a fav o r de DON FRANCISCO RODRIGUEZ GONZALEZ, de n ac io n a lid ad  e s­
paño la , r e s id e n te  en M adrid, C / Jo só  B ie lsa  s / n . -

E sta  s o l i c i t u d  se r e f i e r e  a  m otores de dos tiem pos y , espe­
c íf icam en te  a una bomba para  e l  engrase  de lo s  mismos, de manera 
que no r e s u l t e  ya p re c iso  m ezclar e l  a c e i te  lu b r ic a n te  a l  combus­
t i b l e  para  e l  en g rase  de l o s  pun tos de rozam iento  e x is te n te s  en 
t a l e s  m otores.

Como se  re c o rd a rá , lo s  m otores de dos tiem pos re c ib e n  u su a l­
mente su lu b r ic a n te  mezclado con l a  g a s o l in a . Al a s p i r a r  e l  p i s ­
tó n  lo s  vapores de com bustib le  a t r a v ó s  d e l c á r t e r ,  re c ib e  a s í
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autom átioam ente e l  a e e i te  p re c iso  para  su. en g ra se . E s to , que a 
p rim era v is ta  parece  una v e n ta ja  y una s im p lif ic a c ió n  d e l s i s t e ­
ma, e s t á  un ido  a c i e r to  m inero de in co n v en ien te s  que no se l e  
.o c u lta n  a l  u su a r io  de e s to s  m o tores: o b s tru c c ió n  prem atura de lo s  
conductos de in y ecc ió n  de com bustib le en e l  conducto de adm isión, 
l im ita c ió n  d e l  lu b r ic a n te ,  p e r  su  su b o rd in ac ión  a  l a  adm isión 
de com bustib le  (p o r ejem plo, s i  en una cu esta  ab a jo  se c o r ta  l a  
a lim e n tac ió n  de com bustib le a l  m otor, se  c o r ta  tam bián au to m áti­
camente l a  a lim en tac ió n  de lu b r io a n te  que, no o b s ta n te , l e  es 
p re c is e  a l  m otor en e s ta s  co n d ic io n e s ) , e tc .

La p re se n te  s o l i c i tu d  se  propone l a  p ro te c c ió n  de una sen­
c i l l a  bomba de en g rase  que e lim in a  e s to s  in co n v en ie n te s , a l  h acer 
in d ep en d ien te  l a  lu b r ic a c ió n  d e l sis tem a de com bustión, y a l  p e r­
m i t i r  l a  re g u la c ió n  d e l  ritm o  d e l engrase a l  aum entar e l  námero 
de rev o lu c io n es  d e l m otor.

La bomba en c u e s tió n  se c a ra c te r iz a  porque c o n s ta : de un 
cuerpo de* bomba con una e n tra d a  de lu b r ic a n te  y una s a l id a  a  
p re s ió n  para  e l  mismo h a c ia  lo s  pun tos de en g ra se ; un p is tó n  en 
d ich o 'cu e rp o  de bemba; un sis tem a de accionam ien to  p a ra  d icho  
p is tó n ,  compuesto de una corona h e l ic o id a l  s o l id a r i a  d e l mismo 
e im pulsada p o r un h u s i l lo  h e l ic o id a l  que re c ib e  su  funciona­
m iento d e l m otor de dos tiem p o s; y un s is tem a de re g u la c ió n  que 
m odifica  e l  re c o rr id o  d e l p is tó n  de l a  bomba p o r subo rd inac ión  
de d icho  sistem a de re g u la c ió n  a l  d i s p o s i t iv o  de mando de l a  ad­
m isión  de com bustib le en e l  m otor.

V entajosam ente, e l  s is tem a de re g u la c ió n  o itad o  c o n s is te  
en una le v a  curva que p erm ite  a c o r ta r  o a la r g a r  l a  c a r r e r a  d e l 
p is tó n  de l a  bomba de eng rase  y que es accionada desde e l  mando 
d e l a c e le ra d o r  d e l m otor o conjuntam ente con d ich o  mando d e l 
a c e le ra d o r .

El d ib u jo  a d ju n to  re p re se n ta  una r e a l iz a c ió n  d e l o b je to  de 
e s ta  s o l ic i tu d  y en ó i :
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tema de accionam ien to ; y
l a  f i g .  2 es una v i s ta  separada d e l s is tem a de accionam ien­

to  de l a  bomba.
Con re fe re n o ia  a lo s  d ib u jo s , se ve en e l l o s  que l a  bomba 

co n s ta  de un cuerpo 1 hecho de fu n d ic ió n  y con un ánima in te ­
r i o r  (que no se ve en e l  d ibujo} d en tro  de l a  cual c o rre  un p is ­
ta n  d e s tin a d o  a r e a l i z a r  l a  in y ecc ió n  d e l  com bustib le a lo s  
pun tos de engrase  (apoyos d e l c ig ü e ñ a l, de l a  b ie la  y a ro s  d e l 
p i s tó n ) .

La bomba t i e n e  un ra c o r  de adm isión d e l lu b r ic a n te ,  2, po r 
e l  cual p e n e tra  e l  a c e i t e  ya que l l e v a  una toma d i r e c ta  desde e l  
d e p ó s ito  de a c e i te  acoplado a l  de g a s o lin a  y un ra c o r  de im pulsión 
3 p o r e l  cu a l s a le  e l  a c e i te  h ac ia  l o s  puntos a e n g ra sa r  como se 
ha d ich o  en lo  que an te ce d e .

El movimiento de ro ta c ió n  lo  re c ib e  e l  p is tó n  p o r su  corona 
h e l ic o id a l  6 que e s  accionada p o r o t r a  corona o h u s i l lo  5 movido 
por e l  m otor desde un punto  d e l  mismo que se juzgue adecuado.
E l movimiento de ro ta c ió n  de l a  corona 6 e s  co n v e rtid o  en movi­
m iento a l te r n a t iv o  o de vaivón de l p is tó n  p o r c u a lq u ie r  medio ade­
cuado, t a l  como una ran u ra  h e l ic o id a l  gu iada p o r una esp ig a  u 
o tro s  s is tem as que se estim en  co n v en ie n te s .

La c a r r e ra  d e l p is tó n  determ ina l a  can tid ad  de a c e i te  impul­
sada p o r l a  bomba y , p a ra  v a r ia r  d ich a  c a r r e ra ,  se prevó  l a  lev a  
curva 4 l a  cu a l es cargada siem pre p o r un m uelle 7 h a c ia  una po­
s ic ió n  determ inada, p o r ejem plo, l a  p o s ic ió n  de im pulsión mínima 
de lu b r ic a n te .  La le v a  4 e s t á  conectada , p o r ejem plo, a l  mando 
d e l a c e le ra d o r , de manera que cuando e s  adm itido  más com bustible 
a l  m otor, provocando con e l l o  e l  aumento de su námero de rev o lu ­
c io n e s , se aumenta sim u ltánea  y autom áticam ente e l  g as to  de im-
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p u ls ió n  de l a  bomba de en g rase , con lo  (KE&JL is e ^ o b ^ ie n ^ m a  c o rre ­
la c ió n  c o r r e c ta  de l s is tem a  de com bustión con e l  s is tem a de lu ­
b r ic a c ió n , a  p e sa r  de m antenerse e l  c a r á c te r  separado de ambos 
s is te m a s .

P ara  e l lo ,  l a  le v a  4 t i e n e  una p ie z a  curva 8, mandada por l a  
le v a , y cuya p iez a  curva t i e n e  t a l  p e r f i l  que, en l a  p o s ic ió n  re ­
p re sen ta d a , p o r ejem plo, que es l a  p o s ic ió n  de im pulsión mínima 
de com bustib le , e l  p e r f i l  de l a  p ieza  8 quede muy próximo a  l a  
punta 9 d e l  p is tó n  de l a  bemba de en g rase , de manera que l a  im­
p u ls ió n  de lu b r ic a n te  p o r l a  bomba sea  mínima, aunque s u f ic ie n te  
p a ra  un reglmón le n to  d e l m otor de dos tiem p o s.

Al a c c io n a rse  e l  a c e le ra d o r  d e l m otor y aum entarse con e l lo  
su  nómero de re v o lu c io n e s , e s  accionada tam bión, como se ha d i ­
cho, l a  le v a  4 p o r su  conexión con e l  mando d e l a c e le ra d o r , y 
e s te  accionam iento  provoca e l  desp lazam ien to  de l a  p iez a  curva 
8 que, p au la tin am en te , i r ò  aumentando su sep arac ió n  con re sp ec to  
a l a  pun ta  9 d e l p is tó n , con lo  que ò s te  aum entará cada vez l a  
c a n tid ad  de com bustib le im pulsada h a c ia  lo s  pun tos de engrase d e l 
m otor.

De lo  que antecede se desprende que e l objeto de esta s o li­
citud es una bomba de engrase de funcionamiento seguro, dada la  
sen cillez de su estructura, y capaz, no obstante, de acomodarse 
por s í  misma a la s  naturales variaciones del regimen de funciona­
miento del motor de dos tiempos en e l que ha sido instalada.

Se comprenderò tambión que aunque se ha dado en lo  que ante­
cede una descripción específica de esta bomba, ta l descripción 
sólo tien e una finalidad ilu strativa  de esta so lic itud , y no l i ­
mitativa de su alcance, ya que la s  variaciones y adiciones que no 
modifiquen e l carócter de la s  reivindicaciones siguientes, habrón 
de considerarse incluidas dentro de dicha protección en v ista  del
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Se declaran oomo de novedad y propiedad en España la s siguien­

te s
. R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  Un sistema de bomba para e l engrase de motores de dos 
tiempos, caracterizado porque consta: de un cuerpo de bomba con una 
entrada para lubricante y una salida del mismo a presión hacia lo s  
puntos de engrase del motor; un pistan montado en dicho cuerpo de 
bomba para moverse en vaivón en el mismo; un mecanismo de acciona­
miento para dicho pistón, compuesto de una corona helicoidal so­
lid aria  del mismo e impulsada por un h u sillo  u otra corona h e li­
coidal que recibe su accionamiento del motor de doa tiempos; y*un sistema de regulación que modifica la  carrera del pistón de 
la  bomba por subordinación de dicho sistema de regulación a l d is­
positivo de mando de la  admisión de combustible en e l motor.

2*.- Un sistema de bomba para e l engrase de motores de dos 
tiempos, aagón se reivindica en e l punto 1, caracterizado porque 
e l sistema de regulación citado consiste en una leva curva que 
permite acortar o alargar la  carrera del pistón de la  bomba de 
engrase y que es accionada desde e l mando del acelerador del mo­
tor o conjuntamente con dicho mando del aoelorador.

3&.- "UN SISTEMA DE BOMBA PARA EL ENGRASE DE MOTORES DE DOS 
TIEMPOS".

Todo segiín se describe y reivindica en la  presente memoria 
descriptiva que consta de cinco hojas mecanografiadas a doble es­
pacio por una sola cara y dibujos que la  ilustran.
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M adrid, 31 de J u l io  de 1.958
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