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MEMORTIA DESCHRIPTIVA

pera una Patente de Introduceidn, por diez afios, en Egpafia, por:
»UN SISTEMA DE BOMBA PARA EL ENGRASE DE MOTORES DE DOS TIEMPOSw,
a favor de DON FRANCISCO RODRIGUEZ GONZALEZ, de nacionalidad es-
pafiola, residente en Madrid, C/ José Bielsa s/n.-
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Esta solicitud se refiere & motores de dos tiempos y, espe-
c{ficamente a una bomba pers el engrase de los mismos, de menera
que no resulte ya precisc mezclar el aceite lubricante al combus=-
tible para el engrase de los puntos de rozamiento existentes en
tales motores,

Como se recorderd, los motores de dos tiempos reciben usual-
mente su lubricante mezelado con la gasolina. Al aspirar el pis-

tén los vapores de combustible a travéds del carter, recibe as{
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automdticamente el aceite preciso para su engrese. Esto, que a
primera vista parece una ventaja y una simplificacidn del siste~
ma, estd unido a cierto nimero de inconvenientes que no se le
_oculdan al ysuario de estos motores: obstruccidn prematura de los
conductos de inyececidn de combustible en el conducto de admisidn,
limitaciédn del lubrisante, por su subordinscidn a la admisidn

de combustible (por ejemplo, si en una cuesta abajo se corta la
alimentacidn de cémbustible al motor, se corte también automdti-
camente la alimentacién de lubrioante que, no obstante, le es
preciso al motor en estas condiciones), ete.

La presente solicitud se propone la proteceidn de una sen-
cilla bomba de engrase que elimina estoes inconvenientes, al hacer
independiente la lubricacidn del sistema de combustidn, y al per-
mitir la regulacidn del ritmo del engrase al aumentar el nimero
de revoluciones del motor.

La bomba en cuestidn se caracterize pomue consta: de un
cuerpo de' bomba con una entrada de lubricante y una salida &
presién para el mismo hacia los puntos de ehgrase; un pistén en
dicho ‘suerpo de bomba; un sf stema de acolonamiento para dicho
pistén, compuesto de une corona helicoidal solidaria del mismo
e impulsada por un husillo helicoidal que recibe su funciona-
miento del motor de dos tieupos; y un sistema de regulacidn que
modifica el recorrido del pistén de la bomba por subordinseidn
de dicho sistema de regulacidn al dispesitivo de mando de la ad-
misién de combustible en el motor.

Ventajosamente, el sistema de regulasidn oitado consiste
en une leva curve que permite acortar o alarger la carrera del
pistén de la bomba de engrase y que es accionada desde el mando
de}_aoeleradur del motor o oonjuntameﬁte con disho mando dei
aceleradof.

El dibujo adjunto representa una realizacidn del objeto de

esta solicitud y en €1: A
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La flg. 1 es una vista de conjuntoc de la bomba con su sisg-
tema de accionamiento; y

la fig. 2 es una vista separada del sistema de accionamien-
to0 de la bomba. _

| Con referencia a los dibujos, se ve en ellos que la homba
consta de un cuerpo 1 hesho de fundicién y con un dnima inte-
rior (que no se ve en el dibujo) dentro de la cusl corre un pis-
tdn destinado a realizar la ;hyeccién del combustible a los
puntos de engrase (apoyos del ciguefial, de la biela y aros del
pistén);

La bombe tiene un racor de admisién del lubricante, 2, por
el cual penetra el aceite ya que lleva una toma directa desde el
depdsito de aceite acoplado al de gasolina y un racor de impulsién
3 per el cual sale el aceite hacia los puntos & engrasar como se
ha dicho en lo que antecede.

El movimiento de rotacién lo recibve el pistén por su corona
helicoidal 6 gue es accionada por otra corona o husillo 5 movido
por el motor desde un punto del mismo que se juzgue adecuado,.

El movimiento de rotacidn de la corona 6 es convertido en movi-
miento alternativo o de vaivén del pistén por cualquier medio ade-
cuado, tal como una ranuras helicoidal guiede por una espiga u

otros sistemas que se estimen convenientes. ;

ILa carrera del pistén determina la cantidaé de aceite impul=-
sada por la bomba y, para variar dicha carrera, se prevé la leva
curva 4 la cual es cargada siempre por un mrelle 7 hacis una po=
sicién determinada, por ejemplo, la posicidn de impulsién minims
de lubricante., Ia leva 4 estd conectada, por ejemplo, 2l mande
del acelerador, de manera que cuando es admitido m£s combustible
al motor, provocando con ello el aumento de su ndmero de revolu-

ciones, se aumente simultdnea y automdticamente el gasto de im-
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pulsidn de la bomba de engrase, eon lo 214304123::1& corre-

lacidn correcta del sistema de ocombustién con el sistema de lu-
bricecidn, a pesar de mamtenerse el cardeter separado de ambos
slstemas,

Para ello, la leva 4 tiene une pieza curva 8, mendada por la
leva, y cuya pieza curva tiene tal perfil que, en la posicidn re-
presentada, por ejemplo, que es la posicidn de impulsidn mfnima
de combustible, el perfil de la pieza 8 gquede my préximo a la
punta 9 del pistdn de le bomba de engrese, de menera que la im-
pulsidn de lubricante por la bomba sea mfnima, aunque suficiente
para un regimén lento del motor de dos tiempos.

Al asscionarse el acelerador del motor y aumentarse con ello
su nimero de revoluciones, es acoionada tambidn, oomo se ha &i-
cho, la leva 4 por su conexidén con el mando del acelerador, y
este acolionamiento provoca el desplazamiento de la pleza curva
8 que, paulatinamente, ird aumentando su separmscidn con respecto
a la punta 9 del pistén, con lo gue éste aumentard cada vez la
cantidad de combustible impulsada hacia los puntos de engrase del
motor.

De lo que antecede se desprende que el objeto de esta soli-
citud es una bomba de engrase de funsclionamiento seguro, dada la
sencillez de su estruotura, y oépaz; no obstante, de acomodarse
por sf misma a las naturales variaciones del régimen de funcione~-
miento del motor de dos tiempos en el gque ha sido instalada.

Se oomprenderd tambidn que munque me ha dado en lo que ante=-
cede una descripcidn especifice de esta bomba, tal descripcidn
sélo tiene una finalidad ilustrativa de esta golicitud, y no li-
mitativa de su alcance, ya que las variaciones y adiciones gque no
modifiquen el cardoter de las reivindicaciones siguientes, habredn

de considerarse inclufdae dentro de dicha proteccidn en vista del
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Se deoclaran como de novedad y propiedad en Espafia las siguien-
tes

. REIVINDICACIONES

la.,~- Un sistema de bomba para el engrase de motores de dos
tliempos, caracterizado porque consta: de un cuerpo de bomba con una

entrada para lubricante y una salide del miamo & presién hacia los

-puntos de engrase del motor; un pistdn montado en dicho cuerpo de

bomba para moverse en vaivén en el mismo; un mecanismo de acciona-
miento para dicho pistdn, compuesto de una corona helicoidal so-
lidaria del mismo e impulsada por un husillo u otra corona heli-
coidal gue recibve su accionamiento del motor de qu tiempos; y

un sistema de regulacidn que modifica la carrera del pistdn de

la bomba por subordinacidn de dicho sistema de regulacidén al dise
positivo de mando de la admisidn de combustidle en el motor.

28,- Un sistema de bomba para el engrase de motores de dos

-tiempos, segdn se reivindioca en el punte 1, caracterizado porgue

el sistema de regulacidn citado consiste en una leva curvae que
permite acortar o alargar la carrera del pistén de la bombha de
engrase y que es accionada desde el mando del acelerador del mo=-
tor o conjuntamente con dicho mando del acelerador.

38,- »UN SISTHEMA DE BOMBA PARA EL ENGRASE DE MOTORES DE DOS
TIEMPOZ»,

Todo segdn se describe y reivindice en le presente memoria
descriptiva que consta de cinco hojas mecanografiadaes a doble es-
pacio por una soia cara y dibvujos que la ilustran,

Madrid, 31 de Julio de 1,958
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FRANCISCO RODRIGUEZ GONZALEZ HOJA UNICA.

Madrid, 31 de Julio de 1,958
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