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de cercesa formada por 2l menos wia faja de hilos o cables

.y con "madura de corona dispuesta radielmente en el exte-,

“ja ¥ cruzados de vana feja a la siguiente, fomuando con la {

llemedas fajas ce trabajo, que forman & ”u.los neten.er‘be"zﬁ»

‘dotendo a la ermadura de carcasa de una zona ecugborial fan

Hojs nim, 1

El invento se refiere a neumiticos con arradura
radiales anclados 2 por 10 menos une varilla en cada taldn,

rior de la amacurzs de carcasaz ¥ formazda por 2l nrenos tres

fajas superpuestzs de hilos o cables pzralelos en cada Iaz-

*

direceidn longitudingl del nevmé‘hlco fngulos dne'r‘enue« 1;1

L] ' .
feriores & 90¢. C y Co
. .. *

Dicha armadura de corons aue ul ili,.a cebles hebE~

licos se describe en la patente Irancesa 1 001 585 de 12

0

801101 vente, Est4 fomade por una -aJa, 11@’“1:..(.;_., fajae de

D

Sen
* e
'u...-

)

trl ngulacién, que forma un éngulo petmen»e superior a 45¢,

de preferencia comprendido entre 60 y 908, y por dos i’ef,)'éé,

feriores a 458, de preferencia con};;;renc"xidos entre 15 y 255,
con la direccién longitudinal del ncvm&tico. Devido & ‘é'.n'.i'}_
£gildez my elévada, esta amadurz de co-rona tiene habituc
mente una anchura axial inferior a la de 'la. bandé. de rode~
dura. Para dismiguir el dgsgasté de los "oordes de la banda
de rodadura, se ha propuesto (paten‘éémwii 1 558 415)‘ ensan-
char dicha armadura de corone, prolongindola en los honbros
del neunftico. La resis‘céncia de dicha solucién 'de.ja que de-—
sear. | |

Por otra parte, resulta ventajoso, especialmente

para mejorar la resistenciz del newmético y su comporiziien-

to respecto 21 suelo y 2 los obstéculos, disminuir la curve-

turae meridiana de la bande de rodadura; esto se consigue

encha como sea posible y de curvgiura mericiana muy pequefia,
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de preferencia inferior a su curvatura circunferencial en el

ecuador, 1o que permite disminuir la curveiurs meridiana de

los flancos y su seasibilidad a los. cortes, Dor el contrgrioy
esto exi;_:e‘ disnoner, entre lg zona ecuatorial ¥ los flancos,
zonas de transicidn en que la curvatura mericiana de la ar-
madurs de cercasa es, no sélo mAxina, sino que alcanze valo-
res muy eI/eVaéos.

El ensanche de la zona cugssi-cilindrica de lg ban-

.
00 .

da de rodadura origina un cierto ntinero de inconvenien‘q !.

lc-—

Ie amadura de carcasa sorietida a la presién de mﬂaé Yy
tiende hac;a su nerfn de equilibrio natural. Somete asi:ia.
a.rmaau;a de corona, en particular las fzjas de trazbajo dé .
ésta, a w esfuerzo de tensién considerable. La fuerte cur-

bo. .

vatura meridiena de las zonas de tm.nsm16r. en el neumity
co montaedo e infledo es amnllc.da por los aplastamcntow;éf
tético.y dinémico debidos a la carga y a los accidentes ‘dél
suelo. De esto resulta wn aumento de las solicitaciones, .
la vez de las zonas de tra.’llelén de la amadura de carcasa
¥ de las zonas margina‘les de la armadura de corons, asi co-
mo wn aunento de la sensibilida& de las zonas de transicién_
fespecto a los cortes y perforaciones, especialmente éen el
caso de los neuméiicos pé.ra 1os vehiculos de cargz pesados
Y muy pesados gque circulagn fuera de la carretera.

Le finzalidad del invento es remediar los inconve-
nientes que resulien de lé, disminucién de la curvatura ecua-
torizl y del sumento de la cuﬁatum en los hombros, de la
arnadura de carcdsa;

Es asi cémo 1os neum étzcos del tw po conolderado

son, semn el -invento, no‘bables po*'que su amadura ae COXO~

na esté fomada, por uwna parie, por dos J-adab superouestas
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cada faja, cruzzdos de una faja a la siguiente formando b

miento muy escaso, los hilos o cab’es, de preaerer01a.&e_cex*

de cables de hilos de zcero, éstos serén, de preferencia,

3

ojn nfim.

de hilos o cables de alargamle 1to muJ escaso, paraiclos en

sulos comnrendidos entre 50 ¥ 7C¢ con 1z direccidn longitu Ei

-]

nal del neumético, y por otra parte, por al menos une faj@

de hilos o0 cables elésticos, paralelos entre si en diche ig
ja ¥ cue forman m fngulo comprendido entré 5 :1‘.15g con la§
direccidn longitudéinal del neumético, tehﬁendo dicha faja %
une anchure axial inferior a la de lg banda-dé rodadura, es

» Ve

$ando dispuesta wna por lo menos de las dos fagas de hilos

- ‘.‘

0 cables de zlargamiento mvv escaso, radizlmente en el im-

‘0‘

terior de dicha faja de hilos o cables elésticos.’ > ves

- o
La anchurz axiel de la banda ae rodadura es igual

a la anchura axial de la superficie de lz banda de rodadura

.,
LA X Y

en contacto con el suelo, siendo cargado, montaao e 1qg1ado

00
b.;‘

el neuwadtico nuevo segin lzs normas usuales. . .
P

Son considerados como h110s 0 eaoles de ala{b%:
cuyo alargeaiento relativo 1253' es infe*ior aC,y2 ¢ ba-
Jo 107 de su fverZa de rotura. "En el caso de la utilizacién
de cables de hilos de acero, el paso de cableado es, de pre
ferencig, swperior g 12 veces el diémetrb aparanté de los ca—
bles., ’ o

. TLos hilos o cables considerados como eiésticos tie
nen wn alargahientﬁ relativo A\1 suberior e 0,57 medi-

, 1 -
do 2 107 de su Fuerza de yotura. In el caso de uitilizaciéa

con;ormes con las especificaciones de la patente francesa
1188 486.
Los hilos o cables de la armadura de carcasza y de

la amadura de corong estén envueltos, como es habituwal, por

-
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| de nevmiticos que tienen una relacién H/B al menos igvpl
.

‘|zonas de empalme fuerbemente convexas. Es prefenble 1mal-

4

Hojn noim.

wa deléada cé.pa de goma, vara :‘onﬁar fajés-.

De preferenéia, ai}‘_‘m’enos wa de las dos fajas cru
zadas de hilos ¢ cables de elargafnienfo wyy reducido, tie;
ne we zichura axial superior a la de la bande de rodadura,
con objeto de que sobresalga lateralmente en los flancos. |
De preferencia también, estz faja es la que estéd més cerca
de la amédura de czarcesa. Asf, diche faja se puede exten-

der hasta ung distencia radial h iguel 2 0,4 H en el c*-s:f-

ﬂ-t\
P RE S 2

a 0,65, siendo H la 2ltura radial del neurdtico no cerg add

LI

$
montedo e inflado seglin las nomas ususles, siendo 2 la ‘g‘
& .

- ﬁ

chura exiel méxima del neumitico. Dicha ex tenszén rc.ch. h

‘eg medida partiendo de la wtersecc:z.é-. de la armzdurzs Qe

u'“fb»

carcasa con el plano ecuauomal en direccidn al e;je de, Ler

i g.'

tacidn del neumético,

&

i ‘ ’ ©

Yo 2

= Las dos fajes de hn.los o czbles de alarf_am ervho .
muy reducido estén asociadas ventaaosame 1te con dos f..,-.jas
de hilos o cables'elé.sticos cruzadas une respecto a _otra, A
estando dispuestas las dos fajas de hilos o cables de 2largp
niento nuy reducido, radialmer'xte,. bien en el interior de las
dos fajas de hilos o cables elésticos cruzados, bien entre
las dos fajaé de hilos o cables elésticos cruzadas uma res-
pecto & otra. _ _ ‘

.La. primera variante, fadialme'nte en el interior,
es preferible, especialﬁeri‘be en los neuméticos destinados a
circular sobre suelos accidentados u obstédulos, por -ejemplo
fuera de lé. carretera. Esta aproximacién de las fajas de hi
los o cables muy poco extensibles de la amadura de carcase

d:sm:.nuye las solicitaciones de ésta., eSpecia.Jnente en las
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mente, en el caso del empleo de wna sola faja de hilos o
oables elisticos, disponer ésta radialmente en el exterior
de las dos fajas de hilos o cables de alargemiento nuy es-

caso. o |
De preferencia, la amadura de corona corforme’ gl

invento es peralela 2 la amszdure de carcasa z lo largo de
me zona ecu"'orl..], cuye a:rchuw axial es “uncién Ge lz for

me del nev_mé’t’slco. In wna €isposicidn ventcojosa, la amac‘u

Q

Jn

vz de corona toca a la armadura de carcssa a 1o largo ewes—

‘ S
ta zZona ecuziorizl ¥y, axie....“eate en el exterior de ésta, .es
t4 separzéaz de la arnadura de carcesa por waa capa Ge ;_,o&:fh
cuyo grooor va aunentendo ol e_eaarse de la zona ecuc_tt;.n.i‘é}
has‘c... un valor que vuede alcmzar el 507 del grosor total del
le pared del necumético en los extremos de la amadura -ue'.-fco-
ronz. Dicha disposicidn, por wne parte, asegura la prote é-,-
cién 'd\e les zonas de empsalme fuertemente curvadas de 1‘@.;?.3-
nadura de carcasa contra los objetos coxrtantes o nerfwaﬁ—-
tes. Por otra parte, debide 2 la poca inclinacién de las
dos Tajas de hilos o cables de zlargamiento muy escaso con
relaciidn a los hilos o cables radisles de la amadura de '
carcasa, éstz tiende fécllmente hacia su perfil de equili-
brio meridieno natural. ‘

Otra disposicidn ventajosé consiste en interponer
 bendas de goma entre los bordes de las fajas de la amadura
de corona segdﬁ el invento y/o conferir n estas fajes anchu?
res axiales ligeravente diferentes, ‘ \ | .‘ ’

Es sorprendente consiatar que, a pes'ar "de la in--
vencidén de las céracteristhicas de las fajas de corona ¥ la
utilizacién de cables eléisticos habitualnente preconizada

para fajas de proteccién pero no fajes de armadura, 10S neu-
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méticos radiales conforme al invento tienen wn coeficiente
~de 'rigidez a la deriva sor lo menos igual al d2 rucmiticos
radicles de iguales dimensiones con armzadure de corona co-
rriente. _ . '

X To que sigue de la preserte descripeidn se refle-
re al dlbugo que ilustira a ti‘hﬂo de egewplo dos verizntes

de ejecucidn del invento.

El dibujo muestrs dos cortes meridienos de ngum

* i
ticos (f‘lmra 1) v 10 (fzmra 3) confome el invento, g.gi‘
como vistas pa”cmles con errzique de las exmaduras de cp-

toe

rona 2 (f:.b. 2) y 12 ('Fln. 4) correspondientes. ' e

- X} neumftico 1 de la figura 1 tiene wna ama:mrm
de corona 2 dispuesta radialmente en el exterior de la ar-
madura de carcasz 3 fomeds por wna faja tnice de cabl'e'§ e
acero radiales, Esta fzja es abatida hac:.a el e:;ber:r.or"a::l:r&-
dedor de la varilla 4 del talén 5, La ermadura de coroné.-?
esté fommeda por cua‘!:ro fa;;as 24, 2B, 2C y 2D de hllos*c éa—-
bles peralelos en cede faja (fig. 2), cruzados de wna faja
a la siguiente. Las fajas 2B y 2C estén dispuestas entre
las doé fajas 24 y 23. Segfn el invento, las dos cruzadas
2B y 2C estén a:}nad«as,de czbles de acero de alargamien;bo nuy
escaso (__%_1___ A( 0,2) ¥ que forman éngulos X,y %3,

comprendidos de preferencis entre 55 y 609 con la dirececidn

iongitudinal XX* representada por la traza rectilinea del .

plano ecuatorial .en el plano de la figura 2, siendo la tra-
za del plano ecuatorial sobre el plano de la figira 1 la
recta Z2', H es la altura del neumético sobre la llenta 6,
tal como se define més arﬁba. Las faj_as 23 y 2C-de cables
ppuy poco extensibles tlienen anchuras exiales I.2 Yy L3 supe- |

riores a la anchura I de la banda de roedura A y radialmente
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decrecientes hacia el exterior del neum&tico. 4si, la faja

2B se extiende en una altura radizl h préxima a 0,173, Tas

fajes 24 y 2D de cables de acero elés tlcos { A 'S 0,5)

1 estén ) spuestas, une, 2;-, en contcc'n;o con la amadvra de '

]
carcass 3, v la obre, 2D, rediclmente en el exterior ae les
S :

dos fajas cruzadas 2B y 2C de cables de alargamiento muy e§_

caso., Las fajas 24 y 2D estén cruzadss uns resnecio z o't:rei
formande con lz direccidn longitudinal IGI éngulov Nl !

s, ‘»..

comprandidos, de preferenciz, entre 3.y 120, Sus enchurss’
. . 4l‘ “©%

I’l y L4 son igualmente decrecientes 2l dirig sirse radlalueﬂ-

te hacia el exberior, pero inferiores z la snciure L ¢ E‘a
- . . & ¢os
L ] s

estén comprendidas entre 60% y 805 de 1z .anchura I.

El neunftico 10 de la Tigura 3 difiere del rowsé-

to muy escaso, dispuestas radialmente en el interior de,ips
dos fajas 12C y 12D de cables de acero clésticos, Las fajes

cruzadas 124 ¥ 128 forman &ngulos P, P, préxines a 58,5¢

1con la direccidn 1on'ritud_ina1 XX, mi'ent'ras que les fajas

cmzadas l2¢ ¥y 120 forman con esta misma direccién éngulos
P3, ‘P4 préximos a 10¢. La faja 124 toca 1z armadura de
carcesa 13 a lo large de we zona ecuatorial de anchura 17
préxinma a O, 52 veces la anchura L de lz banda de rodedura.
La e;ncma exizl nbxima de este neumético esté desi@adan
por la cota Be » | A

Como se Ve en las figuras 1 y 3, 19 arnadurs de

}

na ecuatoriel 7 (17) a le larse de la cusl es cuasi-c¢ilin-

dri ca.

banda de rodedura 6. De preferencia, las anchuras ERA TR

| S . s
$ico 1 de la figura 1 por la zmadura de corona 12. Esis Ile

va las dos fajas 124 ¥ 128 de cables de acer'p de ale,réémién—

car'c asa 3 (13) cel newa4tico se"én el :mvento tiene uvna zo-

-
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Avdiplmente en el exterior de la zona T (17) ¥ en-

Hire o1 flonco 8 (18) de pequetiz curvatura ¥ la zona T (17),

e sitfis wa zZona de empalme 9 (19) de la amedure de car-
casa 3 (13) en que esta armadura zlcanze su curvetura mé.;xin
me, nuy elevada con relacidn a las curvaluras del fienco §
(18) y de la zona ecuatorial 7 (17). Este curvatura muy ele-
vada tiene wn péximo situado entre el flando 8 (18) y dicha
zona ecug.tonal 70270 ¥ comg“enw do entre 6y 20 veceq J.a
cv.rva*bx.ra clroun;ere.-ciwl Ge le zona ecuvzborial 7 (17). en.

el ccusdor, es decir, en la interseccidn de la traza Z”' el

L0
]

plano ecuntorlel con la ermadura ¢e careasa 3 (13). 2
-Se ve fambién en las figu suras 1 vy 3 que 1lss fe.:,'as

2B y 124 de cables de acero de alargemiento mUY escaso més
: &

cercanas a la ammadura de carcasa 3 (13) estén separhu'a..: fle

ésta, cada wne, por wne éapa de gora 34 (134) de grosoz“E'

tal como se ha Gefinido més arriba con relacmn al 5ro.,or-

‘total de la pered del newméiico medido en la regén del‘ ax- :

tremo 2B (124') de ests faja. Ademés, las fajas 24, 23, 20,
2D, respectivamenie 124, 123, 12C, 12D estén dispuestas en
abanico, es decir, que sus bordes estén espaciados unos de
otros por interposicién de bandas de goma de seccidn cunei-
fome, cuyo grosor ve sumentando con la éisténéia al pleno

ecvatorial de treza 22°.
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{108 0 cables radizles aneclados, 2 por lo menos un tnéngulo

|mando con la direccién longitudinal del neumstico &ngulos

Hojn aam. 9

REIVIKDIGACIONES

Los puntos que como caracterf{stica de novedad se

,
presentan para que seen objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espefia, por VEINTE afos, son los gue sesres
» b
. ) (A

-~ ye

cogen en las reivindicaciones siguientes:

‘-".

L3
t .'k

18,- Un neumético, en particular para vericulos de

Ql‘

carga pesados ¥ mu;y peseados que circulan fuers de carred‘.erg.

0"

con ameadurs de carcasa formiada vor el menos wna faja de Ri-
.0‘\“
en cada talén y con armadura de corona dlsnue.,ta radlalmgn-
te en el exterior de la armadure de carcasa ¥ forada no‘f
al menos tres fajas superpuestas de hilos o cab1 es paralefr-

zs‘

los en cada faja y cruzados de wna faja a la szgulem;e i

diferentes, inferiores a 902, teniendo la armadurs de car-
casa wla zona ecuatoriai de poca curvaturs empalmada a wno
¥ otro lado a los flancos por una zonz de curvatura eleve-
da, caracterizado porgue la anuad{zra de coronz esfé. forme~
da, por wne parte, por dos fajas superpuestas de hilos o
cables ";ie-alargzaniento myy escaso, parslelos en cada faja
y cruzados de une faja a la sigviente formeando dngulos com~
prendidos entre 50 y 702 con la direccidén longitudiﬁal, y
por otra par.i:e,‘ por al menos wne faje ¢e niilos o cables
elésticos, parelelos entre si en dicha faja y que formen
un 4ngulo comprendido entre 5 ¥ 15¢ con la direccién longi-

tudinal, teniendo dicha faja una aachura a lo sumo igual a
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1 la de la banda de rodadura, estando una por 10 memos de las
dos fajas de hilos o cables de alarsemiento muy escaso Gis-

pueste -radizlmente en el interior de-dicha fzja de hilos o

v . t
czbles elésticos. :
3 _ 22,~ Heumético seglin la reivindicacién 12, caract

terizado porgue los hilos o cables de alarbam13nto nuy es-..
caso btienen un alargamiento relztivo inferior a 0,2 ﬁ«me'i%

do a 10¢% de su fuerza de roiur

»

oo !
Y .
ae 4

"32.- Neunético segin la re1v1nclca016a 28, cgrac~

. : . ‘v gt
10 . terizado norque los ez ales son de hilos de acero ¥ tiengn
t“
uwn paso de cableado sunerlor a 12 veces el didmetro ERETE-
‘t
l
o o

te de los cables.

48 ,~ Heunftico sezin la reivindicacidn 12, carsc-
- 3
L X ¥ 3

terizado porgue los hilos o cables elés tlcos tienen wn alar-

. "o_
" 15 | zemiento reletivo superior a O 5 % medido 2 10 2 de su’ TQeru

‘e, &
" .

za de-rotura.
. T . 6 o‘
52,.~ Neundtico segin lz reivindicacién 18, Seladom
terizado vorgue las dos féjas de hilos o cabies de zlarga-
miento muy escasc forman #nzulos COmpreﬁéidos entre 55 ¥ |
20 60¢ con la direccién longitudinal. )
‘ 624~ Nevnédiico segfn la reivincicacidén 1%, carac-
terizgdo porque al menos u%a de 1as dos fajas de hilos o
cables de =2larg amlento muy escaso tiene wvna anchurs axiel
superior e 1z de 1ﬂ bandz de yodadurs.
25 o 73.- Feunédtico segfm la rc1v1nc10~016n 6%, carsc-
terizado porque diche faja de hilos o cables de alargamien-
to mpy.eécaso sobresale lateralmente en los flancqs hesta
una:&istancia radicl b de la interseccidn del plano ecua-
torial con ia amadurz de carcasa del neurdtico inferior a

o .30 0,4 H, siendo H la altura radial del newmético mo cargedo,
- 20049 _ s .
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siendo la relacibn H/B de este newmético al menos iguel &

0,65,

8,- Feunético segin las reivindicaciones 62 6 72,
caracterizado porque diche faje es acuella de las dos fajas
de hilos o cebles de alargemiento muy eseaso més cercana 2
1= annadu;a de cercasa. |

,:92.— Eeumétiéo segtn la reivindicacidn 18, carzce

teriz aao porgue las. dos faaas de hilos o cables de alarsqr

e

. - ‘o«
mlento muy escaso tiener anchuras axlales-su eriores a, la!

v ."‘
ée 1z bande de rodadu-%. .
slh

102,~ Feumético segﬁn la reivindicacidn 1z, caxac-

tuﬂizedo norcue 1los hilos 0 e¢ables elésticos de la ;aaa ;

foruan un 4ngulo comprendido eztre 8y 122 con 1a dlre0016n

ooc‘n a

1ongitudlnal.

'1VWMW1wawu“mm cin 1s, ”@-
terizeado poruue 1a faaa de hilos 0 cables eléstlcos ticte
vne enchura axial comprenalda entre 60 y 805 de la an;h;fa
axial cde la bandh de roda dura.

12’.- heuméxlco segun la relvzrdlceclén le, carac-
terizado porque incluye dos fajas de hllOS o] cables-elésti;
cos cruzadas wna respecto a otra, tenierdo estas fajas an-
churaé exiales comprgndidas entre 60 y 80¢ ée la anchufa
axial de la banda de rodadursa. .

132.- Veuﬁético segin las reivindicaciones 12 6
128, caracterizedo porque incluye dos fajas de hilos o co
bles elbsticos cruzadas una respecto a otra, estando wne de
estas fz2jas dispuesta radialmenue en el interior, estando

la otra dispuesta radialmente en el exierior de las dos fa-

jas de hilos o cables de alargamiento muy»escaso;

- 148,- Neumétiéo.ségﬁn las Ieivindicaciones'lé 6~-
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12e, G"aracferigado porgue incluye dos faja{s de hilos o ca-
bles eié.sticos cruzadas una resnecto a otra, estando 138
dos fajas (ispuestas radialnente en el exerior de las ¢oS
fajaes de hilos o cables de 2largemiento muy escaso.
| L 1528 .~ Un neumético.

Pal ¥ como se ha descrito en la Hemoria que ante-
ceée, representado en los dibvjos que se acompaiian ¥y con los

fines que se hon especificado. e,

.
1 e
v

. . ] L
Esta Memoria constsz de DOCE hojas escritas 2 jég
- - . : .,_.i

na por umz sola cara.
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