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El invento se re f ie re  a  neumáticos con am adura

de carcasa  formada por a l menos tma f a ja  de h ilo s  o cables

ra d ia le s  anclados a  por lo  menos une, v a r i l l a  en cada ta lón ,

y con am adura de corona d isp u esta  radialmente en e l exte-,

r io r  de l a  armadura de carcasa  y formada por a l  menos trc s j

f a ja s  superpuestas de h ilo s  o cab les p a ra le lo s  en cada fa - .

j a  y cruzados de una f a ja  a l a  s igu ien te , formando con l a  j

dirección lon g itu d in al del neumático ángulos d iferen te? ip4
* * * * *  -

fe r io re s  a $06. * *

Dicha armadura de corona que u t i l i z a  cables metí­

l ic o s  se describe en l a  patente fran cesa  1 CC1 585 de iia*
* **1

so l ic i ta n te , E stá  fom ada por una f a ja ,  llamada f a ja  de** * _

trian gu lación , que forma un ángulo netesnente superior a 45^,

de p referen cia comprendido entre 60 y 906, y por dos í*a já s,

llamadas f a ja s  de trab a jo , que forman ángulos netacente^*M-

fe r io re s  a 45s, de preferen cia comprendidos entre 15 y *P $í,
. * *.

con l a  dirección  lon g itu d in al del neumático. Debido a  h d .r i 

gidez muy elevada, e s ta  armadura de corona tiene h ab itu al­

mente una anchura a x ia l  in fe r io r  a  l a  d é l a  banda de roda­

dura. Para dism inuir e l  desgaste de lo s  bordes de l a  banda 

de rodadura, se ha propuesto (patente F3 1 558 415) ensan­

char dicha armadura de corona, prolongándola en lo s  hombros 

del neumático. La r e s is te n c ia  de dicha solución deja que de­

sea r .

Por o tra  p a rte , r e su lta  ventajoso , especialmente 

para m ejorar l a  r e s is te n c ia  del neumático y su comportamien­

to respecto a l  suelo y a  lo s  ob stácu lo s, dism inuir l a  curva­

tu ra meridiana de l a  banda de rodadura; esto se consigue 

dotando a  l a  armadura de carcasa  de una zona ecu atoria l tan

ancha como sea  posib le  y de curvatura m eridiana muy pequeña,
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de preferen cia  in fe r io r  a  su curvatura circun feren cial en e l 

ecuador, lo  que p e m iíe  dism inuir l a  curvatura meridiana de 

lo s  flan cos y su sen sib ilid ad  a lo s  co rte s. Por el contrario 

esto  exige disponer, entre l a  zona ecu atoria l y lo s  flan cos, 

zonas de tran sic ió n  en que l a  curvatura meridiana de l a  ar­

madura de carcasa  e s , no sólo máxima, sino que alcanza valo- 
/ * ' 

re s  muy elevados.

31 ensanche de l a  zona c u a s i-c il ín d r ic a  de l a  bgn-
* . :

da de rodadura o rig in a  un c ierto  número de inconvenientes^;

La armadura de carcasa  sometida a  l a  presión de inflado", *
** + +

tiende hacia su p e r f i l  de eq u ilib rio  n atu ra l. Somete a s i ' l a
/  *.*** * *

am adura de corona, en p a r t ic u la r  l a s  f a ja s  de traba jo  && * 

é s ta , a un esfuerzo de tensión considerable. La fu erte  cur­

vatura meridiana de l a s  zonas de tran sic ión  en el neunátT^

co montado e in flado es ampliada por lo s  ap lastam ientos'e#-
+. *

tá t ic o ,y  dinámico debidos a l a  carga y a  lo s  accidentes *&él 

suelo . De esto re su lta  un aumento de l a s  s o l ic i t a c io n e s .^  

l a  ves de l a s  zonas de tran sic ió n  de l a  am adura de carcasa  

y de la s  zonas m arginales de l a  armadura de corona, a s i  co­

mo un aumento de l a  sen sib ilid ad  de l a s  zonas de tran sic ión  

respecto a lo s  cortes y perforacion es, especialmente en e l 

caso de lo s  neumáticos para lo s  vehículos de carga pesados 

y muy pesados que circu lan  fu era  de l a  carre te ra .

La fin a lid ad  del invento es remediar lo s  inconve­

n ien tes que resu ltan  de l a  disminución de l a  curvatura ecua­

to r ia l  y del aumento de l a  curvatura en lo s  hombros, de l a  

armadura de carcasa .

Es a s i  cómo lo s  neumáticos del tipo considerado 

son, según e l invento,notables porque su armadura de coro­

na e s tá  foimada, por una p a rte , por dos f a ja s  superpuestas

Ü O jw  n A tn  ^



"

5

10

15

20

25

30

p -

20049

de h ilo s  o cab les de alargamiento muy escaso , p a ra le lo s  en 

"cada f a ja ,  cruzados de una f a ja  a l a  sigu ien te  formando án­

gulos comprendidos entre 50 y 70 a con l a  dirección longitud i

n al del neumático, y por o tra  p arte , por a l  menos una fa ja i
i

de h ilo s  o cab les e lá s t ic o s ,  p a ra le lo s  entre s i  en dicha fh
i

j a  y que forman un ángulo comprendido entré 5 y 15$ con la '
i

d irección lon g itu d in al del neumático, teniendo dicha f a ja  j

una anchura a x ia l in fe r io r  a l a  de l a  banda de rodadura, *es
* * *

tando d isp uesta  una por lo  monos de l a s  dos f a ja s  de M.lo-s 

o cables de alargamiento escaso , radialmente en e l M-

* *** * #te r io r  de dicha f a ja  de h ilo s  o cables e l á s t i c o s /

La anchura a x ia l  de l a  banda de rodadura es igu a l

a  l a  anchura a x ia l  de l a  su p e rfic ie  de l a  banda de rodadura

en contacto con e l su e lo , siendo cargado, montado e inalado
***;' -e l neumático nuevo según l a s  normas u su ales.

***- ^
Son considei*ados como M ío s o cab les de alargad*

- - * / * .
miento muy escaso , lo s  h ilo s  o cab les, de preferen cia d^acer<

cuyo alargamiento re la tiv o  A  ^ es in fe r io r  a 0 ,2  % ba-
1

jo  10% de su fu erza de ro tura. En e l  caso de l a  u tiliz a c ió n  

de cables de h ilo s  de acero, e l paso de cableado es, de pre 

ferencia, su perior a 12 veces e l diámetro aparante de lo s  ca- 

b l e s . *

. Los h ilo s  o cab les considerados como e lá s t ic o s  t i e

nen un alargamiento re la tiv o A superior a 0,5% medi-

do a  10% de su fuerza de ro tu ra . En e l caso de u tiliz a c ió n  

de cables de h ilo s de acero, ésto s serán, de preferen cia, 

conformes con l a s  e sp ec ificac ion es de l a  patente fran cesa  

1 188 486.

Los h ilo s  o cables de l a  armadura de carcasa y de 

l a  armadura de corona estén envueltos, como es hab itu al, por
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1 wia delgada capa de goma, para formar f a ja s .

De preferen cia , a l  menos una de l a s  dos f a ja s  cru 

zadas de h ilo s  c cab les de alargamiento mm* reducido, t ie ­

ne une. anchura ax ia l superior a l a  de l a  banda de rodadura,
5 con objeto de que sobresalga lateralm ente en lo s  flan co s. 

De p referen cia  también, e s ta  f a j a  es l a  que e s tá  más cerca 

de l a  armadura de carcasa . A sí, dicha f a ja  se  puede exten­

10

der h asta  una d is ta n c ia  radial, h igu al a 0 ,4  H en e l c^pcf*

de neumáticos cue tienen una relación  H/B a l  menos igu&Q.
* *

a  0 ,65 , siendo H l a  a ltu ra  rad ia l del neumático no cardado,

montado e in flado  según l a s  normas u su ales, siendo 3 1 .̂ ssa-
*-*-* í *

chura ax ia l máxima del neumático. Dicha extensión ra d ia l  h

15

es medida partiendo de l a  in tersección  de l a  armadura de  ̂

carcasa  con e l plano ecu atoria l en dirección  a l e je  de, ^o- 

tación  del neumático. . . .

Las dos f a ja s  de h ilo s  o cables de alargam iento*. 

muy reducido están asociadas ventajosamente con dos f a já s  

de h ilo s  o cab les e lá s t ic o s  cruzadas una respecto a  o tra , 

estando d isp u estas l a s  dos f a ja s  de h ilo s  o cables de a larga
20 miento muy reducido, radialm ente, bien en e l in te r io r  de l a s  

dos f a ja s  de h ilo s  o cables e lá s t ic o s  cruzados, bien entre 

l a s  dos f a ja s  de h ilo s  o cables e lá s t ic o s  cruzadas una res­

pecto a o tra .

La primera v arian te , radialmente en e l  in te r io r ,
25 es p re fe r ib le , especialmente en lo s  neumáticos destinados a  

c irc u la r  sobre su e lo s accidentados u obstácu los, por -ejemplo 

fu era  de l a  c a rre te ra . E sta  aproximación de l a s  f a ja s  de M 

lo s  o cables muy poco ex ten sib les de l a  armadura de carcasa 

disminuye l a s  so lic ita c io n e s  de é s ta , especialmente en l a s

30 zonas de empalme fuertemente convexas. Es p re fe r ib le  ig u a l-
20049

-



5

mente, en e l caso del empleo de una so la  f a j a  de h ilo s  o 

"cables e lá s t ic o s ,  disponer é s ta  radialnente eñ e l ex terio r 

de l a s  dos f a ja s  de h ilo s  o cab les de alargamiento muy es­

caso.

De p referen cia , l a  armadura de corona conforme'al 

invento es p a ra le la  a  l a  'amadora ¿e carcasa a lo  largo  de 

una zona ecuatorial., cuya anchura a x ia l es función de l a  fo r  

ma del neumático. En una d isposic ión  ven tajo sa , l a  aisiadu- 

ra  de corona toca  a l a  armadura de carcasa  a lo  largo  Re- <es-
s ^

t a  zona ecu atoria l y , axialmente en e l ex te rio r  de éstaJ-jes 

t á  separada de l a  armadura de carcasa  por una capa de 

cuyo grosor va aumentando a l a le ja r se  de l a  zona ecuatq¿ágl, 

h asta  un v a lo r  que puede alcan zar e l 50% del grosor to ta l  de 

l a  pared del neumático en lo s  extraños de l a  armadura -demo­

rona. Dicha d isp osic ión , por una p arte , asegura l a  proteo? 

ción de l a s  zonas de empalme fuertemente curvadas de ía ,a r -  

madura de carcasa  contra lo s  ob jeto s cortan tes o perfOy^áy 

t e s .  Por o tra  p arte , debido a  l a  poca in clin ación  de la s  

dos f a ja s  de h ilo s  o cables de alargamiento muy escaso con 

relación  a  lo s  M ío s o cables ra d ia le s  de l a  armadura de 

carcasa, é s ta  tiende fácilm ente h acia su p e r f i l  de e q u ili­

brio meridiano n atu ral.

. Otra d isp osic ión  ven tajo sa  con siste  en interponer 

bandas de goma entre lo s  bordes de l a s  f a ja s  de l a  axmadura 

de corona según p l invento y/o co n ferir  a e sta s  f a ja s  anchu­

ras a x ia le s  ligeram ente d ife re n te s . \

Es sorprendente con statar que, a  pesar de l a  in­

vención de l a s  c a r a c te r ís t ic a s  de la s  f a ja s  de corona y l a  

u tiliz a c ió n  de cab les e lá s t ic o s  habitualmente preconizada 

para f a ja s  de protección pero no f a ja s  de armadura, lo s  neu-
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6

m áticos r a d ia le s  confoime a l  invento tienen un coefic ien te  

-de rig id ez  a  l a  deriva por lo  menos igu al a l de nuc^*áticos 

ra d ia le s  ¿e ig u a le s dimensiones con armadura de corona co­

rr ien te .
i

Lo que sigue de l a  presente descripción  se  r e f ie ­

re a l dibujo que i lu s t r a  a t i tu lo  de ejemplo dos varian tes 

de ejecución del invento.

El dibujo muestra dos co rtes meridianos de n^un,á-
* ** ^

t ic o s  ( f ig u ra  1) y 10 (f ig u ra  3) confonab a l  invento, hslf 

como v is t a s  p a rc ia le s  con arranque de la s  armaduras de* co­

rona 2 ( f ig .  2) y 12 ( f ig .  4) correspondientes. J

El neumático 1 de l a  f ig u ra  1 tien e una anxatutra 

de corona 2 d isp u esta  radialmente en e l  ex te rio r  de l a  ar-

madura de carcasa  3 formada por una f a ja  única de cabl*&g'8e
^ *' +

acero r a d ia le s . E sta f a ja  es ab atid a  h acia  e l ex terio r i&Lte-
. *

dedor de l a  v a r i l l a  4 del talón  5. La armadura de coroná* $ 

e s tá  formada por cuatro f a ja s  2A, 2B, 2C y 2D de hilos^jq ba­

b le s  p a ra le lo s  en cada f a ja  ( f i g .  2 ) , cruzados de una f a ja  

a l a  s igu ien te . Las f a ja s  2B y 2C están  d isp u estas entre 

l a s  dos f a ja s  2A y 2D. Según e l  invento, l a s  dos cruzadas 

2B y 2C están armadas.de cables de acero de alargamiento muy 

^  0 ,2 )  y que forman ángulos Ofg y ,escaso ( ^  ^

comprendidos de p referen cia  entre 55 y 60e con l a  dirección 

longitud in al XX' representada por l a  tra z a  r e c t i lín e a  del 

plano ecu atoria l en e l  plano de l a  fig u ra  2, siendo l a  t r a ­

za  del plano ecu atoria l sobre e l plano de l a  fig u ra  1 l a  

re c ta  Z 3 '. H es l a  a ltu ra  del neumático sobre l a  l la n ta  6, 

t a l  como se define más a rr ib a . Las f a ja s  23 y 2C de cab les 

muy poco exten sib les tienen anchuras a x ia le s  Lg Y supe­

r io re s  a  l a  anchura L de l a  banda de roedura A y radialmente
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decrecientes h acia  e l ex te rio r  del neumático. A si, l a  f a j a  

*2B se extiende en una a ltu ra  rad ia l h próxima a 0,17H. Las

ü < * j"  o " m .  ^

f a ja s  2A y 2D de cab les de acero e lá s t ic o s  ( A i > 0 ,5 )

están  d isp u estas, una, 2A, en contacto con l a  araadura de ;
}

carcasa 3, y l a  o tra , 2D, radialmente en el ex te rio r  de l a s

dos f a ja s  cruzadas 2B y 2C de cables de alargamiento muy es

caso . Las f a ja s  2A y 2D están cruzadas una respecto a o tra !

foraando con l a  dirección lon gitu d in al XX ángulos M y i
**. **'

comprendidos, de p referen cia , entre 8 y 128. Sus anchura^*

L^ y L^ son igualmente decrecientes a l d ir ig ir s e  radialnad- 

te  h acia e l ex te rio r , pero in fe r io re s  a l a  anchura L de ^  

baíida de rodadura 6. De preferen cia , l a s  anchuras L^ ' 

están  comprendidas entre 60% y 80f  ̂ de l a  anchura L.

El neumático 10 de l a  f ig u ra  3 d if ie re  del 33ews&- 

tico  1 de l a  fig u ra  1 por l a  armadura de corona 12. E s t a l l e  

va l a s  dos f a ja s  12A y 123 de cab les de acero de alargamien­

to muy escaso , d isp u estas radialmente en e l in te r io r  * tRe/ips 

dos f a ja s  12C y 12D de cab les de acero e lá s t ic o s .  Las f a ja s  

cruzadas 12A y 12B forman ángulos próximos a  5S,58

con l a  d irección  longitud in al XX*, m ientras que la s  f a ja s  

cruzadas 12C y 12D fo imán con e s ta  misma dirección  ángulos 

j^4 a  IOS. La f a ja  12A toca l a  armadura de

carcasa  13 a  lo  largo  de una zona ecu atoria l de anchura 17 

próxima a  0, 52 veces l a  anchura L de l a  benda de rodadura.

La anchura a x ia l  máxima de e ste  neumático e s tá  designada 

por l a  cota B.

Como se ve en l a s  f ig u ra s  1 y 3, l a  armadura ¿e 

carcasa  3 (13) del neumático segón e l  invento tien e una zo­

na ecu atoria l 7 (17) a  lo  largo  de l a  cual es c ü a s i-c ilín -  

d r ica .
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Axialmente en e l ex te rio r  de l a  zona 7 (17) y e&** 

t r e  e l  flanco 8 (18) de pequeña curvatura y l a  zona 7 (17)! 

se s i tú a  una zona de empalme 9 (19) de l a  anne.dv.ra Re car­

casa  3 (13) en que e s ta  airiadura alcanza su curvatura iaáni­

ma, muy elevada con relación  a l a s  curvaturas del flanco 8 

(18) y de l a  zona ecu atoria l 7 (17 ). E sta  curvatura muy e le ­

vada tien e un máximo situado entre e l  fiando 8 (18 ) y dicha

zona ecu atoria l 7 (17) y comprendido entre 6 y 20 vece§ l a
*

curvatura c ircu n feren cial de l a  zona ecu atoria l 7 (17).,en,

e l  ecuador, es d ec ir , en l a  in tersección  de l a  tra z a  Z¿*. del
.+ + +

plano ecu atoria l con l a  armadura de carcasa  3 (13 ). .

Se ve también en l a s  f ig u ra s  1 y 3 Que l a s  fá ja S  

23 y 12A de cables de acero de alargamiento muy escaso más 

cercanas a  l a  armadura de carcasa  3 (13) están separadas'<3e
7 /  *

é s ta , cada una, por una capa de goma 3A (13A) de grosof'B *
. .  *

t a l  como se ha definido más a rr ib a  con re lac ión  a l  grosor*
* ***

to t a l  de l a  pared del neumático medido en l a  región deltex­

tremo 2B' (12A*) de e sta  f a ja .  Además, l a s  f a ja s  2A, 2B, 2C, 

2D, respectivamente 12A, 123, 120, 12D están d ispuestas en 

abanico, es d ec ir , que sus bordes están espaciados unos de 

o tro s por in terposic ión  de bandas de goma de sección cunei- 

fonae, cuyo grosor va aumentando con l a  d istan c ia  a l  plano 

ecu atoria l de tr a z a  ZZ' .

8
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como c a r a c te r ís t ic a  ¿e novedad se

presentan para  que sean objeto de e s ta  so lic itu d  de Modelo

de U tilidad  en España, por VEINTE años, son lo s  oue se*re*-
* *+ $

cogen en la s  re iv in d icacion es sig u ien te s : - ^ .
,  '*

1 8 .-  neumático, en p a r t ic u la r  para vehículos de
+ * 4.

carga pesados y muy peseados que c ircu lan  fu era de carseA ^ra,

con armadura de carcasa  formada por a l  menos una f a j a  ¿fe ^ i-

lo s  o cab les ra d ia le s  an clad os,a  por lo  menos un triángulo

en cada ta lá n  y con armadura de corona d ispuesta  radialnen-
* ** *

te  en e l e x te rio r  de l a  armadura de carcasa  y formada ocff 

a l  menos t r e s  f a ja s  superpuestas de h ilo s  o cables parales... 

lo s  en cada f a j a  y cruzados de una f a ja  a  l a  s i  g u í e n t e / t r ­

inando con l a  dirección  lon g itu d in al del neumático ángulos 

d ife re n te s, in fe r io re s  a  908, teniendo l a  armadura de c a r­

casa  una zona ecu atoria l de poca curvatura empalmada a  uno 

y otro lado a  lo s  flan cos por una zona de curvatura eleva­

da, caracterizado porque l a  andadura de corona e s tá  forma­

da, por una p a rte , por dos f a ja s  superpuestas de h ilo s  o 

cab les de alargamiento muy escaso , p a ra le lo s  en cada f a ja  

y cruzados de una f a j a  a l a  sigu ien te  formando ángulos com­

prendidos entre 50 y 708 con l a  d irección  lon g itu d in al, y 

por o tra  p a rte , por a l  menos una f a ja  ce h ilo s  o cab les 

e lá s t ic o s ,  p a ra le lo s  entre s í  en dicha f a j a  y que forman 

un ángulo comprendido entre 5 y 158 con l a  dirección lon g i­

tu d in al, teniendo dicha f a ja  una anchura a  lo  sumo ig u a l a
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10

l a  de l a  banda de rodadura, estando una por lo  menos de l a s  

dos f a ja s  de h ilo s  o cab les de alargamiento muy escaso d is­

puesta radialmente en e l in te r io r  de dicha f a ja  de h ilo s  o. 

cab les e lá s t ic o s .  <

2§ .- Neumático según l a  reiv indicación  15, caraco­

te  rizado porque lo s  h ilo s  o cab les de alargamiento muy e s - .. 

caso tienen un alargamiento re la tiv o  in fe r io r  a 0 ,2  % medii

do a 10$í de su  fu erza  de ro tu ra . ^  .  -
í

3 S .-  Neumático según l a  reiv in dicación  23, carac-
t * Y

terizado porque lo s  cab les son de h ilo s  de acero y tienen
*4 +

un paso de cableado superior a  12 veces el diámetro apaypp-
I * *

te  de io s  cab le s. * *  * '

4 ^ . - Neumático según l a  re iv in dicación  13, carac-

terizado porque lo s  h ilo s  o cab les e lá s t ic o s  tienen un a la r
* **+

gamiento re la tiv o  superior a 0 ,5  % medido a  10 ^ de su*Taer- 

za  de j?otura.

53 .- Neumático según l a  re iv in dicación  13, c a t e ­

terizado porque la s  dos f a ja s  de h ilo s  o cab les de a larga­

miento muy escaso forman ángulos comprendidos entre 55 y 

60s con l a  d irección  lo n g itu d in al.

63 .-  Neumático según l a  reiv in dicación  i c ,  carac­

terizado  porque a l  menos una de l a s  dos f a ja s  de M ío s o 

cables de alargamiento muy escaso tien e una anchura ax ia l 

superior a l a  de l a  banda de rodadura.

7 3 .-  Neumático según l a  reiv indicación  6a, carac­

terizado porque d ich a f a ja  de h ilo s  o cab les de alargamien­

to muy escaso sobresale  lateralm ente en lo s  flan cos h asta  

una d ista n c ia  rad ia l h de l a  in tersección  del plano ecua­

t o r ia l  con l a  am adura de carcasa  del neumático in fe r io r  a

0,;4 H, siendo H l a  a ltu ra  r a d ia l  del neumático no cargado,
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siendo l a  re lación  H/B de e ste  neumático a l  menos igual a 

0 ,65 .

Qa.- Betmático según l a s  re iv in dicacion es ó 73, 

caracterizado porque dicha f a ja  es a cu e lla  de l a s  dos f a ja s  

de h ilo s  o cab les de alargamiento muy escaso más cercana a  

l a  alzadura de carcasa .

9 - *-  Neumático según l a  reiv in dicación  l a ,  carac­

terizado porque l a s  dos f a ja s  de h ilo s o cab les de a la rg a ­

miento muy escaso tienen anchuras a x ia le s  superiores a . l a !
'  ̂  ̂ 1' ̂ #* 'de l a  banda de rodadura. .

* * *
IO S.- Neumático según l a  reiv in dicación  13, < ^ y ^ -

' í  /  y
terizado porque lo s  h ilo s  o cables e lá s t ic o s  de l a  f a ja  '*

foman un ángulo comprendido entre 8 y 123 con l a  dirección

lon g itu d in al. * * * .
 ̂ *.**

l i s . -  Neumático según l a  reiv indicación  13, cal^c-! * . *
terizado porque l a  f a j a  de h ilo s  o cab les e lá s t ic o s  t i  eñe

*
una anchura a x ia l comprendida entre 60 y 80% de l a  anc&ífa 

a x ia l  de l a  banda de rodadura.

1 2 3 .-  Neumático según l a  reiv in dicación  13, carac­

terizado  porque incluye dos f a ja s  de M ío s o cables e l á s t i ­

cos cruzadas una respecto a o tra , teniendo e s ta s  f a ja s  an­

churas a x ia le s  comprendidas entre 60 y 80% de l a  anchura 

a x ia l  de l a  banda de rodadura.

133 .- Neumático según l a s  re iv in d icacion es 13 ó 

123, caracterizado porque incluye dos f a ja s  de h ilo s  o ca­

b le s  e lá s t ic o s  cruzadas una respecto a  o tra , estando una de 

e s ta s  f a ja s  d ispuesta  radialmente en e l in te r io r , estando 

l a  o tra  d ispuesta  radialmente en e l ex te rio r  de l a s  dos fa ­

ja s  de h ilo s  o cab les de alargamiento muy escaso .

143 .- Neumático según l a s  re iv in d icacion es 13 ó
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12^  ̂ caracterizado porque incluye dos f a ja s  de h ilo s  o ca­

b le s  e lá s t ic o s  cruzadas una respecto a  o tra , estando l a s  

dos f a ja s  d isp u estas rad ialnente en e l ex te rio r  ce l a s  dos

f a ja s  de h ilo s  o cab les de alargamiento muy escaso .

15 S .-  Un neumático.

Tal y como se ha d escrito  en l a  Memoria que ante­

cede, representado en lo s  dibujos que se  acompafian y con lo s  

fin e s  que se han esp ecificad o . ^  *.

E sta  Memoria consta de DOCE hojas e s c r i ta s  a ;¿áq u i-  

na por una so la  cara . ,

Uaarid, 2 ,
$ * ^
f +.+*

* ' +

* * .

. \
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