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aire tiende 2 seguir el perfil superior del coche, terminando

viocién hacia arrita del flujo de aire en la parte posterior de
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El nrgsente Modgro de Ui:ilzdas *se 'refie re & una estruc=-
turs partlcular-y ; i;.;pilcac16h de w deflector de aire para
vehiculos remolcados, que se sitda en el techo de un vehiculo
que femolca,,con el fin de desviar hacia arriba el flujo de airg
gue, de lo contrario golpear{a y obstaculizaria el movimiento
del vehiculo remolcado antes mencionado.

El uso de caravacas 0 similares para pasar las vacacio=
nes de verano en ocamping o al aire libre, se ha ido extendiendo
cada vez mds; como es sabido, estos vehiculos van remolcedos nox
malmemte por un coche dotado de dispositivos apropiados de engan
che. Cuando aumenta la velocidad de marcha, el remolque de un
vehfculo supone problemas no sélo de estabilidad, sino también
de friccidén con el aire, razén por la cual normalmente existe
la necesidad de velocidades muy reducidas para viajar.

Este inconveniente se debe fundamentalmente a la corriepn
te de aire que crea el vehiculo que remolca, qﬁe depende de la

forma aerodinémica de dicho vehfculo; en generzl, el flujo de

por dirigirse. contra el vehifculo remolcado, obstaculizando la
marcha de este Wltimo, | _
Hasta ahora los automovilistas han recurrido a remedios
artificisles para intentar eliﬁinar este inconveniente, sin re-
sultados apreciables; por lo tanto, el objeto de la presente ind

vencién es el de proporcionar un deflector de eire para la des=

un coche de remolque, con el fin de obstaculizar lo mencs posible
la marcha del vehiculo remolcado.
Otro objeto de la presente invencidén es el de proporciod

nar un deflector de aire del tipo antes mencionado, que se puedd

regular tanto en anchura como en altura, permitiendo ademés regy
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laterales, definiendo él deflector una superficie superior curva

de desviacién del flujo de aire y llevando ademés,en sus extre-

.2 -

lar la 1ncllnacién,angulan del deflectqr,.para adaptarse a las 4i

versas exlgengigs, segﬁn.la gnchuravdql vehiculo de remolque,

su altura, la carga transportada y la altura del vericulo remol-

cado.

En general, segin la invencidn, se proporciona un defleg

tor de aire para un vehiculo remolcado, que comprende elementos
deflectores laterales y un elemento deflector intermedio guiado

axialmentery de forma deslizante por los elementos deflectores

mos, unos dispositivos de conexién el techo de un vehiculo de
remolque, con medios de regulacién de la posicidn del deflector
con respecto al techo de dicho vehfculo.

El deflector de aire regulable segin la presente inven~-
cién se ilustrard me jor en una de sus formas de realizacién, coﬁ
referencia al ejemplo de los dibujos adjuntos, en los que:

la figura 1 muestra la aplicacidn del deflector de aire
al techo de un coche que remoleca una caravanza o similar,

Ia figura 2 representa una vigtza en perspectiva ampliadg
de una forma de realizacién particular del deflector,

Ia figura 3 es una vista abierta de una seccién transve;

L4

sal.

Ia figure 4 es wna vista emplisda desde un extremo,

la figura 5 es una seccién transversal, parcial, siguien
do la linea 5-5 de la figura 4, en correspondencia de un disposi
tivo de fijacidén del deflector al venfculo.

En la figura 1 se muestra un vehficulo de remolgue 1,
que remolca-gn vehiculo 2 como una caravena o similar. Como se

muestra, el vehiculo de remolque 1 llevs en su techo un deflec-

tor de aire 3, que sirve para desviar hacia arriba el flujo de

1)
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- laterales 5 y 6 para una regulacién de la longitud; por lo tan-
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aire como se ilusira esguemétlcamen%e.on la linea de puntos 4, ¥
que, de lo coﬁt“aﬁ&o:';;gdiria él nerﬁil del vehiculo de remol-
que 1, dirigiéndose contra el vehiculo 2, obstacullzando su mars
cha.

Como se muestra en las figuras 2 y 3, el deflector de
aire comprende dos elementos laterales 5 y 6, respectivamente,
¥y un elemento inxermédio 7, el cual va guiado y puede deslizarse
axialmente en los elementos deflectores laterales 5 y 6, para
permitir una regulacidn de la longitud del deflector 3, segin l?
anchura del vehfculo de remolque 1 y el vehiculo remolcadoiz.

En particular, cada elemento lateral 5 y 6 del deflecior
de aire, estd formedo por un cuerpo en forma de caja, gue com=
prende una parte superior 8 y una parte inferior 9, que se unen
entre sf{ a lo large de un plano de simetrfa 10; las partes 8 y
9 de cada elemento de deflector lateral van fijadas entre si me
diante unz serie @e tornillos 11, tento a lo largo del borde an
terior como & 10 largo del Eorde posterior, coﬁo se muestra. De
este modo se puede montar y desmontar en poco tiempo, y de mane
rg sencilla, el deflector de aire, para volverlo a colocar en
poeco espacio cuando no se utiliza.

Como se muestra en la figura 3, ambas partes 3 y 9 de
un elemento de deflector lateral van curvadas de manera opueste
entre si con un amplio radio de curvatura, de forma que se pro-

porciona al deflector un perfil aerodindmico alargsdo y zhusado

desde el centro hacis ambos bordes anterior y posterior del mis]
mo deflector, E1 elemento intermedio 7 del deflector, como hemop

dicho ya, puede deslizarse longitudinalmente por los elementos

t0, el elemento intermedio 7 estd constituido por una perte cur

vada, que sigue el perfil de la parte superior 8 de cada elemen
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-unes nervaduras longitudinales 14 que pueden deslizarse y ven -
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to lateral 5 y.6;.en particulen, lesparte.superior 8 de cada elwg

mento deﬂectb.a:- la:t;rgl:-o%mprenée» un léte;.e:l interno 12, cuyo
borde sigue el perfil cdncavo de dicha parte superior 8, mien-
tras que la varte inferior 9 presenta un horde interior 13 gue
sobresale y que lleva, un borde convexo que define, con el bor-
de cbncavo del lateral contrapuesto, un# hendidura curvada de
deslizamiento del elemento deflector intermedio 7. Para dar al

elemento intermedio 7 una mayor resistencia y una mayor posibil

Lo

dad de movimiento, este elemento lleva en su superficie inferiop

gufadas por unos huecos 15 dispuestos transversalmente en el 13]
teral interno 13 de cada parte inferior 9 de los elementos de=

flectores laterales 5 y 6; de este modo los lados 16 de cada ex

]
(4

tremo del elemento intexrmedio 7 actdan como elementos de tope g
impiden que se salga totalmente el elemento intermedio de dicho
extremos,

la superficie de desviacién del aire formada por la su-—
perficie superior del deflector 3 debe regularse, no sélo en loh
gitud, sino también en inelinaecién y en alturz, respecto 21 te-

y del vehiculo remolcado.

v

cho del vehiculo de remolque
?or consiguiente, el deflector 3 ha sido dotado, en cgdf
uno de sus extremos, con un dispositivo de fijacidn regulable,
indicado en general con 17 en la figura 2,>que se ﬁuestra me jor
en las vistas de las figuras 4 y 5; el digpositivo 17 estd rea-
lizado de manera que permita no sélo la fijacién del deflector
3 al techo del vehfculo 1 en la posicién requerida, sino tambiéh
regular su inclinacién en funcidn de las diversas exigencias,
El dispositivo de fijacidén 17 estd constituido sustan~—

clialmente por une brida 18 y una placa de fijacidn 19, mediante

las cuales se puede regular independientemente, tanto la alturs
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'regulacidn en longitud para adapfar a coches de anchura difere
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como la inclinacidn dels deflectar de aires-

A esbh présdsitos 1a plica-19.va #iiade al deflector 3
mediante un par de tornillos 20 y 21, de los que el 20 define
el eje de rotacidn del deflector, mientras que el 21 se desliza
por wna hendidura curva 22, concénirica con el tormillo 20; pa~
ra permitir el blocaje del deflector enm 1la posicidn engular de-
seada. '

Ia placa 21 presenta demés dos hendiduras longitudina-
les 23, a lo largo de las cuales corren unos tornillos corres-
pondientes 24 de fijacién a la brida 18, como se muestra; de
este modo se puede regular la-altﬁra del deflector 3 como .se hal

dicho enteriormente.

De todo lo dicho ¥y mostra&o, resulta pues evidentie qu
se proporciona un deflector de aire aplicable al techo de un v
hicuio, para desviar el Tlujo de aire hacia arribva y por enci
de un vehfculo remolcado por el precédente, cuyo deflector lle-

va pricticamente tres tipos de regulacibn, a saber, una primerj'

te, una segunda regulacién de altufa'y una bercera regulacién
engular, que permiten disponer y orientar el deflector del modo
mds apropiado, segin las exigencias especificas,

En el ejemplo ilustrado, se ha representado un deflectopr
regulevle formado por tres secciones qﬁe'se deslizan axialmente
una respecto a la otra, aunque es evidente que la regulacidn en
longitud del deflector podr{z fambién obtenerse de manera dis-
tinta conformdndolo de modo diferente, como también podria rea-
lizarse la regulacién en altura y angular con un dispositivo Q;
ferente respecto al mostrado, sin apartérse por ello en princi-

pio de la invencién anteriormente expuesta. .

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asd]
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ja formado por una parte del deflector superior y por una partﬂ

" trensversales en el lateral interno de cada elemento deflector
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terizado porque comprende elementos deflectores laterales y un
elemento deflector intermedio guiaco axialmente y de menera deg
lizante por los elementos deflectores laterales, definiendo el
deflector una superficie superior curva de desviacidén del flujdg
de aire y llevando ademds, en sus extremos, unos dispositivos
de conexién al techo de un vehiculo de remolque, con medios de
regulacién de la posicidn del deflector con respecto al techo
del vehiculo,

| 2.,- Deflector segin la reivindicacién 1, caracterizado

porque cada elemento lateral presenta un cuerpo en forma de ca-

del deflector inferior conectade a la enterior por medio de toz
nillos, y porque los elementos de deflector laterales e inter-
medio comprenden medios de deslizamiento y gufa reciprocos en-
tre si,

3.~ Deflector segin la reivindicacién 2, caracterizado

L o

porque los medios de deslizamiento y de guia reciprocos compfex
den la formacién de nervadures longitudinales en la superficie

inferior del elemenio deflector intermedio y huecos de guia

lateral.

. 4.~ Deflector segin la reivindicacién 1, caracierizaddg
porque los medios de regulacién de la posicién del deflector
comprenden una placa que se puede fijar angularmente al deflec+
tor y una brida deslizante respecto a la citada nlaca, con dis=
positivos de tornille para blocar la placa y la brida en la po+

gicidn deseade.
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5.~ Dafigetor Qe:eire' para .un ‘?epfagulo remolcado, tal ¥
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los ?ibujos adjuntos, |
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