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para una Patente de Introducción, por diez años en España, 

por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE AUTOMOVILES 

DEL TIPO UTILITARIO", a favor da D. Erancisoo RODRIGUEZ GON­

ZALEZ, de nacionalidad española, residente  en Madrid, c a lle  

José B ie lsa , s/n.

Esta s o lic itu d  se r e f ie r e  a o iertos perfeccionamientos 

introducidos en l a  construcción de automóviles d e l tipo u ti­
l i t a r i o .

En genera l, estos perfeccionamientos afeotan a l a  estruc 

tura del puente delantero del veh ícu lo , a l a  estruotura del 

grupo trasero  moto-propulsor y a l  chasis destinado a  reunir 

ambas partes y a soportar l a  ca rrooeria .

Algunos de estos perfeccionam ientos son deta llados y 

protegidos de un modo espeo ífioo  en dos so lic itu d es  que con 

esta  misma fecha se presentan a nombre del s o lic ita n te , por 

"Un sistema de d ireoción  y suspensión de la s  ruedas delante-
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ras de un vehículo de tipo u t i l i t a r io "  y "Un grupo Moto-pro­

pu lsor trasero  para vehículos u t i l i t a r io s " ,  siendo e l objeto  

sspec ífioo  de estas so lic itu d es  l a  agrupación y reunión de 

lo s  mismos en un oonjunto armónico y un ita rio .

En v is ta  d e e l lo ,  esta  so lio itu d  se carac te riza  porque 

e l vehículo tiene un puente delantero , constitu ido en l a  par­

te óe suspensión por sendos triángu los la t e ra le s  formados 

por tubos a rticu lados  en e l  centro del veh ícu lo , segón una 

l ín e a  longit udinal s i mismo y por sendos amortiguadores cu­

yos puntos de g iro  in fe r io r  y superior se encuentran a lo  

la rgo  de un arco que tiene su centro en dicha lín e a , y en 

su parte de d irección , por dos medias barras  s o lid a r la s  de 

una orem allera sobre la  que actda un piñón so lid a r io  del ár­

bo l de d irección , encontrándose también l a  unión de la s  me­

dias barras de l a  d irección  sobre l a  misma lín e a  lon g itu d i­

nal antes c itada; y constituido en l a  parte tra se ra  por un 

bastidor articu lado  consistente en una b a rra  fro n ta l y dos 

barras de t iro  a cada extremo de l a  misma, oerrándose este 

bastidor mediante lo s  propios sem i-e jes de la s  ruedas trar- 

seras, estando montado sobre este bastido r e l  grupo motor 

que forma una unidad con l a  ca ja  de cambios y e l meoanlsmo

» cuya corona dentada es directamente atacada por 

e l piñón de sa lid a  de l a  ca ja  de cambios, transmitiéndose 

e l accionamiento a lo s  dos sem i-e jes a través de a rt icu la ­

ciones un iversa les capaces de rotaoión  y de movimientos as­

cendentes y descendentes para absorber en e lla s  la s  oscilar- 

ciones de esta  parte del coche, y existiendo sendos amorti­

guadores que, por un extremo, atacan lo s  bu jes de la s  ruedas 

y cuyos puntos exterio res de a rticu lac ión  quedan situados 

sobre l a  lín e a  que redne l a  a rticu lao ión  de la s  barras de 

t iro  a l a  barra  fro n ta l y l a  a rt icu la c ió n  un iversa l de cada 

sem i-e je ; estando reunidas esta parte  delantera y trasera
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del vehículo por medio de un bastido r o chasis consistente  

en p e r f i le s  long itud ina les  y tran sversa le s .

Ventajosamente, e l bastidor o chasis está  formado por 

un larguero  cen tra l, situado sobre o en l a  prolongación de 

l a  l ín e a  de unión c itada , y dos largueros la t e r a le s ,  y por 

cuatro travesaños situados, uno en l a  parte delantera, del 

vehículo y otro lnmedihtamente delante del grupo a é tc -p ro -  

pu lsor trase ro , estando dispuesto entre estos dos lo s  otros 

dos travesaños*

Con p re fereno ia  también, todos estos largueros y trave­

saños están formados por p e r f i le s  hechos de chapa m etálica  

convenientemente plegada.

El d ibujo adjunto i lu s t r a  una rea liz ac ió n  del objeto  

de esta s o lio itu d , y oon a rreg lo  a é l se hará una descrip­

ción más deta llada  del mismo. En lo s  d ibu jos:

La f i g .  1 es un alzado lon g itu d in a l d e un vehíoulo de 

tipo  u t i l i t a r io  establecido  de acuerdo con esta  so lic itu d ,  
s in  oarrooería j

La f i g .  2 es una v is t a  desde a r r ib a  correspondiente a 

l a  f i g .  1.

Con re fe ren c ia  a lo s  d ibu jos, se señala con -2 -  el puen­

te delantero, con -3 -  e l grupo trasero  moto—propu lsor, y con 

-1 — s i  ohas i  s o bastidor que reúne ambas p artes .

Con re fe ren c ia , primero, a la  parte  - 2 -  o puente delan­

tero , se observará a grandes rasgos que l a  parte de suspen­

sión  del vehícu lo  está  constitu ida  por dos trián gu los - 4- , - 5-  

de ba rra  o tubo, a rticu lados por un extremo a lo s  bu jes de 

la s  ruedas o manguetas y articu lados en lo s  extremos in te r io ­

res segdn una lín e a  lon g itud in a l a l  veh ícu lo .

Aunque no pueden apreciarse en e l  d ibu jo , puede decirse  

también que subordinado a cada rueda hay un amortiguador cu­

yo punto de g iro  in te r io r  ataoa a l bu je  y cuyo punto de g iro  

ex te r io r , lo  mismo que e l in te r io r ,  queda en un arco cuyo cen*
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tro está situado en la  l in e a  lon g itu d in a l de a rticu lac ión  an­
tes mencionada.

l a  parte de d irección  está  constitu ida por la s  medias 

"barras o tubos - 6 - ,  s o lid a r ia s  de una ca ja  de dirección cons­

t itu id a  por una crem allera - 7 -  atacada por un pifión so lid a ­

r io  del árbo l de la  dirección -8 -  mandado por e l volante -9 - ,

En lo  que respecta a l a  parte o grupo moto-propulsor tra ­

sero , ex iste  un bastidor a rticu lado  formado por una barra  

fro n ta l -1 0 - a rticu lada  por ambos extremos a sendas barras  

de t iro  -1 1 -,  -1 2 -,  que, a su vez, están articu ladas  a lo s  

bujes de la s  ruedas tra se ra s . El bastidor a rticu lado  se ole­

r í a  por medio de lo s  sem i-ejes -1 3 - ,  -1 4 - unidos a l d iferen ­

c ia l  por a rticu lac ion es  un iversales -1 5 - capaces de absorber 

lo s  movimientos de oso ilao ión  del veh ícu lo .

Sobre este bastidor a rticu lado  va  dispuesto e l grupo 

moto-propulsor constitu ido por e l motor -1 6 - ,  l a  ca ja  de cam­

b io s  -1 7 - que forma una unidad con e l  motor -1 6 -, y e l d ife ­

ren c ia l *18 - que constituye un grupodnioo con lo s  dos elemen­

tos c itados, motor y ca ja  de cambios. La corona del d iferen ­

c ia l  (que no puede apreciarse en e l d ibu jo ) ataoa directamen­

te a l  pifión de s a lid a  de l a  oa ja  de cambios -1 7 - y transmite 

e l movimiento a l a  ca ja  de s a té lit e s  que, a su vez, y por me­

dio de la s  uniones un iversales -1 5 - impulsa lo s  sem i-ejes  

-1 3 -, -1 4 - provocando l a  propulsión  del veh ícu lo .

Estos dos conjuntos delantero y trasero  están reunidos 

entre s í  por un bastidor o chasis de tipo  l ig e ro ,  formado 

por un larguero  lon g itud in a l - 1 9 - situado en o en l a  prolon­

gación de la  lín e a  comdn de a rt icu la c ió n  a que antes se ha 
hecho re fe ren c ia .

Existen también dos largueros la t e ra le s  —20—, -21— es- 
paciados del larguero -1 9 - y p a ra le lo s  a é l .

Estos tres  largueros -1 9 - ,  -2 0 - y -2 1 - están reunidos 

por cuatro travesafíos -2 2 -,  -2 3 -,  -2 4 - y -2 5 - .  El travesafío
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-2 2 - ooupa l a  parte delantera del chasis y e l -2 5 - l a  parte

tra se ra , Inmediatamente delante del grupo moto-propulsor,

estando dispuestos entre e l lo s  lo s  otros dos traveBafíos -2 3 -  
-2 4 -,

Con p re fe ren c ia , estos elementos del bastidor están 

constitu idos por p e r f i le s  de ohapa m etálica convenientemente 

rep legada, obteniendo a s í un conjunto soportante l ig e ro  y 

robusto, apropiado para un vehíoulo del tipo  u t i l i t a r io  como 

e l considerado en esta s o lic itu d .

Es o laro  que dentro de la s  ideas expuestas en lo  que 

antecede y que só lo  se han dado a t ítu lo  i lu s t r a t iv o ,  podrí aa 

in troducirse  d iversas m odificaciones que, por su carácter  

evidente para cualqu ier técnico, habrán de considerarse com­

prendidas dentro del aloance de l a  protección obtenida, se­

gún queda de fin ida  por la s  s igu ien tes re iv ind icac iones.
E 0 T A

Descrito suficientemente e l  ob jeto  de l a  patente, se 

declaran de novedad en España la s  s igu ien tes  

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1& .- Mejoras introducidas en l a  construcción de auto­

móviles del tipo u t i l i t a r io ,  caracterizadas porque lo s  mis­

mos constan de un puente delantero, cuya parte de suspensión 

está  formada por triángu los la t e ra le s  formados por tubos ar­

ticu lados en e l oentro del veh ícu lo , según una lín e a  longitu ­

dinal a l mismo y, por sus extremos ex te rio res , a lo s  bujes 

de la s  ruedas, oon sendos amortiguadores ouyos puntos de g i ­

ro in fe r io r  y superior se encuentran en un arco <Jue tiene  

un centro sobre l a  lín e a  de unión antes c itada  y , en su par­

te de d irección , por dos medias barras so lid a r ia s  de una cxe- 

m allera  sobre l a  que actúa un pifión mandado por e l árbo l de 

direooión del veh ícu lo , encontrándose también l a  unión de 

la s  medias barras de l a  d irección  sobre la  misma lín e a  lo n g i-
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tud inal de unión antes mencionada} y oonstlto ldo en l a  parte  

tra se ra  por un bastidor articu lado  formado por una ba rra  fron­

t a l  y dos barras de t ir o  articu ladas  una a cada extremo de l a  

barra  fro n ta l, cerrándose este bastido r por e l otro lado por 

lo s  propios sem i-ejes de la s  ruedas t ra se ra s , estando montado 

sobre este bastidor articu lado el grupo moto<~pr opul sor consti­

tuido por un motor de dos tiempos oon oajá  de cambios adosa­

da y mecanismo d ife re n c ia l q.ue constituyen, lo s  tre s , una 

so la  unidad, siendo la  oorona dentada del mecanismo d iferen ­

c ia l  atacada directamente por e l piñón de s a lid a  de l a  caja  

de cambios, transmitiéndose e l accionamiento a lo s  dos semi­

e jes  de la s  ruedas por medio de a rticu lac ion es  universales  

o apao es de movimiento de rotaoión  y de cbsplazamiento en sen­

tido  ascendente y descendente oon e l f in  de absorber lo s  mo­

vimientos de o sc ilac ión  del veh íou lo , y existiendo sendos 

amortiguadores que, por un extremo, ataoan lo s  bu jes de la s  

ruedas y cuyos puntos de a rt icu la c ió n  exterio res  están situa­

dos sobre l a  lín e a  aue reúne la ; a rt icu la c ió n  de la  ba rra  de 

t iro  a cada lado de l a  barra  fro n ta l oon l a  a rt icu lac ión  de

los sem i-ejes a la s  a rticu lac ion es  un iversa les del mecanis­

mo d ife re n c ia l;  estando reunidas esta  parte delantera y esta  

parte trase ra  del vehículo por un bastido r o ohasis consis­

tente en p e r f i le s  long itud ina les  y tran sversa le s .

2s ._  Mejoras introducidas en l a  construcción de automó­

v i le s  del tipo  u t i l i t a r io ,  según se re iv in d ican  en e l punto 

12, caracterizadas porque e l  bastido r o ohasis está  formado 

por un larguero  cen tra l y dos largueros la t e ra le s ,  y por ouar- 

tro  travesaños situados, uno en l a  parte delantera del vehí­

oulo y otro en la  parte trase ra , inmediatamente delante del 

grupo m oto-propulsor, estando situados entre estos dos lo s  

otros dos travesaños.

3 8 .- Mejoras introducidas en l a  construooión de automó-
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v i le s  del tipo u t i l i t a r io ,  según se re iv in d ican  en lo s  pan­

tos an terio res, caracterizadas porque lo s  p e r f i le s  del bas­

t ido r o chasis son de ahapa m etálica rep legada.

4 2 .- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE AUTOMO­
VILES DEL TIPO UTILITARIO".

Todo e l lo  conforme se desoribe y re iv in d io a  en l a  memo­

r i a  que anteoede, que consta de s ie te  hojas eso ritas  a má­

quina por una so la  cara y dibujos que l a  i lu s t ra n .

Madrid, 30 de Ju lio  de 1.958
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