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para una Patente de Introduccién, por diez aflos en Espafia,
por "MEJORA? INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE AUTOMOVILES
DEL TIPC UTILITARIO", a favor de D. Francisco RODRIGUEZ GON-
ZALEZ, de nacionalidad espafiola, residente en Madrid, ealle
José Blelsa, s/n.

"..  Esta solloltud se reflere a ciertos perfeccionamientos
introducidos en la oconstruccidn de automdviles del tipo uti-
litario.

Bn general, estos perfeccionamientos afeotan a 1la estruc
tura del puente delantero del vehfculo, a la estructura del
grupo irasero moto-propulsor y al chasis destinado a reunir
ambas partes y a soporbtar la carrocerfa.

Algunos de estos perfeccionamientos son detallsdos y
protegidos de un modo espeocffico en dos solioitudes gque con
esta misma fecha se presentan a nombre del solioitante, por

"Un sistema de direccién y suspensién de las ruedas delasnte-
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ras de un vehfculo de tipo utilitario" y "Un grupo roto-pro-
pulsor trasero para vehfculos utilitarios", siendo el objeto
especifico de estas solicitudes la agrupacién y reunién de
los mismos en un conjunto arménieco y anitario,

En vista de ello, esta solicitud se caracteriza porque
el vehiculo tiene un puente delantero, constitufdo en la par-
te de suspensién por sendos trifngulos laterales formados
por tubos articulados en el centro del vehfculo, segéfn una
lfinea longit udinal el mismo Yy por sendos amortiguadores cu-
yos puntos de giro inferior y superior se encuentran a lo
largo de un arco que tiene su centro en @icha lfnea, y en
su parte de direceién, por des medias barras solidarias de
una orxemallera sobre la que actda un pifién solidario del fr-
bol de direccidn, encontréndose también la unién de las me-
dias barras de la direccién sobre le misma lfnea longitudi-
nal antes citada; y constitufdo en leg rarte trasera por un
bastidor articulado oconsistente en unz barra frontal y dos
barras de tiro a cada extremo de la misme, cerréndose este
bastidor mediante los propios seml-ejes de las ruedas tra-
seras, estando montado sobre este bastidor el grupo motor
que forma una unidad con la caja de cambios Y el mecanismo
diferencial, cuya corona dentada es directemente atacada por
el pifién de salida de la caja de cambios, transmitiéndose
el accionamiento a los dos semi-ejes a través de artiocula-
ciones universales capaces de rotaoién y de movimlentos as-
cendentes y descendentes para absorber en ellas las osoila~
clones de esta parte del coche, y existiendo sendos amortie-
guadores que, por un extremo, atacen los bujles de las ruedas;
¥y cuyos puntes exteriores de artioulacién quedan situados |
sobre la linea que redne la articulasoién de las barras de
tiro a la barra frontal y la articulacién universel de cada
semi-eje; estando reunidas esta parte delsntersa y trasera
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del vehiculo por medio de un bastidor o chasis consistente
en perfiles longitudinales y transversales.

Ventajosamente, el bastidor o chasis esté formedo por
un larguero central, situado sobre o en la prolongacién de
la linea de unién citada, y dos largueros laterales, y por
cuatro travesafios situados, uno en la parte delantera. del
vehiculo y otro inmeditamente delante del grupo wmeto-pro-
pulsor trasero, estando dispuesto entre estos dos los otros
dos travesafios,

Con preferencia tembién, todos estos largueros vy trave-
safios estén formaedos por perfiles hechos de chapa metélice
convenientemente plegada,

El dibujo adjunto ilustra una remlizacién del objeto
de esta solicitud, y ocon arreglo a &1 se haré una descrip-
cién més detallada del mismo. En los dibujos:

La fig. 1 es un alzado longitudinal de un vehfoulo de
tipo utilitario establecido de mcuerdo con esta solicitud,
gin carrocerias

La fig. 2 es una vista desde arriba correspondiente a
la fig. 1.

OCon referencia a los dibujos, se sefiala con -2- el puen-
te delantero, con -3- el grupo trasero moto~proppulsor, ¥y con
-1- el chasis o bastidor que redne ambas partes,

Con referencia, primero, a la parte -2- o puente delan-
tero, se observaréd a grandes rasgos que la parte de suspen-
s1én del vehfculo est4 constitufda por dos tridngules =4y =5
de barra o tubo, articulados por un extremo a los bujes de
las ruedas o manguetas y articulados en los extremos interio-
res segin una lfnea longitudinal al vehfculo.

Aunque no pueden spreciarse en el dibujo, puede decirse
también que subordinade a cada rueda hay un emortigusdor cu-
yo punto de giro interior ataca al buje y cuyo punto de giro

exterior, lo mismo que el interior, queda en un arco cuyo cen-
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tro estd situado en 1a linea longitudinal de articulacién an-

tes mencionada.

La parte de direccién ests constitufda por las medias
barras o tubos -6-, solidaries de uns caja de direccién ocons-
titulde por una cremallers —7- atacada por un pifién solida~
rio del 4rbol de 1a direocién -8- mandado por el volante =0y

En lo que respecta a la rarte o grupo moto-propulsor tra-
Sero, existe un bastidor articulado formado por una barre
Trontal -10- articulada por ambos extremos g sendas barres
de tiro -1l-, -12-, aue, a su vez, estén articuladas a los
bujes de las ruedas traseras., Fl bastidor articuladoc se oie~
rfa por medio de los gemi-ejes -13-, -14- unidgos al diferen-
cial por artioulaciones universales ~15- capaces dJde absorber
los movimientos de oscilacidn del vehlculo,

Sobre este bastidor erticulado va dispuesto el grupo
moto-propulsor constitufdo por el motor -lé6-, lg caja de ocam-.
blos ~17-~ que forme una unidad con el motor -16- ¥y el dife~
renclal %18~ que constituye un grupodnico con los dos elemen-
tos citados, motor y caja de cambios., La corona del diferen-
oial (que no puede apreciarse en el dibujo) ataca directemen~
te al pifién de salida de la caja de cambilos -17- y transmite
el movimiento a la caja de satélites que, a su vez, y por me-
dio de las uniones universales -15- impulea los senmi-ejes
~13~, -14-~ provocando lsg propulsién del vehfculo.

Estos dos conjuntos delantero y trasexo estén reunidos
entre ef por un bastidor o chasis de tipo ligero, formado
por un larguero longitudinsal -19-situgado en o0 en la brolon-
gacibén de la lfnea comdén de articulacién @ que antes se ha
hecho referencia,

Existen tembién dos largueros laterales -£0-, -2l- es-
paciados del larguero -186- Y paralelos a 61,

Estos tres largueros -19-, -20- Yy =21- estén reunidos
por cuatro travesafios -22-, -23-, -24~ y -25-. EL travesafio
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-22- ooupa la parte delantera del chasis y el -25- la parte

traesera, inmediatamente delante del grupo moto-propulsor,
estando dispuestos entre ellos los otros dos trevesafios --23-
-24-,

Con preferencia, estos elementos del bastidor estén
constituidos por perfiles de chapa metélica convenientemente
replegada, obteniendo asf un conjunto soportente ligero y
robusto, apropiado para un vehfoulo del tipo utilitario como
el conslderado en esta solicitud. _

Bs elaro que dentro de las ideas expuestas en lo que
antecede y que s6lo se han dado a titulo ilustrativo, podrfea
introducirse diversas modificaciones que, por su carécter
evidente para cualquier téonico, habrén de considerarse COMw
prendidas dentro del alcence de la proteoccidn obtenida, se-
gun queda definida por las siguientes reivindicaciones,

N _O0 T A
Descrito suficientemente el objeto de 1la patente, se

declaran de novedad en Espafia las siguientes
REIVINDICACIONES
lé,~ Mejoras introducidas en la construccién de auto—

méviles del tipo utilitario, caracterizadas porque los mis-
mos constan de un puente delanterxo, cuya parte de suspensién
est4 formada por tridngulos laterales formados por tubos ar~
ticulados en el centro del vehfculo, segén uns lfnea 1ongitu€
dinal al mismo y, por sus extremos exteriores, a los bujes

de las ruedas, con sendos amortiguadores cuyos puntos de gi- .
ro inferior y superior se encuentran en un arco due tiene i
un centro sobre la linea de unién antes citada y, en su pan—f
te de direccién, por dos medias barras solidarias de una cre-
mallera sobre la que actfa un pifién manlado por el Arbol de
direcocién del vehfculo, encontréndose también la unién de

las medias barras de la direccién sobre la misma lfnea longi-



tudinal d e unién antes mencionadajs ¥y oconstitufdo en la parte
trasera por un bastidor articulado formado por una barra fron-
tal y dos barras de tiro articuladas una a cada extremo de la
145,~ barra frontal, cerridndose este bastidor por el otro lado por
los propios semi-ejes de las ruedas traseras, estando montado
sobre este bastidor articulado el grupo moto-propulsor sonsti-
tnido por un motor de dos tiempos con caja de cambios adosa~
da y mecanfsmo diferencial que constituyen, los tres, una
150.~ sola unidad, siendo la corona dentada del mecanismo diferen-
cial atacada directamente por el pifién de salida de la oaja
de oambios, transmitiéndose el accionamiento a los dos semi-
ejes de las ruedas por medio de articulaciones universales
capaces de movimiento de rotacién y de &splazamiento en sen~
155,= tido ascendente y descendente con el fin de absorber los mo-
' vimientos de oscilacién del vehfculo, y existiendo sendos
amortiguadores que, por un extremo, atacan los bujes de las
ruedas y auyos puntos de articulacién exteriores est&n situa—
dos sobre la linea que redne la articulacidén de la barrs ds
160,~ tiro a cada ladc de la barra frontal con la articulacidn de
los semi-ejes a2 las articulaciones universales del mecan{fs-
mo diferencial; estando reunidas esta rarte delantera y esta
parte trasera del vehfculo por un bastidor o chasis consis—
tente en perfiles longitudinales y transversales.
165,~ 28,- Mejoras introducidas en la construccién de automé-
viles del tipo utilitario, segdin se reivindican en el punto
12, caracterizadas porque el bastidor o chasis est4 formado
por un larguerc central y dos largueros laterales, y por cua~
tro travesafios situados, uno en la parte delantera del vehi-
1704~ culo y otro en la parte trasera, inmediatamente delante del
grupo moto-propulsor, estando situados entre estos dos los
otros dos travesafios,.
3&.~- Mejoras introducidas en la construcoién de automé—
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viles del tipo utilitario, segén se reivindican en los Pun-
tos anteriores, caracterizadas porque los perfiles del bas-
tidor o chasis son de chapa métélica replegada.

42,- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE AUTOMO~
VILES DEL TIPO UTILITARIO".

Todo ello conforme se desoribe Yy reivindica en la memo-
ria que antecede, que consta de siste hoJas esoritas a mé~

quina por una sola cara y dibujos que la ilustran.

Madrid, 30 de Julio de 1,958
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