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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El objeto de la presente solicitud de Modelo de

Utilidad se refiere a a mi transportador aéreo mo -

nocarril que aporta esenciales características de

novedad, así como grandes ventajas sobre los disgo-
***

sitivos similares conocidos y existentes en el mér-

cado.

* *
El transporte interior entre diversos puntos o *

* *  +

puestos de trabajo de las factorías tiene una gráh

importancia en los índices de Droductividad del con-
...

junto y al mismo tiempo, las instalaciones de tráds-
w  *w *

porte han de cumplir una. serie de condicionamiento^
*  *  *  *

que los haga realmente eficaces, desde el coste*!*- 

nicial a la versatilidad, facilidad de montaje, lige­

reza, rapidez, seguridad, etc.

El transportador que presentamos reúne una serie 

de ventajas que le distinguen sobre los existentes 

que describimos en función de las Figuras unidas.

Así, la ligereza y facilidad de construcción nos 

la da la la forma de los carriles (figura 1.1) cons­

tituidos por dos perfiles plegados en una forma que
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recuerda la letra griega sigma mayúscula de brazos 

rectos y paralelos que configuran el camino y sopor - 

te de los elementos móviles, de tal manera que los 

propios perfiles constituyen la rodadura y la guía 

de la cadena móvil, para los tramos rectos.

I * .... *
Otra ventaja original es la solución para loe!, 

tramos curvos, en los que la zona lateral de los ca - 

minos impedirá la fricción de la cadena, logradb*.^ar­

mando estos tramos curvos mediante la agrupaciónJde 

cuatro perfiles curvos en "L" (figura 2.1) debi.d3Ppn- 

te mantenidos en su posición por los elementos eápp - 

cíales de sujeción (figura 3.1) cuya originalidad áe 

forma tambión reivindicaremos. Estas curvas ad&ntan 

tambión lo. solución de chapa, estampada.

Esto permite que las curvas puedan realizarse tan 

to en sentido horizontal como eh vertical, caso muy

frecuente en la industria la Que los materiales

que se transportan se alzan y descienden en determi - 

nados puntos del recorrido.

El transportador estería incompleto sin el ele - 

mentó móvil, la cadena, que suele ser de movimiento 

continuo durante la jornada laboral, mediante un a -
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rrastre independiente de los elementos de suspensión 

o que estos sean autopropulsados o todo el conjunto.

En este transportador original se logra una so - 

lución eficaz y de gran ligereza adoptando el último

sistema, todo el conjunto móvil está en movimientbt 

al disponer que todo el sistema en movimiento see* -al 

mismo tiempo portante de los elementos que transporta

** 4 —

Así están constituidos los elementos móvilesJpor 

una sucesión de eslabones articulados y muy ligenas 

unidos por dados rectangulares (figura 3.1) atrgya - 

sados perpendjcularmeute por dos bulones (figur&.í. 2) 

en cuyos extremos respectivos se montan primero .l*qs 

eslabones (figura 3.3) de manera que tenga libertad 

de giro y luego un elemento rodante (figura 3*4) a - 

prbpiadb para cada utilización, siendo el preferido 

un rodamiento de acero y autolubricado por su segu - 

ridad y pequeño tamaño que permite aplicar cargas re­

lativamente elevadas sin producor efectos de rozamien­

to apreciadles y uniéndose cada pareja de eslabones 

al siguiente dado rectangular con lo que queda forma­

da una cadena articulada, de la longitud adecuada a 

cada instalación y abiertos alternativa- ente los es - 

labones vertical y horizontslmente, por lo que queda
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formado cada conjunto por una pareja de eslabones y 

las caras interiores (figura 3.5) de los dados rec - 

tangulares antes citados.

Esta disposición está buscada para que el moví -

miente de toda la cadena se efectúa sencillamente,* *. . .  *
mediante empuje en la cara de los dados efectuada por

un elemento giratorio acoplado a un motor apropiado 

para cada instalación. * . *
*  .

* *  *

La necesaria tensión y el ajuste de toda la ca -

dena se consigue mediante la disposición en el'punto
**

adecuado del recorrido de un tensor en semicírculo

(figura 4) cuya sujeción es desplazable y los caari-
* * * *

les propiamente dichos son alargadles porque una pe - 

quena pero suficiente zona están constituidos por 

unos o.,.tirantes roscados (figura 4.1) 1ue

permiten desplazar este sector sin pérdida de apoyo 

para la cadena de arrastre.

/
Los elementos de sujeción de las guias o carriles que 

mantienen los laterales en su posición son unas pie - 

zas de forma especial (figura 1.3), de brida, que en­

vuelven por su parte lateral y superior a dichos per­

files, dejando libre la zona central inferior (figu-
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ra. 1.4).

Todo ello configura un transportador que reúne 

claras ventajas y soluciones originales.

5

* ** # .
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1. - Transportador aéreo monocarril caracterizado 

porque el carril de transporte está constituido por

dos perfiles conformados cada uno en forma de letra 

griega sigma mayúscula de tramos rectos de tal mane­

ra que montados frente a frente en posición inválida 

configuran un espacio libre an forma de cruz con los 

lados verticales abiertos por donde circula el e l e ­

mento rodante, de tal maera que por el espacio h & M -

zontal se realiza la circulación apoyada y por'bTM
* **.

espacio vertical la guía o conducción y el transpór­

te de cargas suspendidas sin obstáculos.. *
* * * w

*.*

2. - Transportador aéreo monocarril, según reivin­

dicación 1, caracterizado porque el carril en las 

curvas esta constituido por cuatro perfiles en "L", 

debidamente mantenidos en su posición por unos ele - 

montos especiales de fijación que dejan un espacio 

en forma de crua con todos los lados abiertos.

3.- Transportador aéreo monocarril, según reivin­

dicaciones 1 y 2, caracterizado porque el elemento 

movible está constituido por una sucesión de eslabo - 

25 nes formados por un dado rectangular atravesado per-
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pendicularmente sin tocarse por dos balones en cuyos 

extremos respectivos se montan primero una pletina

de manera tal que ueda girar sobre el balón y des —

pués por la parte exterior, un elemento rodante a -

nropiado para cada utilización, siendo el preferido

un rodamiento de acero y autolubricado, uniéndose,

cada pareja opuesta de pletinas a la siguiente,.gon

lo que queda formada una cadena articulada y abier

tos alternativamente los eslabones vertical y hordj-
*.

zontalmente, quedando formado cada eslabón por una
*

oare ja de rletinas y las caras interiores de los da -****.

¿os antes citados. ' ***

15 dic

- Transportador aéreo monocarril, según reiyig. 

enes 1 a 3, caracterizado porque el movimiento

se consigue medíante el engrane en los eslabones con

empuje sobre la cara interior de los dados.

5.- Transportador aéreo monocarril, según reivin 

dicaciones anteriores, caracterizado porque la ade - 

cunda tensión del conjunto de la cadena en movimien­

to se consigue mediante un sector en curva que todo 

el tiene una sujeción desplazable mediente unas guias 

y unos tirantes roscados que configuran un cierto 

trayecto del carril.25
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6.- Transportador aéreo monocarril, según rei -

vindicaciones 1 a 6- caracterizado porque los perfil 

les que constituyen el carril son mantenidos en su 

posición por unos elementos de fijación que los en -

5 vuelven por su parte superior y laterales dejando li­

bre la zona central inferior.
+* + +

y.- Transportador aéreo monocarril.
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