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MEMORTIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente solicitud de Modelo de
Utilidad se refiere a a un transportador aéreo mo -
nocarril gue aporta esenciales caracteristicas de
novedad, asf{ ccmo grandes ventajas sobre los dis36¥

sitivos similares conocidos y existentes en el mép-

LI

cado,

21 transporte interior entre diversos puntos o°

puestos de trabajo de las factorfas tiene una gran

importancia en Llos Indices de productividad del cone-

junto y al mismo tiempo, las instalaciones de trdns-

porte han de cumplir uns serie de condicionamientol
que los haga reslmente eficaces, desde el coste 1~
nicial a la versatilidad, facilid=d de montaje, lige-

reza, rapidez, seguridad, ete,

Hl transportedor que presentawos relne una serie
& -
de ventajas que le distinguen sobre los existentes

que describimos en funcidn de las Figuras unidas.

hst, la ligereza y facilidad de construcciédn nos

le da la la forme de los carriles (fipura 1.1) cons-

tituidos por dos perfiles plegados en una forma que

£
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recuerda la letra griega sigma maydscula de brazos
rectos y paralelos que configuran el camino y sopor -

te de los elementos méviles, de tal manera que los
propios perfiles constituyen la rodadura y la gufa

de la cadena mévil, p=zra los tramos rectos,

Otra ventaja original es la solucidn para loa..

tramos curvos, en los que la zona lateral de los ca -
minos impedird la friccidn de la cadena, 1ogradauf§r-
mando estos trames curvos mediante la agrupaciéngde
cuatro perfiles curvos en "L' (figura 2.1) debidapen-
te mantenidos en su posicidn por los elementos'@??p -
cinles de sujecibn (figura 3.1) cuya originalidagd .:de

foiwe tembidn reivindicaremos. BEstas curvas adépxgn

v ey e Ty . T A e s A [,
bambidr Lo goliaicidr de chapa sstampada.

7 Zgto permite que las curvas puedan realizarse tan

to en sentide Lorizontel como ernl vertiecal, caso muy

1}

frecuerte en la industris, en la que los materiales

0

que se transportan se alzan y descienden en determi -

nados punteos del recorrido.

El transvortador esteria incompleto sin el ele -
mento mévil, la czdena, que suele ser de movimiento

continuo durante la jornadas laboral, melisante un a -
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rrastre independiente de los elementos de suspensién’

0 que estos sean autopropulsados o todo el conjunto,

En este transportador original se logra una so -
lucidn eficaz y de gran ligereza sdoptando el ¥ltimo
sistema, todo el conjunto mévil estd en movimiendo,

! .
al disponer gque todo el sistema en movimiento see al
.

migmo viempo portante de los elementos que transportal

hsi estdn constitufdos los elementos méviles.por

una sucesidén de eslabones articulados y muy ligergs

wnidog por dados rectangulares (figura 3.1) atfayg -
sados perpendicularmente por dos bulones (figu?a.i.z)
en cuyos extremos resyectivos se montan primerb...qu
eslabones (figura 3.3) de manera gque tenga libertad
de giro y luego un elemento rodante (figurz 3.4) a -
propiade para .cada utilizacidn, siendo el preferido
un rodamientoc de acero y autelubricado por su segu -
ridad y pequefio tamafio que permite aplicar cargas re-
lativamente elevadas sin producer efectos de rozamien
to aprecisbles y uniéndose cade parejs de eslabones
al siguiente dado rectangular con lo que queda forma-
da una cadena articulada, de la longituvd adecuada a
cada instalacién y abiertos alternativaente los es =

]

labones vertical y horizontzlmente, por lo que gueda
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formado cada conjunto por una pareja de eslabones y
las caras interiores (figura 3.5) de los dados rec =

tangulares antes citados.

Esta disposicién estd buscada para que el movi -

mientc de tode 1lua cadena se efectie sencillamente,

mediante empuje en la cara de los dados efectuado por

un elemento giratorio acoplado @& un motor apropiado

pera cada instalacidn.

La neceparia tensidn y el ajuste de toda la.éq -
coeen

dena se consigue mediante la dispesicién en el-punto.
adecuado del recorrido de um tensor en semicirnglé

(figura 4) cuya sujecibn es desplazable y los gqréi-
.

leg propiamente dichos gson alargables porque una pe -

guefla pero suficiente zona estdn constituidos por

o o.tirantes roscados (figura 4.1) 1ue

unos Qulon

permiten degplazar este sector sin Ppérdida de apoyo

para la cadena de arrastre.

Los elementos de sujecibn de las guizs o carriles que
mantienen los lzterales en su posicidn son unas pie =~
zas de formas especial (fipurz 1.3), de brida, que en-

vuelven por su parte lateral v superior 3 dichos per-

files, dejando libre la zona central inferior (figu-




ra 1.4).

Todo ello configura un transportador que reune

claras ventajas y soluciones originales,
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configuran un espacio libre en forma de cruz con los

REIVINDICACIONES

1.— Transportador aéreo monocarril caracterizado
porgue el carril de trangporte estd constituido por
dos perfiles conformados cada uno en forma de letra
griega sigma mayiscula de tramos rectos de tal ﬁgne—

ra que montados frente a frente en posiciébn invertida

lados verticales abiertos por donde circula el elw -

nento rodante, de tal maera gue por el espacio hdri-
5 . v . - . *
zontal se realiza la circulacidén apoyada y por ®r*

espacic vertical la gufa o conduceidn y el transpdr -

-
a
.

te de cargss suspendidas sin obstdculos. .l

[} .?®
. o
ey

24= Transportador aéreo monccarril, segﬁn'reivinﬂ
dicacidn 1, carazcterizado porgue el éarril enn las
curvas esta constituido por cuatro perfiles en "LV,
debidamente mantenidos en su posicién por unos ele -

mentos especiales de fijacidn que dejan un espacio

en. forma de ecrua con todog los lados abiertos.

3.~ Transportzdor aérec monccarril, segin reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizado porgue el elemen®o
movible estd constitufdo por unz suzesidn de eslabo -

nes formados por un dado rectangular atravesado per-
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pendicularmente sin ‘tocarse por dos bulones en cuyos
extremos respectivos se montan primero una pletina
de manera tal que ueda girar sobre el bulén y des -~
puéds por la parte exterior, un elemento rodante a -
“ropiado para cada utilizacibn, siendo el preferido
un redamiento de scero y autolubricado, uniéndose

.o

cada pereje opuesta de pletinas a la siguiente, don

1o que queds Tormads uns csdena articvlads y abier =.
tos alternativamente los eslabones vertical y horiy -
. -
zontalmente, quedando formado cada eslabén por una

[ 2

varejs de rdetlinaz ¥ lus caras interiores de lpg da 4

dos antes citadcsz, LT
t..'
1"‘

A

- - -y A
2.~ Transiortador sérec monocarril, segin kelyig
dicmeiones 1 & 3, cirscterimedc woreve el rovimiento
se consigue mediante el engrane en los eslsbones con

empuje sobre la caras interior de los dados.

-

N

m
P 4

ransportador aérec aonocarril, segin reivin
dicacicnes antericres, car:cterizado poraue la ade -
cuade tensidn del conjurto de la cudenz en movimien-
to se consigue mediante un sector en curva que todo

el tiene una sujecidrn desnlazable mediante unas guisag
y uwnos tirauntes roscadés que configuran un cierto

trayecto del carril.
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6.~ Transportador a&reo monocarril, segin rei -
vindicacicnes 1 a 6. caracterizado porque los perfi-.
les que constituyen el carril son mantenidos en su
posicién por uncs elementos de fijaciéh que los en =

vuelver por su parte superior y laterales dejando li+4

bre 1la zona certral inferior.

- ® 4
T~ Transportador aérec monoczrril,
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