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MEMORIA DESCRIPTIVA
ESI presente modelo de utilidad se refiere a una nueva

rueda para aotooioletas y ciolomotores, la cual ofrece varias e
importantes ventajas con relación a las ejecuciones conooidaa en
el mercado» <|ue son supextedas ampliamente en lo que afecta a la

5. resistencia» poeo peso y facilidad de montaje. Además» desde el
punto de vista económico» también resulta preferible el objeto
de esta demanda» el cual forzosamente ha de encontrar una gran
aceptación en el mercado de dicho tipo de vehículo ligeros»

la indicada rueda se caracteriza esencialmente por el
10. hécho de que los radios que forman parte de esta clase de ruedes

í* *•están constituidos ahora por brazos de chapa embutida y convencen
tosente recortada» en nómero» como mínimo, de tres y disponen «en
sus extremidades de medios apropiados para su fijación tanto', s :

•
la pestafia interna que posee la llanta como al cubo» cuyos me** 

15. dios están determinados» preferentemente» en el primer oaso «-per
e - *tornillos o remaohee y» en el segundo» por tomillos, ».{,•

Loe referidos brazos de chapa están dispuestos s aabqa 
caras de la rueda y ooincidentes entre si en su posición» prqqgb- 
tando los mismos» de preferencia» una forma sensiblemente trape- 

20. cial alargada» en la que la base menor es la que se utiliza para 
su fijación a la pestafla anular de la llanta» en tanto que la 
mayor es la que loa inmoviliza sobre el cubo»

sn los aludidos brazos radiales» tanto la extremidad 
que ha de fijarse a llanta como la que ha de unirse al cubo po- 

2 5» seen cada una medios de fijación que comprenden, en la primera,
como minino, un orificio y en la segunda, al menos dos orificios, 
con todos los ouales es factible el correspondiente montaje, 
hallándose preferentemente los extremos de unión al mencionado



cubo conformados de manera que la chapa de uno se superponga a 
la del siguiente» lo que asegura la rigides del conjunto»

Para la mejor comprensión de la presente memoria des* 
criptiva, se acompasa una hoja de dibujos en la que» tan sólo a 
titulo de ejemplo y no limitativo» se representa un caso prácti- 
oo de ejecución de una rueda de las características generales 
expuestas.

j¡a dichos dibujos»
La Fig. 1 ss una vista frontal del conjunto de esta

rueda;
La Pig. 2 corresponde a un alsado lateral» parcialttén

te seoeionado» de la misma; ‘
... «

Las Pigs. 3 y 4 son detalles de la llanta de dicha‘fue
te;

Las Pigs. 3 y 6 son también detalles en alsado fron* 
tal y lateral» respectivamente de esta misma rueda; y ***.** 

Las Pigs. 7 y 8 son detalles» igualmente en alsadoM^on
* • 4

tal y lateral» de uno de loe brasoe que» en la repetida ruedat ; 
unen el cubo a la llanta» *

El objeto de esta demanda está constituido por las tres 
partes metálicas convencionales que integran la rueda y que son: 
la llanta (1)» el cubo (2) 7 los brasoe radiales» en número no 
inferior a tres y que» en esta nueva ejecución» presenten una 
estructura especial a base de chapas (3).

La llanta (l) {Pigs. 1 a 4) está compuesta por un cuerpo 
obtenido partiendo de un perfil laminado o extrusionado» en el 
que aparece la garganta exterior (4) y» en la cara interna» la 
pestaSa centrada (5)# continua o bien interrumpida por la escota*
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dura (6), que coincide con el ponto donde aparece» en el fondo 
de la citada garganta (4)» el orificio (7) para paso de la vál­
vula de inflado del neumático#

Beta llanta (1) también puede estar formada de dos ai > • • ,5# tadea estampadas unidas entre si*
El cubo (2) (Figs. 5 y 6) viene determinado por un

cuerpo» fen este caso, sensiblemente poligonal, con tantos verti
oes cuantos son los traeos (3), vértices que van provistos de
sendos orificios (8), destinados al móntale y fijacién, con ayu-

10* da normalaente de oportunos tomillos (9)» de aquellos brazos»v
Además, este mismo cubo (2) dispone de la cavidad eentral (157»

•*« **propia para paso ddl eje (no visite) y de otros elementos que*v
cooperan con la rueda, tales como un freno, todo olio do acuerdo 
coa loe sistemas convencionales•

.# • •

15# OTna o ambas oaras de este cubo (2) pueden completarse
con oportunas tapas anulares (11), aseguradas en su poaioién*-* 
por medio de les citados tomillos (9). V ’..'

los brazos radiales (3) estén~ccmpuestos« como antej»' 
se ha indicado, por piezas de chapa embutida y recortada, Icé*; 

20* cuales afectan un contorno general trapecial alargado, con una 
base menor (12), con uno o varios orifioios (13) para paso de 
remaches o tomillos (14) (Fig. 1), que permiten su fijacién a 
la pestaña interior (5), portadora, para ello, de los respectivos 
taladme (15) (Fig# 4)« Xa base mayor (16) de estos mismos bra- 

25# zos (3) es arqueada y presenta orificios extremos (17) (Fig# 7), 
que, con ayuda de los tomillos centrales (9) o bien de rema­
ches que los sustituyan, solidarizarán tales brazos al cubo (2)# 

Como se observa en las Figs. 1 y 2, los aludidos bra-
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*os radiales (3) están aontados a amibos lados de la rueda y coin 
oiden entre si en su posición. Además, en la fijación por los 
puntos (17)» se produce un solapado consecutivo de las extremida 
des (16), gracias a lo cual la solides mecánica resulta completa 

5. en esta regida,
En cuanto a la unida de los extremos (12) a la 

pestaña (5), también aquélla es perfecta tanto si se utilizan 
uno como más puntos de fijación.

la esencialidad de la invención puede resumirse de la 
10; siguiente manera: »**ee«

a) lo que basta la fecha eran brazos radiales compacwo ♦ atoa independientes o formando cuerpo con el cubo, se han traza-
formado ahora en unas piezas de chapa embutida y recortada, -llge• ♦ *
ras y resistentes; « e *

15* b) Sales brazos de chapa aparecen a una y a otra cara
de la rueda, lo que determina otros tantos medios de atirantado^

*J. *que permiten soportar elevados esfuersos de flexión y de oompré- 
. - *•.,*sien de la propia llanta, *» •*«

o) la unión de uno de los extremos de estos brazo s*a** 
20* la pestafia prevista en la llanta puede efectuarse mediante tona¿ 

líos o remaches, en número de uno o más, en tanto que la fijación 
de la otra extremidad al cubo tiene efecto preferentemente oon 
auxilio de tornillos, como mínimo en número do dos.

d) los aludidos brazos poseen forma general de trape-
•v •*

25. oio alargado y en su montaje a ambos lados de la rueda quedan 
enfrentados entre sí.

e) la base mayor de estos brazos trapeciales presenta 
una conformación tal que, a los efectos de mayor solides meoáni-



ea en su montaje solare el cubo» es posible el solapado super­
posición consecutiva o alternada de los repetidos bramos en 
los puntos donde se eolocan los tornillos o similar de reten?» 
ción*

Serán independientes del objeto de la invención los 
materiales» formas y dimensiones de los elementos que integran 
una rueda del tipo descrito» siempre que las variaciones que 
se introduzcan no afecten a su esencialidad*
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H O T A
R E I  V I I  D I C k O I  O H  S 

Se reivindica cono otojeto del presente Modelo de Uti­
lidad*

5* 1* .-Ruedo para motocicletas y oiolomotores, del tipo
formada por tres elementos acopíateles, cae son una llanta con 
pestaña interior anular» unos radios y un cubo» que se oaracteri 
sa por el hecho de que los mencionados radios» están constituí» 
dos ahora por brazo» de chpa embutida y convenientemente recor»

■f
10« tada» en minero» como mínimo» de tres y disponen en sus extremi

badea de medios apropiados para su fijación tanto a aquella ppe-* * *taña como al cubo, cuyos medios están determinados» preferénjfcé—
• • <mente» en el primer caso» por tomillos o remaches y» en el begun 

do» por tomillos» * ** *
i' *

15. 2ft.-Rueda para motocicletas y ciclomotores» según la
reivindicación anterior» que se caracteriza por el hecho dé'tfóe 
loe referidos brazos do ohapa están dispuestos a ambas caras»de 
la rueda y ooinoidentes entre si en su posición» presentando* dtos 
mismos» de preferencia» una forma sensiblemente trapecial a^axga 

20» da» en la que la base menor os la que se utiliza para su fija- 
oiÓn a la pestaña anular» en tanto que la mayor es la que los Ig 
moviliza sobre el cubo»

3*.-Rueda para motocicletas y ciclomotores» según las 
reivindicaciones 1 y 2# que se caracteriza por el hecho de que 

25. en los aludidos brazos radiales» tanto la extremidad que ha de 
fijarse a liante oomo la que ha de unirse al cubo posten cada 
una medios de fijación que comprenden» en la primera» como míni­
mo» un orificio y en la segunda» al menos dos orificios» con to-



dos loa cualoe os factible el correspondiente montaje, hallándo­
se preferentemente los extremos de unión al mencionado cubo enm- 
formados de manera que la chapa de uno se superponga a la del si 
guiante, lo que asegura la rigidez del conjunto.

4«*-H0SBA PASA MOTOCICLETAS 7 OICLOIOTORBS.
Sean cuales fueren las circunstancias que concurran 

con la esenoialidad propia de la misma*
Consta la presente Memoria descriptiva de ocho páginas 

mecanografiadas por una sola oara y va acompañada de una hoja de 
dibujos aclarativos. V* **s

2 de mayo l$7í^ sBarcelona,
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