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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que s e  acampaña a 

l a  s o l ic i tu d  de

tma PATENTE ge INTRODUCCION por DIEZ AÑOS en ESPAÑA, a fav o r  de 

GUERRERO CARRILLO, S .R .C .-  ACTIVIDAD MECANICA, Entidad española 

dom iciliada en P az, 29 -  ZARAGOZA, por

"  CAMBIO DE MARCHAS EN PUENTE TRASíRO *
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E l o b je to  de e sta  P aten te , e s tá  co n stitu id o  por un cambio de marchas 

en e l  puente tra se ro  de l o s  camiones, con dos v e lo c id ad es, de manera que 

m u ltip lic a  por dos e l  námero de é s t a s  d isp o n ib le s  en l a  c a ja  de cambios nor­

mal de dicho camión.

E l  d is p o s i t iv o , e s  en re a lid a d  un acoplam iento de lo  que producen en 

e l  ex tran je ro  v a r ia s  c a sa s  e s p e c ia l i s t a s ,  habiéndose tomado elementos y  d i* *  

p o sio io n es completadas con id e a s  o r ig in a le s  de l o s  s o l ic i t a n te s  h asta  l l e ­

gar a c o n s t itu ir  un conjunto de m ejores c a r a c t e r í s t ic a s  que l a s  o r ig in a l­

mente paten tadas en e l  e x tra n je ro , s i  b ien  l a s  d ife re n c ia s  no constituyen 

novedad s u f ic ie n te  para producir una Patente de invención en España.

En e l  adjunto d ibu jo  se  rep resen ta  en l a  f ig u ra  primera un corte  

t r a n sv e r sa l d e l aparato  y  en l a  2a o tro  co rte  d e l mismo en e l  que se  ven, 

jun to  con e l  co rte  tr a n sv e r sa l d e l aparato  en eaea la  más reducida l a  tran s­

m isión a l o s  e je s  t r a s e r o s ,  l a  c a ja  que envuelve e l  d ife r e n c ia l  y  l a  palan­

ca de mando d e l cambio de v e lo c id ad e s .

EL movimiento se  re c ib e  desde e l  á rb o l motor sobre l a  corona A) per 

interm edio de un piñón de ataque que esquemáticamente se  ve en la  f ig u ra  2 a .

La corona A) a r r a s t r a  so lidariam ente  a  l a  c a ja  B) y  adema a por in te r ­

medio de unos d ien tes engrana con o tro a  d ie n te s  C) de unos piñones D) que 

g iran  a lred edor de l o s  e je s  E ) y  que con l a  o tra  p arte  engranan en lo a  dien­

t e s  G) de un manguito F ) ,  d e s p la z a r e  per medio de l a  palanca N), a lo  largo  

de su e je .

E s te  manguito F ) ,  en l a  p o sic ió n  marcada en la  f ig u ra  ea s o l id a r io  

con e l  e je  i )  por interm edio de l a s  e s t r iñ a  H) de manera que l e  hace g ir a r  

con su misma v elocidad  de ro tac ió n  l a  cu a l e s tran sm itid a  a l  e je  I ' )  por 

interm edio de lo s  piñones cón icos J ) ,  J ' )  y  l o s  s a t é l i t e s  K ).

E sta  se rá  una de l a s  v e loc id ad es o b ten ib le s  con e s ta  c a ja .  La o tra  ve­

lo c id ad  se  consigue a l  d esp lazar  e l  manguito F ) por medio de la  palanca N) 

en d irecc ió n  opuesta a l  d i fe r e n c ia l ,  de manera que l e s  d ien te s  G) lle g a n  a 

engranar, en su p a r te  extrema con lo a  d ie n te s  K) de una corona f i j a  a l o s
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e je s  6 ) de manera que entonces lo s  piñones D) no puedan g ir a r  a lrededor de 

sua e je s  por lo  tan to  e l  movimiento de la  corona A) es tran sm itido  a l  cuer­

po L) que a r r a s t r a  lo s  e je s  M) y  lo s  s a t é l i t e s  K) que transm iten  e l  movi­

miento a l o s  piñones cón icos J )  J ' ) en la  forma normal de l a s  c a ja s  d ife re i 

c ía le s  c o r r ie n te s .

Con l a s  d escrip c ió n  que precede se  comprende fácilm en te  e l  funciona­

miento d e l ap ara to ,p u esto  que b a sta  d esp lazar l a  palanca N) en ano u o tro  

sen tido  para obtener l a  prim era o l a  segunda v e lo c id ad , siendo e l  movimien­

to  de la  palanca mandado desde la  cabina d e l conductor.

L as v e n ta ja s  que se  derivan  d e l u so  de e s te  ap a ra to , son l a s  referen ­

te s  a conseguir d u p licar  e l  número de v e lo c id ad es de l a  c a ja  normal de cam­

b io s  d e l  camión, dando a s i  una gran f le x ib i l id a d  a l  mismo.

Hecha la  d escrip c ió n  que precede e s  p re c iso  añ ad ir que l o s  d e ta l le s  

de r e a liz a c ió n  de l a  idea expuesta pueden v a r ia r  s in  que por e l lo  cambie 

l a  esen cia  de l a  invención in troducida en España por e l  s o l ic i t a n te  y  que 

se  re iv in d ic a  en la  s ig u ie n te

N O T A
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En resámen: l a  Patente de Introducción que se  s o l i c i t a  recaerá  sobre 

l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

l a . -  Cambio de marcha en puente t r a s e r o , ca rac te riz ad o  porque e l  mo­

vim iento ree ib id o  desde e l  piñón de ataque por l a  corona de l a  c a ja  d ife ­

r e n c ia l  no se  transm ite directam ente a l a  c a ja  de lo a  s a t é l i t e s .

2 a .-  8amblo de marcha en puente t r a s e r o , según l a  re iv in d ica c ió n  an­

t e r io r ,  carac te rizad o  porque aquél movimiento se  transm ite directam ente a 

unos piñones que engranan en l o s  d ien te s  e x te r io re s  de un manguito situado  

alrededor de uno de lo s  e je s  p o s te r io re s  y  que puede g ir a r  sobre é l  y  des­

l i z a r  a su  la d o .

3 * . -  Cambio de marcha en puente t r a s e r o , c a ra c te riz a d o , según r e i ­

v in d icac io n es a n te r io re s , porque e l  manguito de l a  re iv in d ica c ió n  an te rio r  

puede tomar dos p o sic io n e s en una de l a s  cu a le s  se  hace s o l id a r io  con e l
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e je  p o s te r io r  obteniéndose a s i  una velocid ad  y  en l a  o tra  p o sic ió n  bloca 

e l  movimiento de l o s  piñones de manera que l a  corona de l a  re iv in d icac ió n  

l e ,  a r r a s t r a  l a  c a ja  de l o s  s a t é l i t e s  obteniéndose a s i  l a  2 t velocidad#

4 *+ -  Cambio de marcha en puente t r a s e r o , según l a s  re iv in d icac io n e s 

a n te r io re s , caracte rizad o  porque e l  movimiento lo n g itu d in a l d e l manguito 

de l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r  se  consigue a voluntad por medio de una pa­

lanca accion ah le  deade l a  cabina de conducción#

5 *# -  Se re iv in d ica  por ó ltim o , como o b je to  sobre e l  que ha de recaer 

l a  Paten te de Introducción cuyo r e g is t r o  se  s o l i c i t a !  "CAMBIO DE MARCHA 

EN PUENTE TRASiRO".
Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  p resen te  memoria que consta de 

cuatro  p ag in as, y  d ib u jo s adjuntos#

Madrid, 29 de ju l i o  de 1958 

ALFONSO ÍHMRIA
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