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En lo s  vehículo* autom óviles, se producen ruados 

m olestos en l a  c a ja  de d is tr ib u c ió n , orig inados por 1* . cade-j

na de transm isión  e n tre  e l  á rbo l de levas y la s  v á lv u las , re*
' \ * ‘ *
percutiendo en l a  tapa dsl d is tr ib u id o r  que actúa da c a ja  de 

resonancia, lo  que evidentem ente co n stitu y a  un e fe c to  desagr¿ 

dable que l e  da a l  vehículo una sensación de poca ca lid ad  jy
• » 4 -é

envejecim iento prematuro, , ,

Pa ta  e v ita r  todos lo s  inconveniente? y afectos*tío-
» • «

testos.'apun tados en e l párra fo  a n te r io r ,  se ha proyecta¿tá_el
i  • •

d isp o s itiv o  c o rre c to r  de ru idos ob je to  del p resen te  r e g l i t r o ,  

cuyo d isp o s itiv o  se montará en l a  c u la ta  dsl motor del vehí­

culo por dos puntos con p o s ib ilid a d  ds a r tic u la c ió n  y flíjéc ió n , 

procurando apoyar sobra e l cen tro  ds la  tapa del d is tr ib u id o r»  

un tope e lá s t ic o  con e l  que se amortigua y elim ina a l  aom$doi 

que producido por la  cadena en tre  e l á rbo l de levas y l/ts!vájl .. 

vu les , o r ig in a  en l e  tepe un e fec to  de ca ja  de resonancia , !

En l in e e s  genera les, d isp o s itiv o  c o rre c to r  d e r u i -
i * f

dos e  qus.nos venimos re firiendo»  e s te  compuesto fundamental-
i • . •

mente por t r a e  p le t in a s ,  une de e l l a s  que podríamos' llam ar p rin ­

c ip a l ,  que en au mitad su p erio r l le v a  montadas articu ladam ente  

le a  o tra s  dos, una en a l  axtremo su p srio r y la  segunda -en un 

punto interm edio ds l a  a l tu r a  d a l a  p le tin a  p r in c ip a l, iten ien - - 

do l a  p la t in a  su p e rio r, un o r i f i c io  alargado y l a  in f e r io r  1 

dos o r i f i c io s  de montaje f i j o ,  perm itiéndose e l dsaplazami'eri-

/s»# *•



tq. de l e  p le t in a  p r in c ip a l por e l  o r i f ic io  a largado, actúan^

do de ten so r para obtener e l  apoyo de un taco e lá s t ic o  monta­

do en e l  extremo in f e r io r  de la  p le t in a  p r in c ip a l to rsionáda : 

en forma perpend icu lar, e fe c tu á n d o se e l apoyo sobre e l¡c e n tro  

de le  tapa de d ia tr ib u c ió n , en cuya posición se f i j a  ep todos 

sus puntos para e lim inar ru idos en forma permanente»

En lo  que sigue , nos referirem os a la  ho ja  dibu­

jo s  que ss  acompañe, en la  cual*, se ha repreaentado gráfica** 

mente expueato, un caso de re a liz a c ió n  p rác tic a  del d ia p o s it i ­

va c o rre c to r  de ru idos en le  c a ja  de d is tr ib u c ió n  de lo»*m©to- 

re s  en lo s  vehículos autom óviles, ob jeto  de la  invención^» hq- 

siendo constar que dada la  condición eminentemente in f a m a t i ­

va de lo s  d ibujos en cu estió n , la s  f ig u ras  diseñadas en la  j

*»

misma, deberán se r  examinadas con e l más amplio c r i t e r io  *  s in.t *•••*
c a rá c te r  l im ita t iv o  de p a rte  alguna»

i
Las f ig u ra s  rep resen tadas en l a  hoja de dibuJoe* ad- 

ju n te , exponen como a continuación se  determ ine. , <¡»%

Figura 1 .-  V ista  f ro n ta l  general del d isp o s itiv o
■ i •

• r »

c q rre c to r  de ru idos, observándose en eu mitad su p erio r l,aa ,
•. ' M I

dos p le t in a s  de m ontaje,cuya p le t in a  su p e rio r p resen ta-un  o r i ­

f ic io  alargado para obtener au regu lación  pare que-el tafeo ¿ lé s -
I

tic o  montado en e l ; extremo in fesjio r,j permanezca apoyado sob je-
. i

la  tapa del d is tr ib u id o r  elimine ndo jlos ru idos.

Figura 2;..- Perspectiva convencional y a trazo s  in ¿  

te rm ite n ta s  de un motor de vehículo por la  tapa del d i s t r ib u í
í  • , . -•

' ¡ . . .  i
dor, observándose incorporado el* d isp o s itiv o  que nos ocupa,¡

I
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de forma que «X taco  «Xastico permanecerá apoyado sobra aX ‘ 

cen tro  da Xa tapa quedando fuertam anta apratadoa loa  puntos 

de montaje para mantener permanentemente a l  mencionado apoyo*

Siempre re firién d o n o s a lo s  d ibujos que se apompa- 
’ • > 

fian, hay que hacer consta r que en la s  f ig u ra s  diseñadas en la

hoja a d ju n ta r s e  han incorporado acotacionas numéricas re la ­

cionadas con la s  descripc iones que de sus c a r a c te r ís t ic a s  y 

. funcionamiento se re a liz a n  a con tinuación , fa c ili ta n d o  d e 4e s -  

te  modo su inm ediata lo c a liz a c ió n , siendo -1 - , l a  p la t i / ta ^

p rin c ip a l que en au a lta d  su p erio r aproximadamente, quedara;##■«
situ ad a  de canto respecto  del motor -2 -  del vehículo , llev^ní- 

/  do montadas la s  p le t in a s  su p erio r -3 -  s  in f e r io r . -4 -  por man
1 'i

dio do lo s  to rn i l lo s  -5» y «6- respectivam ente? pudiendo a r t i -
j

c u le ras  ó f i j a r s e  so lidariam ente^por e s to s  puntos, según e l  i
! V |

, a p r ie te  da lo s  to r n i l lo s ,  ; i

La p ls tir ie  su p erio r -3r» l le v e  p rac ticado  e l o í i f i -
■ i *i **,

c ió  alargado -7 - ,  por medio del cual £ a trav és  del t o b i l l o  

-8» , se f i j a r á  a la  c u la ta  -9 -  del motor del vehículo , mien-
’ ■ I

t r a s  que l a  p le tin a  in f e r io r  -4* , p resen ta  lo s  dos o rif ic io a j

-1 0 -, con lo s  que ee f i j a  mediante io s  to rn i l lo s  -11 - en forma 
. . * < 
s o l id a r ia ,  a l a  propia c u la ta  -9^, perm itiéndose l a  bascula^

ción de l a  p le t in a  -1 - ,  por lo s  to r n i l lo s  -5 -  y -6 -  h a s ta  ati' ! , . - ; 1
a p r ie te  f i n a l ,  ‘ ' !

Cn i s  m itad in f e r io r  da l a  p la t in a  -1 -  y después! de 

l a  to rs ió n  -1 2 - para e n fre n ta r la  a l a  tapa de d is tr ib u c ió n  i 

-1 3 -, se  dispondré del taco e lá s t ic o  -14 -, c u y a m ís ió n c o n s is -

!
(

•  * / •  *

t»í
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te  en permanecer aboyado sobre e l  cen tro  de la  tapa de di;s-j
' : i ! * j

tr ib u c ió n  -13 -, eliminando e l sonido que producido por la

cadena e n tre  e l á rbo l de levas y e l cigüeñal o rig in a  en l a  '

tapa  un e fec to  de ca ja  de resonancia, desagradable y «íolesto
•. * . - 1 . . t

para e l  conductor» ’

Una vez firmemente apoyado e l  taco -14 - sobre la  ! 

tapa de d is tr ib u c ió n  -13 -, se a p rie ta n  fuertem ente lo s  to rn i-
*¡ í

l í o s  -5 -  y -6 - , .  so lidarizando  e n tre  s i  todas la s  pieza»*del. .

V;:|• i

conjunto» »« « 9

• v y. . .

Estimando ampliamente d e s c r i ta s  todas y cada«upa ¡
i» U !de l a s  p a rte s  que constituyen  e s te  d iap o s itiv a  corrector* ciej 

ru idos en la  ca ja  de d is tr ib u c ió n  de lo s  motores en lo,a vsh£- *
‘ i

culos autom óviles, solamente nos r e s ta  m anifestar l a  p o s ib i-

lid a d  de que sus d ife re n te s  p a rte s  puedan fa b r ic a rse  e r i t tp r ie -
*•* «• ! ■

dad de m a te ria le s , tamaños y formas, pudiendo iguálensete .«intro
•*»; i "

duc irsa  en su c o n s titu c ió n , aq u e lla s  variac iones de t£pg.eon$-
• v  J-
t ru c tiv o  que l a  p rá c tic a  aconseja, siempre y cuando la s 'r tisb a a ,

’ " * 
no sean capaces de a l t e r a r  loa  puntos e sen c ia le s  ds que ea ;

ob jeto  e l  p resen ta  Modelo de U tilid a d ,

\y
i

»
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to s  punto a n o  conocido^» ;ni p rac ticad o s  en España; • i, • .*
que se presen tan  para su re iv in d icac ió n  en e s te  Modelo da . 

U tilidad» son:

1s#-  D ispositivo  c o rre c to r  de ruidos an lá  ca ja

de d is tr ib u c ió n  de lo s  motores en ío s  vehículos autom óviles,

esencialm ente ca rac te rizad o  por comprender una pleti& a p r in c i-

palr.descendente que en su mitad su p erio r situada  de cantd*W s-
< *»

pacto a l  motor del vehículo , l le v a  montadas por medio de*4qn~
v * ♦

dos to r n i l lo s ,  dos p le t in a s  h o riz o n ta le s  superpuestas, d e 'g a - 

ñera  que la  p le t in a  superio r del juego de dos, comprende£¿tf • 

o r i f i c io  pasante alargado para su montaje a l a  c u la ta  a trav és  

de un to r n i l lo  y con p o s ib ilid a d  de regu lación , mientras.^qup 

l a  p la tin a  h o rizo n ta l in fe r io r  convenientemente d i s t a n c i á i s  r 

da la  su p e rio r, p resen ta  dos o r i f ic io s  pasantes de fijad ipn?  ,

s o l id a r ia  con la  propia c u la ta , fina lizando  la  p le t in a  p»rfenpi4
!

pal por a l  extremo in f e r io r  después de habérsele  p ra c tic a d o 1 ii * • '
un tor8ionado de noventa grados, comportando un taco e lá s t ic o  I

í , . i I
montado ajustadam ente, cuyo taco permanecerá apoyado presionan­

do, sobre a l  centro  da l a  tapa de jd is trib u c ió n  para elim inar j
j

e l  sonido que producido por la  eadana en tre  e l arbolada lev as |
* ; *

y e l  c igüeñal, o rig in a  an l a  tapa un efec to  de ca ja  de reso - i
■» i

nancia* ¡ • ;i <
2S.-«DISPOSITIVO CORRECTOR 0E RUIDOS EN LA CADA OE j

DISTRIBUCION DE LOS MOTORES EM LOS VEHICULOS AUTOMOVILES*. ¡ ¡
! • • i

Os conformidad en un todo en lo  esen c ia l y f in as  : i
!

in d u s tr ia le s  a lo d e sc r ito  en la  precedente memoria d e sc rip -
* * tt iv a  y gráficam ente representado en lo s  adjuntos planos para

• / •  *
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su mejor comprensión.

E ste  memoria consta de SIETE hojas e s c r i ta s  o 

m ecanografiadas por una so la  cara  a doble espac io .

Madrid.

po r au to rizac ió n  de lo s  in te re sa d o s .
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