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MODELO DE UTILIDAD
por 20 afios por
“UNIDAD DE RODAMIENTO AUTO-QRIENTABLE PERFECCIONADA", a fa
vor de la razén social INGENIERIA DEL MUEBLE, S. A., domi-
ciliada en MADRID - C/ Costa Rica, n2 13.

MEMORIA DESCRIPTI V A

Desde el momento en que fueron conocidas las si-
llas, sillones y ot:os muebles trasladables sobre ruedas,
han venido consiguiéndose diferentes modelos de unidades
de vodamiento o ruedas desfinadas a tal fin que generalmen
te se fundamentan en su auto-orientabilidad, las cuales en
el momento de ser empujadasen direccién determinade el es-
tar provista de un eje de giro vertical, hace qu;“i;s rue-
das se orienten en el sentldo de la marcha o empuje efec-~
tuado sobre el mueble y pueda desplazarse el coniﬁﬁko con
facilidad solamente mediante su empuje en la diretbr6n de-
seada.

Dentro de las diversas concepciones coﬁdﬂéuidas
que son numerosas y sobre las que existen divers;s:; dife=-
rentes expedientes de modelos de utilidad, modeloeefndus-
triales y patentes, se han adoptado diferentes mé@é?s v
formas de estas unidades de rodamiento, pero en lo que to-
das ellas coinciden es en su cuestién bdsica y fundamental
que es en el hecho de estar todas ellas dotadas de un eje
vertical, pdr medio}del cual se consigue el giro en todes
¥y en cualquiera de las direcciones de estas ruedas, ponién

dolas en condiciones de rodamiento hacia una determinads

direccién.
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Teniendo en cuenta todo ello, mi representada ha

1llegado a la conclusién del objeto del presente modelo de

utilided que esté constituido por dos semi-carcases supe-
riores unidas entre si, convenientemente reforzadas por
unos radios sobresalientes que le proporcionan mayor resig
tencia a la rotura, cuyas semi-carcasas, provistas de un
eje u orificio central y convenientemente unidas solidaria
mehté, son atravesadas por el eje de las ruedas, las cua-
les serdn simplemente unos cilindros sin deformacién algu-

na, convenientemente reforzados interiormente por unos ra-

| dios sobresalientes y en cuyo orificio central se introdu-

cird o insertaré el eje que atraviesa la parte inferior de
las aemi-carcasas, cuyo eje al terminar en un pivote sobre

saliente que recibe una arandela es convenientemente rema-

l.CO-l‘

chado, quedando las ruedas perfecta y fuertemente.upidas

al conjunto con minimas posibilidaﬂee de desprendimlento

s ee

en uso normal y cuyo orificio que recibe y en el,qu se alo
ja la arandela para remachar el eje que las suae%ﬁ“estaré

cubierto por un tapa-cubos constituido por un disco que dis

pone hacia adentro de un prolongamiento cilindrico, para

L 4 ..

ser sujeto por presién, por medio de un ribeteado-'sdbresa-

v

liente de que dispone y sobre los mismos medios déeiue 68~
tard provisto el correspondiente vaciado, para s&.é&ojamlen
to existente en el centro de la rueda.

As{ que hemos entrado en materia por medio del
presente preliminaf, & continuacién, con la ayuda de la 18
mina de dibujos adjunta, pasaremos a describir su objeto,

haciendo constar se trata de una de sus variadas formas de

realizacién a que en la prdctica puede llegarse partiendo

de sus principios bdsicos anteriormente expresados.
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En la ldmina de dibujos se representa en la fi-
gura 1 un alzado lateral de la unidad de rodamieﬁtﬁ, en la
figura 2 un alzado frontal de la misma con un corte en su
lado derecho a fin de observar el eje y una de sus ruedas;
en le figura 3 una vista interior de una de las semi-carca
sas de las dos que constituyen la unidad de rodamiento con
su eje vertical de giro total; épareciendo a su lado el eje
¥ seguidamente la otra rueda seccionada, con seccidén tam-

bién de su correspondiente tapa-cubos, y finalmente en la

- figura 4, la carcasa superior o embellecedor que se dispon

drd por encima de la zona de rodamiento de las ruedas.
La carcasa principal 1 de apoyo y rodamiento de
las ruedas esta constituida por dos semi-ca:casas 2y 2

constituidas por dos semi-cilindros exterior e interiormen

r4
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te sin deformacidén alguna, desprovistos de su bggqngte-

rior y provistos de la interior 3, solidaria o éﬁiﬁa a la
otra de las dos semi-carcasas que constituyen laséége de

soporte y zona de rodamiento de las ruedas, cuyé“méaia ba-
se estd provista de unos radios 4, salientes paré darle ma
yor fortaleza y resistencia, los dos superiores‘fbfhandq

e &%,

dngulo con abertura hacia arriba y los dos infer¥dres 5 con

-¥inuados en la misma direceidn horizontal y conéfitﬁyendo

por tanto un diametro, en cuyo centro aparece dfﬁééésta una
formacién cilindrica 6; provista del orificio correspondien
te para introduccidn del eje 7 de las ruedas que atravesa-

ré las dos semi-carcasas que forman un todo dnico y solidg
rio; disponiendo dicho eje; en ambos de sus lados de unos

pivotes 8 de menor diémetro; para que después de introduci
dos en ellos las ruedas correspondientes meter en ellos la

arandela 9, del mismo material metdlico que el eje, para



4e-

poder proceder facilmente a su remachado conjunto para su-
jetarlas.

85 = Ambag de las dos ruedas de que estard constitui-
da cada unidad de rodamiento, estard constituida por un ci
lindro gin deformacidén alguna, sin base y por tanto abierto
interiormente y cerrado por su base externa 11, que dispon
dré de un vaciado 12 de gran amplitud y otro de mucho me-

90 = nor didmetro 13, bambos de los cuales tienen por finalidad
el recibir y acoglar‘eh su interior el tapa-cubos 14, for-
mado por un disco exteriormente plano y liso e intériormqg
te dotado de un pequefio cilindro sobresaliente 15, provis-
to de un ribeteado para acoplarse; pof presién sobre otro

95, ‘interno practicado en el vaciado 13, con lo que quedari
perfectamente sujeto el tapes-cubos, cerrando el alqgamienp
to de la arandela remachada sobre los pivotes 8 :d?ci:eje Te -

Pinalmente sobre la cara superior y eé%é}ha de la

oee

zona de rodemiento 1, se dispondrd una carcasa o,epbellece
100, dor metélico 16, de la figura 4, a través de cuyé,“:r'éntana
17, pasard el eje vertical de giro 18, quedando sujeto y
perfectamente acoplado por virtud de las patillaé“f?, do-
bladas por debajo y por dentro de los terminaleszigéeriores
de ambas semi-carcasas 1, con lo que quedard totéﬁméﬁte cons
105.~ tituida la unidad de ordamiento auto-orientable ﬁeé?bcci@Q ‘
- neda de que tratamos. '
Suficientemente que ha sido descrito el objeto
del modelo de utilidad que nos ocupa, hemos de sefialar se
trata de una de sus variadas'formas de realizacién préctica
110.- a que puede llegarse teniendo como fundamento las esenciali
dades descritas.



1150-

120.~

1250"’

1300"’

135."‘

Se=

=2
o
M3
e

E1l modelo de utilidad descrito recaerd pues, 80-
bre las siguientes reivindicaciones:

18,- “UNIDAD DE RODAMIENTO AUTO-ORIENTABLE PER~
FECCIONADAF; de las del tipo que estdn provistas de un eje
vertical de giro total y completo en todas direcciones, ca
raeterizada por cuanto su zona basica de rodamiento y apo-
yo de sus ruedas; estd constituida por dos medias carcasaék’
semi-cilindricas sin deformacién alguna; por io.que resul-
tan de facil fabricacidn abiertas y desprovistas por tanto
de su base externa y sin embargo provistas de la interna,
la cual constituird la zona de rodamiento de ambas a dos
de las ruedas de que dispone dicha unidad de rodamiento,
cuya zona se encuentra reforzada por medio de ug;;:%adlos
sobresalientes éue en su parte inferior constitﬁygﬁfo for-
man un didmetro en euyo centro apareceré un clliﬁb%b con
su orificio paria insercién del eje de giro de lag’ ?abdas
y cuyas dos carcasas constituyen en si un todo dnico y so-
lidario; en el que uno de los lados de su parte éﬁﬁ?rior
figurae asentado un mufién que portarsd el eje de g;'ré-:verti-
cal. ‘o:

28,~ SUNIDAD DE RODAMIENTO AUTO—ORIENT!?Bﬁ-i PER-
FECGIONADA“; segin la anterior reivindicacién, caracteriza
da por cuanto, dicho conjunto solidario de ambas a dos de
las carcasas de rodamiento estarid atravesado por un eje
metdlico, disponiendo de un pequefio pivote en cada lado pa
ra poder remachar sobre el ﬁna arandela de sujeccidén de

cada una de las ruedas, las cuales estardn constituidas

igualmente, por unos cilindros sin deformacidn alguna exter
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na, desprovistos de su baée interna y con su otra base ha-
cia afuera, en la que aparecen précticadas unas cavidades,
una mayor més amplia y otra menor, sobre las que se acopla
ré por presién un disco sin deformacién alguna externa e
internamente que constituye el tapa=-cubos de cada rueda,
prolongado por un pequefio cilindro rodeado de un ribeteado
saliente para acoplarse sobre otro ribeteado que lleva la
cawvidad menor para acoplarse sobre 61 pof presidn,

38.- "UNIDAD DE RODAMIENTO AUTO-ORIENTABLE PER-
FECCIONADA"; segin todo 1o que venimos reivindicando, ca-
racferizada por cuanto por encima de la parte éuperior de
la carcasa, se dispondrd una fqrmacién curvada o arqueada
de material apropiado en especial metdlico que recubrire
toda ella y que a fin de permitir la introduccidn 4;1 ou-
fifn del eje vertical de giro; dispone de una veé;;;élla
o corte apropiado, permitiendo su sujeccién y pé?é?%to aco

oo

plamiento por medio de unas patillas de que va proyista en
. A

sus extremos que se doblaran por debajo de la pa;fé'infe-

_rior de ambos de los terminales extremos de la superficie

de rodamiento de ambas de las dos semicarcasas. '*°°

. °

48 ,- ®UNIDAD DE RODAMIENTO AUTO-ORIENTAHI® PER-
FECCIONADA®, o | ) :
| Todo ello tal y conforme queda descritd.rspresen
tado y reivindicado.
Esta memoria consta de seis hojas mecanografiadas
y folisdas por una sola de sus caras conteniendo un total .

de ciento sesentg y seis lineas.
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