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Es conocido el proveer & 1lcs frenos des vego-
nes farrovisrios y de vehfoulos ferrovierios endlogos de un
egi llemedo dispositivo veriador de carge, por el que puede
veriarse 12 relacidn de trensmisidn de le fuerze de freneje
del varillgje de freno segﬁn la cerga respectlva del vegén,
entre un velor inferior y un valor superior. El inventoc 8e re-
fiere e un dispositivo veriador de ocerge de le clase conoolde,
por ejemplo, por 1a petente espefiola N2 190.589, en que une
gs{ 1llemede barre de tera y una ea{ 1lemeds barre de cergg es=
tén unides en ceda c280 mediente un gorrén de articulaoién con
une pelence de freno en puntos separedos de tel modo que le bew-
rra de tere determine une relecidn de multiplicmcidn de fuerze
de freneje inferior y le berre de cargea une relecidn superior
y porque le barra de tera, en su direcoidén longitudinal, en
relacidn con el gorrén ds ertioculscion que la une con la pelen-
oe de freno, posde un recorrido en vecfo y esté prolongade pe~
gsendo de este gorrén, y con la prolongacién goporte ¥y gufa a
un cérter, elojado elrededor de este gorrdn oacileblemente
sobre la palance d3¢%reno, que contliene un tope conecteble y
desconectable que, en posicidén conectada, por cooperacidn con
un tope Sobre la prolongacién de la berre de ters, limita el
mencionedo recorrido en vec{o de la berre de tarses, pere hecer
e dste active durante el freneje y por ello inactive & 18 be-
rre de carzgte

La presente patante se reflere & une me jore
del erribe mencionedo dispositivo verisdor de cerge y en prime-

rd
re 1{nee esté ceracterizedo porgus el cérter variedor de cerge,
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gitnado osoileblemente sobrs 1= palan09 de frenc elrededor del
gorrdn de erticulecidn, que une & squella con le berre de tere,
poaéa dos pertes tubuleres de igusl @1émetro interlor pera su
gufe sobre le prolongecidn de le berra de tere, y une parte &me
pliada, situede entre estes dos pertes tubuleres y conetitufda
en une pleza ocon elles, con une aberture de introduccidn, obtu~
rede por una tapé, pers el tops cdnectable y desconecteble elo-
jedo en este perte smpliade intermedis del cérters Por ello se
obtlene une construcoidn més compacte y de febricecidn més eco-
némice del cérter del cembiedor de carge, que cuendo éste, co=-
mo haste shore, estd subdividido, en un plenc perpendiculer a
le prolongecidn de la berrs de tare gﬁiadora del cérter, en

dos pertes unides deamonteblemsnte por pernce y guledes cade
une independientemente sobre la prolongecidén de le berre de
tere. Ademés se alcenze qus le execte alineecidn coexil reque-
ride pere la gufe de deslizemiento Begure del cérter sobre le
prolongecidn de la berre de tere, de les superficies de resbe-
lemiento del cérter situedes e ambos lados del tope conecteble
v desconecteble, no depends oomo heste shore de le precision
ejercide en la reunidn del ofrter durente su monteje sobre la
prolongecidn de la barre de tere, sino que se esegure de une
vez pere siempre en le febricesidn del cérter. Ademés se 8l-
cenze, que el ofrter del variedor de carge con el tope conec-
teble y desconectable 8lojado en el mismo, puede correrse ao;
bre le prolongacién,de le barra de tere como une unided cons~
tructive prefabrlicede, y en su extremo exterior puede ester

cerredo, pere impedir la penetrecion de sucleded y humeded
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Segﬁn una forme de ejaouoién especielmente

en el cérter por este cemino.

ventejose, el corter del cembisdor de oarga, pere su 8poyoc BO-
bre el gorrén de articulecidn que uns e le barre de tare con
le pelence de freno, esté provieto de une horquille bifurcede,
cuyes dos remes se eplicen & uno de los extremos de une perte
tubuler del cérter y estén constituides en una pileze con este
parte, gue en su otro extremo penetre en le perte empliade del
cértar y termine en dste con una superficie frontael enuler,
entre 1le cusl y una superfiole de epliceoidn enular que forme
el tope sobre la prolongecidn de la barre de tere, eotis el
tope conecteble y desconscteble, en la posioidn conectade, co-
mo une pleze distencisdore soliciteds a presidn durente el
frenaje. Como podré deducirse de lo gue sigue, se obtiens por
e}lo une ulterior Bimplificacién de le construccion y otro ebe-
retemiento de le febricecidn con le precisidn desezde. Como
tembién se describe més detelledemente en lo que Bigus, por
este forme de ejecucidn espeaislmente ventajose se Obtienen
todevie otres ventajes, porque el tope conectable y desconec-
teble estd elojmdo en le parte empliede del cérter de modo om-
oileble y esté unido ocon une membrena, que forme une parte del
gervomotor de vecf{o o de eire comprimido previsto pare el eo-
cionemiento del tope consctable y desconecteble y eatd tense-
de fusrtemente sobre la sberture de 1ntroducci$n, rrevista en
la perte emplieds del odrter pere el tope conscteble y desco-
necteble, medisnte le tape que obtura a este sberture o Bobre

une ebarture en esta tape,mediente une segunde tzpe que obtu-
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La forma de ejecucidén dsl objeto de 12 peten-

re e asta dltime sbertursa.

te espeoialﬁante ventsjose, arriba descrite, eq_geécribe en lo
que sigus més detelledemente en relecidn oon el dibujo. Nos
mue stras

le fig. 1 esqueméticemente una perte de un ve-
rilleje de freno pers un vegén ferrovierio y el modo de ester
montedo el dispositivo verledor de carge en este verillaje de
freno. ‘

Ie fig. 2 une vista en perspsctive del cérter
del veriedor de carge, pere ilustrer lo compecto que es este
cérter.

Le fig. 3 une secoidn longitudinel por el
odrter del varisdor de carge segin le linee III - III en le
fig. 1.

Le fig. 4 une secoidn trensverssl segin la
1fnee IV - IV en la fig. 3, ¥

Ie fig. 6 une veriente en une seccidn anéloge
e la fig. 4. 7

' Pl verilleje de freno representedo en le fige
1 poeée dos palences de freno compensadores 1 y 2. ILa pelance
de freno 1 es une ea{ llemeds pelence de punto fijo, es decir
que la migme estf espoyede en uno de sus extremos en une as{
1lemede console 3 de punto fijoe EL extremo més préximo e es-
te coneola de la segunde pelence de frenc 2 esté enlezado por
une berre de treceidn 4 y le palence 6, 6 con le bielé 7 del

embolo de un oilindro 8 de freno de vecfo. Con los otros ex-
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tremos de las pelances 1 y & de freno estén unides berres 9 y
10 de trecoidn prinoipeles de freno pers la tremsmigidn de le
fuerze de treneje e los miembros de freno, no representedos,

en embos .extremos del vegon. En le barre 10 principel de trec-

| cidn esté representedo un reguledor 11 automético de varille-

Je de frené, que eaté mendedo con respecto & su ectivided por
medic de une berre 12 de meniobre, escoplede con le pelsnce 1
de treno. 1Las dos pelences 1 y 2 de freno estén ecopledes en-
tra s{ por dos berras 12 y 13 de scoplemlento, que por medio
de gorrones de erticulecidn estén unides con les palencas de
freno en pﬁntos separados, de modo que la berre de aoopiamien-
to 13, e8 decir la berre de tere, determine une relacion infe-
rior de multiplicecidn de fuerze de frensje de les pelences

de freno, y le barre de ecoplemiento 14, es deocir le berre de
cerge, determine une relecidn superior. ILe berre de tera 13
estd provista de un egujero rasgedo 16 (figs. 2 y 3) pere el
gorrdn de erticulacidén 16 (figs. 1 y 5) que le une con le pe-
lence de frenoc 1 y tiene por ello con respecto & 1le pelence

de freno 1 oierto recorrido en vacfo en su direseidn longitu-
dinsl. Ceds pelence de treno 1 y 2 eaté compussia de dos dis-
cos peraleloa, de los qus uno esté situedo por encime y el
otro por debajo de les berras de socoplemiento 13 y l1l4. Para
hecer ective & la barra de tare 13 durante el frensje y hecer
por ello insctiva e lm barrae de cerge 14, tisesne que limiterse
el mencionedo recorrido en vecfo de la berre de tare. Esto se
efectis por un tope conectable y desconectebls, cuando dste

88 encuentire en ls poaicidn conectaede. Este tope conectebls
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y desconectable es8té el0jedo en un chrter 17 que én tn extremo

W egte constitufdo con una norquille 17a bifurocede y con eate se

helle spoysado oacilablemente‘aobre 1e pelence de freno 1 me-
disnte el mismo gorrén 1lé de artioulaoién que une & le barre
de tare 13 con le palence 1 de freno. De lga 408 remes de hor-
quilla 17g une de ellas eatd situmde por encime y le otre por
ebado de la pelenca 1 de fyeno, oomo puede obmervarae por le
fig.. 3. Le barre de tara 1% estd prolongede pesendo més 8118
del gorrdn 16 de ertioulesidn qus le unme con le pelence 1 de
freno y soporte y gufa con este prolongecidn 18 el obrter 17.
-Ia prolongaoion 18 de 1e berre de tere tilene un tope 19 (fige.
3) pare ocoparecidén con el tope 20 (figs., 2 y 4) conecteble y
desaonectable, gua esté alojedo en una parte smpliede 17 del
ohrter 17. Bata parte ampliada 17b estd situsde entre dos per-
tes tubulares 1l7¢ y 174 del cérter 17 y estd constitufde en
une pleze: ocon éstea. Estas dos partes gubuleres 17¢ y 174
mus stren el mismo didmetro inxgribr y reshalen pere guler el
cérter sobre les pertes o11fndricss 18e y 18b de iguel difme -
tro, de le prolongacién 18 de le barre de tara. Pare le in-
troduccion dal tope conecteble ¥y desconedteble en le perte eme
plieda 17b del ofrter 17, este perte tlene une sberturs obturae-
de por una tepe 21 desmonteble. E1 tope 20 cone cteble y des-
conactable pusde ajustarse por un gervomotor de vac{o en les
posiciones consctade o desconsctada. Este servomotor se com-—
pone de le tepa 21 y de une membrena 22 tensade fuertemente
por ésta sobre le smbertura de introduccidn pere el tope 20

conecteble y desconectable en la perte emplieda 17b del odrter
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17. Le tepe 21 tiene unae sberture 23 (figs. 2), que debe unir- |
se con una fusnte de veofo o con el eire gtmosférico por une
vélvule qus, de modo concoido, puede ester instelede de tel
modo que B8e Tregule sutométicemente en depengencie de la cargs
del vehfculo. En le forms representads, el tope 20 oconeocteble
y desconsoctsble asté epoyedo oseileblemente sobre un trozo 24
de eje (fig. 4) en la perte emplisde 17h del ofrter 17 y esté
unidoy por un gorrén 26 de articulaoién con un perno 26 sujeto
on le membrene 22. Un muelle helicoidel de presion 27 eBté
inserto entre la membrensa 22 y le _tepe 21.' Entre les dos per-
tes 18a y 18b que gulen sl cérter 17, posde le prolongeocidn
18 de le barrs de tere une perte 18¢ de didmetro reduoido pere
1e. formacidn de une renurse enuler, en la que engrena el tope
20 conectable y desconectable, cuando el mismo ae encuentre

en posicidn conectsde para la cooperseidn con el tope 19 de le

prolongsoidn de le berre de tars. Este tope 19 consiste en la

- guperficie enuler de eplicecidn entre les pertes 18b y 18g que

musstren diferentes didémetros. En la posioién gonectadea, el to-

‘pe 20 actie como une pieza distenciadore exil solicitade & com-

presidn el frener, entre la superfiole de mplicacion 19 y une
guperficie de splicecidn 28 (fig. &) enuler situade opueste &
equells, que se compone de le superficle frontel de uno de los
extremos, que penstre un ¥rozo pequefio en le paerte empliede
17b del cérter 17, de la perte tubula& 17c del cérter 17. Cuen-
do el tope 20 esté en poaiaién ooneotada,“laé pertes 17a y 1l7¢

del cérter 17 sl frener ectien como berre de presidn entre el
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tope 20 y el gorrdn 16 de articulacidne.

Mientres que lms pertes raocien me ncionedes,
sctuentes como berrs de presidn, del aérter del veriador de
carge, en les ejecuclones enteriores del dispositivo veriedor

de darga esteban constituides como una perte independiente, 8o~

bra la qﬁs estaba sujete desmonteblemsnte le perte restente del

aérter por medio de pernos, la parte sectusnte de barra de pre-
8idn, compueste de les partes l7a y 1l7g, en le ejecucidn segin
le presente petente eatéd constituide en une pleze con le parte
restante del oérter 17 compueate de la parte empliede 17b y le
parteAterminal exterior 17d. FPor oconsiguiente, les superfioclies
ds resbelemiento Iinteriores, cilf{ndiricas de las dos pertes 174
¥ 170 y le superfiole snuler 28 de epliocecion pusden tormserse
en une misme fijecidn del cérter en el torno, de modo que Se
gerentize une exects elineecidn coexil de las superficles ol-
1{ndrices de resbelamiento de lss pertes 174 y 17g y une exec-
te coloomcidn en éngulo recto de le superficle de eplicesidn
28 con respecto & les mencionsdes superficies cilfndrices de
resbelemiento. Por la constitucidn eblerta en el extremo ex~
terior de la perte 174, puede introducirse el mcero del torno
por este extremo, en el que pusde torneerse el mismo tiempo

une renure 29 pere le recepclén del bords de un pletillo 30,
qua Se inserte en'el extremo de la parte 174, pere cerrerle

oon respecto al exterior. Como pusde obasrverse en 1és figures
1, 2 y 3, el dispositivo verisdor de cerga en la ejecucidn arriy

be descrite segin le patente, en comparacidn con les ejecucio-
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neg entariores, tisne unsa construccidn considersblemente més
compecte y més ligere y pusde desmonterse y descomponsrse pera
fines de inspeccidn y repsrecidn de un modo esencielmente més
féoil y 1o mismo pare reunirse y monterse.

Le variente representeds en le fige. 5 conocler-
ne & un servomotoi pera el eccionamiento del tope oonecteble y
desconsctable 20 en la perte empliede 17b del cérter 17 y se
propone edaptar el dispositivo e la utilizecidn en el oceso de
frenos de gire comprimido. Mientras que le membrane 22 en la
forma de ejecucidn segdn las figurss 1 - & esté tensadm fuerte-
mente sobre le sbertura en le parte 17b mediaﬁte le tapa 21 que
obture este aberture y 21 empalmer el recinto entre la membrene
y la tepe 8 une fuente de vecfo es sccionede por le piesiSn del
eire atmosforico en su cere inferior, pare conducir &l tope 20
& 1la posicidn desconectede, le membrena 22 en le varlente se-
gin le flg. b estd tenseds sobre une eberturs en la tepa 21 me-
diente une segunda tepa 3l, que posée une eberture 32 qua debe
unirse con une fusnte de sire comprimido © ocon el eirs atmos-
férico por medio de una vélvulam, gue & 8u vez pusde regulerse,
de modo conocldo, eutomdtioanente en dependencia de le ocmrge
del veh{oulo. ILe membrans 22 es ecoionede por el eire compri-
mido en entegonismo a la mcoidn de un muelle de preéién 3% how
licoidel, que osté inserto entre un mpoyo 34 en le tepe 21 y
un émbolo 35, que esté guiedo en le tapa 21 y se epoye contra
1p membrens 22 y por medio de une perre 36 sstd unido con el

brezo %7 sobre al tope 20 oscilable spbre le pleze exil 24.
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‘ La presente petente de invencidn comprende

les Qiguienxes reivindiceclones:

l.~ Dispositivo variasdor de cerge para frenos
de vagonss ferrovierios y de veh{culos rerrovierios endlogos
con une berre de tera y une barre de ocerge que eston enlozedes
en cede omso mediente un gorrdn de articulecidn con une pslen-
ca de freno en puntos separedos de tel modo que le berre de ta-
ra determine uns relecidn inferior de multiplicecidn de fuerze
de frenaje‘y le berra de cerge uns relecidn superior, y le be-
rre de tere tiene un recorrido en vacfo en su direcoidn longi-
tudinel en relecidn con el gorrdn de articulecidn que le une
con le palence de freno y esté prolongede pesendo de este go-
rrén y con esta prolongeoidn soporte y gufe & un cfrter eloja-
do oscilablemente 2lrededor de este gorron sobre le pelence
de freno, cuyo cérter contiens un tope conectable y desconec=
teble el que, en posicidn conecteds, por cooperscidn con un
tope sobre le prolongecidn de le berre de tere, limita sl men-
cionado recorrido en vecfo de 1lm berre de tara pere hecer ea-.
tive & dste durente el freneje y hacer por ello inactive a la
barrs de ocerge, cerecterizedo porque el cirter poseés dos PET~
tes tubulares de iguel difmetro interior pera su gufa sobre la
prolbngaoiSn de 1m barre de tare y unaz perte emplliede, aituade
entre estes dos pertes tubulares y constitufde de une rleze

con ellss, con une eberturs de introduccidn, obturade por une
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tepe, paré el tope conactable ¥ desconectable 8lojedo en este
perte intermedis emplieds del cérter.

2.~ Dispositivo verisdor de carge gsegin le
reivindicecidn 1, cerecterizado pdrque el obrter, pere su slo-
jemiento sobre el gorrdn de erticulmeidn, que enlaze & la be-
rre de ters y e lm pelenca de freno, esté provisto de unae hor-
duilla bifurcada, cuyes dos remes 8¢ @plicen & uno de los ex=-
tvemos de une de les pertes tubuleres del cérter y estén cons-
titufdes en une pleze con esta perte, la que en su otro ex-

tremo penetrs en le parte smplieda del ofrter y termine en ést

‘con una superficie frontal enuler, entre le cusl y une super-

ficie de aplicmcidn enulsr, qus forme el tope psre le prolon-~
gacién de 1ls berre de tars, ectie el tope oonectsble y desco-
necteble an posioi6n conectede como une pleze distenciedore
golicitede e presidn durente el frenejes

3+= Dispositivo verisdor de csrge segin lee
reivindicaeciones 1 y 2, cersclierlzaedo porque el tope oconscta-~
ble y desoonecteble estd slojado oscileblemente en le perte
empliade del cérter ¥ esté unido con una membrense, que forme
une perte de un saervomotor de vacfo o de aire comprimido pre-
visto pere el sccionemiento del tope conecteble y desconectew
ble, y esté tensade fuertemente sobre la &bertura previste en
le perte emplieda del chrter por le tepe que obture a equelle,
o sobre une eberture en este tapa por medio de una segunde t e~
pe que obture a esta dltime sberture.

4.~ Dispositivo variedor de carga pere frenos
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de vegones ferrovierios y ds vehfculos ferrovierios endlogos.
Segiin se desoribe y reivindice en le presente
memoria descriptive y se 1lustre oon los dibujos gue & 18 nig-
me 8s scompefien.
Conste este memorie de trece hojes foliedes

y esorites e méquine por une 8Ol8 coIEs
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