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l a  conocido e l  p roveer a lo s  fren o s  de cago­

nes f e r ro v ia r io s  y de v eh ícu lo s  f e r r o v ia r io s  análogos de un 

a a i llamado d is p o s i t iv o  v a ria d o r de oarga , p o r  e l  que puede 

v a r ia r s e  la  r e la c ió n  de tran sm isió n  de l a  fu e rz a  de fre n a je  

de l v a r i l l a j e  de freno  según l a  carga  re s p e o tlv a  d e l vagón, 

e n tre  un v a lo r  in f e r io r  y un v a lo r  s u p e r io r .  E l inven to  se r e ­

f i e r e  a un d is p o s i t iv o  v a ria d o r de carga  de l a  c la se  conocida, 

por ejem plo, por l a  p a te n te  e sp añ o la  190 .589 , en que una 

a s í  llam ada b a rra  de t a r a  y una a s í  llam ada b a r ra  de carga e s ­

tá n  un idas en cada caso mediente un gorrón  de a r t ic u la c ió n  con 

una p a lan ca  de freno  en puntos separados de t a l  modo que l a  ba­

r r a  de t a r a  determ ine una re la o ió n  da m u lt ip lic a c ió n  de fu e rz a  

de f re n a je  i n f e r io r  y l a  b a r ra  de oarga una re la c ió n  su p e rio r  

y porque l a  b a rra  de t a r a ,  en su d ire c c ió n  lo n g itu d in a l ,  en 

re la o ió n  con e l  go rrón  de a r t ic u la c ió n  que l a  une con l a  p a la n ­

ca de fre n o , posee un re c o rr id o  en vacío  y e s t a  prolongada pau­

sando de e s te  g o rró n , y con l a  p ro longac ión  so p o rta  y g u ía  a 

un c á r t e r ,  a lo jad o  a lre d ed o r de e s te  g o rró n  oso ilab lem en te  

sobre l a  p a lan ca  de l r e n o ,  que con tiene un tope conectab le  y 

desceñec tab le  que, en p o s ic ió n  conectada, por cooperación  con 

un tope sobre l a  p ro longac ión  de l a  b a rra  de t a r a ,  l im i ta  e l  

mencionado re c o rr id o  en vacío  de l a  b a r ra  de t a r a ,  p a ra  hacer

a e s ta  a c t iv a  duran te  e l  f re n a je  y por e l l o  in a c t iv a  a  l a  ba- 

r r a  de ca rg a .
La p re se n te  p a te n te  se r e f i e r e  a una m ejora 

d e l a r r ib a  mencionado d is p o s i t iv o  v a ria d o r  de carga  y en prima­

r a  l ín e a  e s t á  c a ra c te riz a d o  porque e l  c á r te r  v a r ia d o r  de carga ,



s itu ad o  oeoilab lam ente  sobre le. p a la n ca  de freno  a lre d e d o r d e l 

gorrón  de a r t ic u la c ió n ,  que une a a q u e lla  oon l a  "barra de t a r a ,  

posee dos p a r te s  tu b u la re s  de ig u a l diám etro i n t e r i o r  p a ra  su 

g a fa  sobre l a  p ro longación  de l a  b a r ra  de t a r a ,  y una p a r te  am­

p lia d a , s i tu a d a  e n tre  e s ta s  dos p a r te s  tu b u la re s  y c o n s t i tu id a  

en una p ie z a  oon e l l a s ,  oon una a b e r tu ra  de in tro d u c c ió n , obtu­

rad a  por una ta p a , p a ra  e l  tope conec tab le  y desooneatab le  a lo ­

jado en e s ta  p a rte  am pliada in te rm ed ia  d e l c á r te r*  Por e l l o  se 

ob tiene  una co n stru cc ió n  más oompacta y de fa b r ic a c ió n  más eco­

nómica d e l c á r te r  d e l cambiador de ca rg a , que cuando e s t e ,  co­

mo h a s ta  ah o ra , e s t á  gubd iv id ido , en un plano p e rp e n d icu la r  a 

l a  p ro longación  de l a  b a rra  de t a r a  g u iad o ra  del c á r t e r ,  en 

dos p a r te s  unidas desmontablemente por pernos y gu iadas cada 

una independientem ente sobre l a  p ro longac ión  de l a  b a rra  de 

ta ra *  Además se a lc an z a  que l a  e x a c ta  a lin e a c ió n  c o ax il reque­

r id a  p a ra  l a  g u ía  de d eslizam ien to  seg u ra  d e l c á r te r  sobre l a  

p ro longación  de l a  b a r ra  de t a r a ,  de l a s  s u p e r f ic ie s  de re sb a ­

lam iento  d e l c á r te r  s i tu a d a s  a  ambos lad o s d e l tope conectab le  

y d e sco n ec tab le , no dependa oomo h a s ta  ahora  de l a  p re o is ló n  

e je r c id a  en l a  reun ión  del c á r te r  duran te  su  montaje sobre l a  

p ro longación  de l a  b a rra  de t a r a ,  s in o  que se asegure de una 

vez p a ra  siempre en l a  fa b r ic a c ió n  d e l c á r t e r .  Además se a l ­

canza, que e l  o á r te r  de l v a ria d o r  de carga oon e l  tope ooneo- 

ta b le  y desconectab le  a lo jad o  en e l  mismo, pueda c o rre rse  so­

bre l a  p ro longac ión  de l a  b a rra  de t a r a  oomo una unidad cons­

t r u c t iv a  p re fa b r ic a d a , y en su extremo e x te r io r  puede e s ta r  

ce rrad o , p a ra  im pedir l a  p e n e trac ió n  de suciedad  y humedad
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en e l  c á r te r  por e s te  camino.

Según una forma de e jeouo ion  eapeelsím ente

■ventajosa, e l  o a r te r  d e l cambiador de c a rg a , p a ra  su apoyo so-  

tire e l  gorrón  de a r t ic u la c ió n  que une a  l a  "barra de t a r a  con 

l a  pa lan ca  da f re n o , e s t á  p ro v is to  de una h o r q u i l la  "bifurcada, 

cuyas dos ramas se a p lic a n  a  uno de lo s  extrem os de una p a r te  

tu b u la r  de l c á r te r  y e s tá n  c o n s t itu id a s  en  una p ie z a  con e s ta  

p a r te ,  que en su o tro  extremo p e n e tra  en l a  p a r te  am pliada d e l 

c á r te r  y te rm ina  en e s te  con una s u p e r f ic ie  f r o n ta l  a n u la r , 

e n tre  l a  cual y una s u p e r f ic ie  de a p lio a o ió n  a n u la r  que forma 

e l  tope sobre l a  p ro lo n g ac ió n  de l a  b a r ra  de t e r e ,  a c tú a  e l  

tope ooneotable y d e so o n ea tab le , en l a  p o s ic ió n  conectada, co­

mo una p iez a  d is ts n e ia d o ra  s o l ic i t a d a  a  p re s ió n  duran te  e l  

fren a je*  Como podrá deducirse  de lo  que s ig u e , se ob tiene  por 

e l l o  una u l t e r io r  s im p lif ic a c ió n  de l a  oonstruoc ión  y o tro  aba­

ra tam ien to  de l a  fa b r ic a c ió n  con l a  p re c is ió n  deseada* Como 

tam bién se d esc rib e  más deta lladam en te  en lo  que s ig u a , por 

e s t a  forma de e je cu c ió n  especialm ente  v e n ta jo sa  se ob tienen  

to d av ía  o tra s  v e n ta ja s ,  porque e l  tope ooneotable y desoonec- 

ta b le  e s t á  a lo jado  en l a  p a rte  am pliada d e l  c á r te r  de modo o s- 

o i la b le  y e s t á  unido con una membrana, que forma una p a rte  d e l 

servom otor de vacío  o de a ir e  comprimido p re v is to  p a ra  e l  ac ­

cionam iento d e l tope  ooneotable y  desooneotable  y e s t á  te n s a ­

da fuertem ente  sobre l a  a b e r tu ra  de in tro d u c c ió n , p r e v is ta  en 

l a  p a rte  am pliada d e l c á r te r  p a ra  e l  tope ooneotable y desco- 

n e a ta b le , mediante, l a  ta p a  que o b tu ra  a  e s t a  a b e r tu ra  o sobre 

una ábertuya  en e s t a  tapa ,m ed ian te  una segunda ta p a  que o b tu -
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r a  a a s t a  ú ltim a ab ertu ra*
Ua forma de e je cu o io n  d e l o b je to  de l a  p a te n ­

te  especialm en te  v e n ta jo s a , a r r ib a  d e s c r i t a ,  se^deso rlbe  en lo  

que sigue más deta lladam ente  en r e la c ió n  oon e l  d ibujo* Eos 

m uestra;
l e  f i g .  1 esquem áticam ente una p a r te  de un va­

r i l l a j e  da freno p a ra  un vagón f e r r o v ia r io  y e l  modo de e s t a r  

montado e l  d is p o s i t iv o  ver i  ador de carg a  en  e s te  v a r i l l a j e  de 

freno*
l a  f i g .  2 una v i s t a  en  p e rs p e c tiv a  d e l c á r te r  

d e l v a ria d o r de c a rg a , p a ra  I l u s t r a r  lo  compacto que es e s te  

c á r t e r .
l a  f i g .  5 una secc ió n  lo n g itu d in a l  por e l  

o á r te r  d e l v a rla d o r  de carga  según l a  l ín e a  I I I  -  I I I  en l a

f i g .  1 .
l a  f i g .  4 una seooión  t r a n s v e r s a l  según l a

l ín e a  17 -  IV en l a  f i g .  3 , y
la. f i g .  6 una v a r ia n te  en una secc ió n  análoga

a l a  f i g .  4 .
E l  v a r i l l a j e  de freno  rep resen tad o  en l a  f ig .  

1 posee dos palanoas de freno  compensadoras 1 y 2 . l a  pa lanca  

de freno  1 es una a s í  llam ada p a lan ca  de punto f i j o ,  e s  d e c ir  

que l a  misma e s t á  apoyada en uno de sus extrem os en una a s í  

llam ada consola 3 de punto f i j o .  E l  extrem o más próximo a  e s ­

t a  conso la  de l a  segunda p a lan ca  de freno  2 e s t a  en lazado por 

una b a rra  de t r a c c ió n  4 y l a  pa lan ca  6 , 6 con l a  b i e l a  7 d e l 

embolo de un a l l in d ro  8 de freno  de v a c ío . Con lo s  o tro s  ex -
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tremoa de l a s  pa lancas 1 y 2 de freno  e s tá n  unidas ‘b a rra s  9 y 

10 de tra o o io n  p r in c ip a le s  de freno  p a ra  l a  tran sm is ió n  de l a  

fu e rz a  de f re n a je  a  lo s  miembros de f re n o , no re p re se n ta d o s , 

en ambos extremos d e l vagón. En l a  b a r ra  10 p r in c ip a l  de t r a o -  

c lón  e s t á  rep re sen tad o  un reg u lad o r 11 autom átloo de v a r i l l a ­

je  de fre n o , que e s t á  mandado con re sp e c to  a  su  a c tiv id a d  por 

medio de una b a r ra  12 de m aniobra, acoplada con l a  palanoa 1 

de freno* la s  dos p a lan cas 1 y 2 de freno  e s tá n  acopladas en ­

t r a  s í  por dos b a rra s  12 y 13 de acoplam ien to , que po r medio 

de gorrones de a r t ic u la c ió n  e s tá n  unidas con l a s  pa lancas de 

freno  en puntos separados, de modo que l a  b a r r a  de acoplam ien­

to 13, e s  d e c ir  l a  b a r ra  de t a r a ,  de term ina  una r e la c ió n  in fe ­

r i o r  de m u ltip lic a c ió n  de fu e rz a  de f re n a je  de la s  pa lancas 

de f re n o , y l a  b a rra  de acoplam iento 14 , e s  d e o ir  l a  b a rra  de 

oarga , determ ina una r e la c ió n  su p erio r*  l a  b a r ra  de t a r a  13 

e s t á  p ro v is ta  de un agu jero  rasgado 15 ( f i g s .  2 y 3) p a ra  e l  

gorrón  de a r t ic u la c ió n  16 ( f i g s .  1 y 3) que l a  une oon l a  pa­

la n c a  de freno  1 y t ie n e  por e l l o  con re sp ec to  a  l a  pa lanca  

de freno  1 c ie r to  re c o rr id o  en vacío  en su  d ire c c ió n  lo n g itu ­

d inal*  Cada p a lan ca  de freno  1 y 2 e s t á  compuesta de dos d i s ­

cos p a ra le lo s ,  de lo s  que uno e s t á  s itu a d o  por encima y e l  

o tro  po r debajo de la s  b a rra s  de acoplam iento 13 y 14. P a ra  

h acer a c t iv a  a l a  b a rra  de t a r a  15 du ran te  e l  f re n a je  y hacer 

por e l l o  in a a tiv a  a  l a  b a rra  de carga 14 , tie n e  que l im ita r s e  

e l  mencionado re c o rr id o  en vaoío de l a  b a r ra  de t a r a .  E sto  se 

e fe c tú a  por un tope conectab le  y deseoneatab le  , cuando e s te  

se en cu en tra  en l a  p o s ic ió n  conectada* E s te  tope conectable



y desconectad le  e s t á  a lo jad o  en un c á r te r  17 que en un Extremo 

e s t á  c o n s titu id o  con una h o rq u i l la  17a b ifu rc a d a  y con é s t a  se 

h a l l a  apoyado oso ilab lem ente  sobre l a  Palanca  de freno  1 me­

d ian te  e l  mismo gorrón  16 de a r t ic u la c ió n  que une a  l a  b a rra  

de t a r a  15 con l a  pa lanca  1 de f re n o . Da l a s  dos rame* de h o r­

q u i l l a  17a una de e l l a s  e s t á  s i tu a d a  p o r encima y l a  o t r a  por 

debajo de l a  p a lan ca  1 de fre n o , como puede observarse  jpor l a  

f i g . 3 • l a  b a r ra  de t a r a  13 e s t á  p ro longada pasando más a l i a  

d e l go rrón  16 de a r t ic u la c ió n  que l a  una con l a  p a lan ca  1 de 

freno  y so p o rta  y g u ía  con e s t a  p ro longac ión  18 a l  c á r te r  17. 

l e  p ro longac ión  18 de l a  b a rra  de t a r a  t ie n e  un topa 19 ( f i g .

25) p a ra  cooperación con e l  tope 80 ( f i g s .  3 y 4 )  coneotable y 

d esco n e c ta d le , que e s t á  a lo jado  en una p a rte  am pliada 17b d e l 

c á r te r  17 . B a ta  p a rte  am pliada 17b e s t a  s i tu a d a  e n tr e  dos p a r­

t e s  tu b u la re s  17o y 17d de l c á r te r  17 y  e s tá  c o n s t i tu id a  en 

una pieza: con ó s ta s .  E s ta s  dos p a r te s  tu b u la re s  17c y 17d 

m uestran e l  mismo diám etro i n t e r io r  y  re sb a le n  p a ra  g u ia r  e l  

c á r te r  sobre l a s  p a r te s  c i l ín d r io a s  18a y 18b de ig u a l diáme­

t r o ,  de l a  p ro longac ión  18 de l a  b e r r a  de t a r a .  P a ra  l a  in ­

tro d u cc ió n  d e l tope coneotable y  deseonectab le  en  l a  p a rte  am­

p lia d a  17b de l c á r te r  17 , e s t a  p a rte  t ie n e  una a b e r tu ra  ob tu ra ­

da por una tap a  81 desm ontable. E l tope 80 coneotable y  d e s-  

conectab le  puede a ju s ta r s e  por un servom otor de vacío  en la s  

p o s ic io n e s  conectada o desconectada . E s te  servom otor se com­

pone de l a  ta p a  81 y de una membrana 28 ten sad a  fuertem ente 

por e s t a  sobre l a  a b e r tu ra  de in tro d u c c ió n  p a ra  e l  tope 80 

ooneatable y  deseonectab le  en  l a  p a r te  am pliada 17b  ̂ d e l o s r te r
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17» l a  ta p a  21 tie n e  una a b ertu ra  25 ( f i g s .  2 ) , que debe u n ir ­

se con una fuen te  de vacío  o con e l  a ir e  a tm osfé rico  por una 

v á lv u la  que, de modo conocido, puede e s ta r  in s ta la d a  de t a l  

modo que se regu le  autom áticam ente en dependencia de l a  carga 

d e l v e h íc u lo . En l a  forma re p re se n ta d a , e l  tope 20 ooneotable 

y desconeotable e s t á  apoyado oso H a b le  mente sobre un tro zo  24 

da e ie  ( f i g .  4) en l a  p a rte  am pliada 17b d e l o é r te r  17 y e s t a  

unidoi por un go rrón  26 de a r t ic u la c ió n  oon un perno 26 su je to  

en l a  membrana 22. Un m uelle h e l ic o id a l  de p re s ió n  27 e s t á
t

in s e r to  e n tre  l a  membrana 22 y la ^ ta p a  21. E ntra  l a s  dos p a r­

te s  18a y 18b que gu ian  a l  c á r te r  17, posee l a  p ro longaoion  

18 de l a  b a rra  de t a r a  una p a r te  18£ de diám etro reducido  p a ra  

l a  form ación de una ran u ra  a n u la r , en l a  que engrana  e l  tope 

20 ooneotable y d eso o n eo tab le , cuando e l  mismo se e n cu en tra  

en po a io ió n  ooneotada p a ra  l a  cooperación con e l  tope 19 de l a  

p ro longación  de l a  b a r r a  de t a r a .  E ste  tope 19 c o n s is te  en  l a  

s u p e r f ic ie  an u la r de a p lic a c ió n  e n tre  l a s  p a r te s  18b_ y 18jj que 

m uestran d if e re n te s  d iám etro s . En l a  p o s ic ió n  conectada, e l  t o ­

pe 20 ao tó a  como una p iez a  d is ta n o ia d o ra  a x i l  s o l i c i t a d a  a com­

p res ió n  a l  f r e n a r ,  e n tre  l a  s u p e r f ic ie  de a p lic a c ió n  19 y una 

supe r f  i  ole de a p lica o ió n  28 ( f i g .  5) a n u la r  s i tu a d a  o p u esta  a 

a q u e l la , que se compone de l a  s u p e r f ic ie  f r o n ta l  de uno de lo s  

extrem os, que p e n e tra  un tro z o  pequeño en  l a  p a rte  am pliada 

17b d e l o á r te r  17 , de l a  p a rte  tu b u la r  17£ d e l c á r te r  17. Cuan­

do e l  tope. 20 e s t á  en  p o s ic ió n  conectada, l a s  p a r te s  17a y 1?£ 

d e l o é r te r  17 a l  f r e n a r  ac túen  como b a rra  de p re s ió n  e n tre  e l



tsops 80 y e l  go rrón  X6 de a r t io u la o io n .
M ientras que la s  p a r te s  re o ie n  mencionad a s ,  

a o ta a n te s  como b a rra  de p re s ió n , de l c á r te r  d e l v a r i  ador de 

c a rg a , en l a s  e je cu c io n e s  a n te r io re s  d e l  d is p o s i t iv o  v a ria d o r  

de oarga e s tab an  c o n s t i tu id a s  como una p a r te  in d ep en d ien te , so­

bre l a  que e s ta b a  s u je ta  desmontablemente l a  p a r te  r e s ta n te  d e l 

c á r te r  por medio de pernoB, l a  p a r te  ac tu an te  de b a rra  de p re ­

s ió n , compuesta de la s  p a r te s  17a y 17.0, en  l a  e je c u c ió n  según 

l a  p re sen te  p a te n te  e s t á  c o n s t i tu id a  e n  una p ie z a  con l a  p a r te  

r e s ta n te  d e l o á r te r  17 compuesta de l a  p a r te  am pliada 17b y l a  

p a r te  te rm in a l e x te r io r  17d. Por c o n s ig u ie n te , la s  s u p e r f ic ie s  

de resbalam ien to  i n t e r io r e s ,  c i l in d r i c a s  de l a s  dos p a r te s  17d 

y 17o y l a  s u p e r f ic ie  a n u la r  28 de a p lic a c ió n  pueden to rn ea rse  

en una misma f i j a c ió n  d e l c á r te r  en e l  to rn o , de modo que se 

g a ra n t iz a  una e x a c ta  a lin e a c ió n  o o ax il de l a s  s u p e r f ic ie s  c i ­

l in d r ic a s  de resbalam ien to  de l a s  p a r te s  17d y 17o y una exac­

t a  co looaoión  en ángulo re c to  de l a  s u p e r f ic ie  de a p lic a o ió n  

28 con re sp ec to  a la s  mencionadas s u p e r f ic ie s  c i l in d r ic a s  de 

re sb a lam ien to . Por l a  c o n s titu c ió n  a b ie r ta  en  e l  extremo ex­

t e r i o r  de l a  p a rte  17d, puede in tro d u c ir s e  e l  acero  d e l to m o  

por e s te  extrem o, en e l  que puede to rn e a rse  a l  mismo tiempo 

una ra n u ra  29 p a ra  l a  reoepolón d e l  borde de un p l a t i l l o  00, 

que se in s e r ta  en e l  ex trem o'de l a  p a rte  17d^ p a ra  c e r r a r le  

con respe oto a l  e x te r io r .  Como puede o b se rv arse  en  la s  f ig u ra s  

1 , 2 y 0 , e l  d is p o s i t iv o  v a ria d o r  de carga  en l a  e je cu c ió n  a r r i ­

ba d e s c r i ta  según l a  p a te n te ,  en comparación con la s  e je c u c io -
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nes a n te r io r e s ,  t ie n e  ana co n stru cc ió n  considerablem ente mas 

compacta y más l i g e r a  y puede desm ontarse y descomponerse p ara  

f in e s  de in sp e cc ió n  y rep a rac ió n  de un modo esencialm en te  mas 

f á c i l  y lo  mismo p a ra  re u n irs e  y m ontarse.
La v a ria n te  re p re se n ta d a  en  l a  f i g .  5 c o n c ie r­

ne a  un servom otor p a ra  e l  accionam iento d e l tope conectad le  y 

desconectad le  SO en l a  p a r te  am pliada 17b d e l o á r te r  17 y se 

propone a d ap ta r  e l  d is p o s i t iv o  a l a  u t i l i z a c ió n  en e l  caso de 

fren o s  de a ire  comprimido. M ien tras que l a  membrana SS en l a  

forma de e jecu c ió n  según la s  f ig u ra s  1 - 4  e s t á  ten sad a  f u e r te ­

mente sobre l a  a b e r tu ra  en l a  p a r te  17b m ediante l a  ta p a  S i que 

o b tu ra  e s t a  a b e r tu ra  y a l  empalmar e l  re c in to  e n tre  l a  membrana 

y l a  ta p a  a  una fuen te  de vacío  e s  acc ionada por l a  p re s ió n  d e l 

a ire  a tm osférico  en su a a r a  i n f e r i o r ,  p a ra  conducir a l  tope SO 

a l a  p o s ic ió n  desconectada, l a  membrana 8S en l a  v a r ia n te  se ­

gún l a  f i g .  5 e s t á  ten sad a  sobre una a b e r tu ra  en l a  ta p a  21 me-; 

d ian te  una segunda ta p a  81, que posee una a b e r tu ra  82 que debe 

u n irse  con una fu en te  de a ir e  comprimido o con e l  a i r e  atmos­

fé r ic o  por medio de una v á lv u la , que a su vez puede re g u la r s e ,  

de modo conooido, autom áticamente en dependencia de l a  carga  

d e l  v e h íc u lo , l a  membrana SS es accionada por e l  a ir e  compri­

mido en antagonismo a l a  acc ión  de un m uelle de p re s ió n  33 he­

l i c o i d a l ,  que e s t á  in s e r to  e n tre  un apoyo 34 en l a  ta p a  SI y 

un émbolo 35, que e s t á  guiado en l a  ta p a  31 y se apoya c o n tra  

l a  membrana SS y por medio de una b a r ra  36 e s t á  unido con e l  

brazo 37 sobre e l  tope SO o s c i la b le  Sobre l a  p ie z a  a x i l  34.
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l a  p re sen te  p a te n te  áe inveno ion  comprende

la s  s ig u ie n te  a r e iv in d ic a c io n e s :
1 . -  D isp o s itiv o  v a ria d o r  de oarga p a ra  fren o s  

de vagones f e r r o v ia r io s  y de veh.fou.los f e r ro v ia r io s  análogos 

oon una b a rra  de t a r a  y una b a r ra  de carga que e s tá n  en lazadas 

en cada oaso mediante un gorrón  de a r t ic u la c ió n  con una p a lan ­

ca de freno  en pun tos separados de t a l  modo que l a  b o rra  de t a ­

r a  determ ine una re la c ió n  in f e r io r  de m u lt ip lic a c ió n  de fu e rz a  

de f re n a je  y l a  b a r ra  de, carga una re la c ió n  s u p e r io r ,  y l a  ba­

r r a  de t a r a  t ie n e  un re c o rr id o  en  vacío  en su d ire c c ió n  lo n g i­

tu d in a l  en re la c ió n  oon e l  gorrón  de a r t ic u la c ió n  que l a  une 

con l a  p a lan ca  de freno  y e s t á  prolongada pasando de e s te  go­

rró n  y oon e s t a  p ro longación  so p o rta  y g u ía  a  un o á r te r  a lo ja ­

do o so ilab lem en te  a lre d e d o r de e s te  gorrón  sobre l a  pa lanca  

de fre n o , cuyo c á r te r  con tiene un tope coneotable y desoonec- 

ta b le  e l  que, en p o s ic ió n  conea tada, p o r cooperación con un 

tope sobre l a  p ro longac ión  de l a  b a rra  de t a r a ,  l im i ta  a l  men­

cionado rao o rrid o  en vacío  de l a  b a r ra  de t a r a  p a ra  h ace r a c - . 

t i v a  a e s t a  durante e l  f re n a je  y h ace r por e l lo  in a c t iv a  a  l a  

b a rra  de oarga , c a ra c te r iz a d o  porque e l  c á r te r  posee dos p a r­

te s  tu b u la re s  de ig u a l d iám etro i n t e r io r  p a ra  su  g u ía  sobre l a  

p ro longación  de l a  b a r ra  de t a r a  y una p a r te  am pliada, s i tu a d a  

e n tre  e s ta s  dos p a r te s  tu b u la re s  y c o n s t i tu id a  de una p ieza  

oon e l l a s ,  con una a b e r tu ra  de in tro d u c c ió n , ob tu rad a  por una
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ta p e , p e ra  e l  tope conectab le  y desconocí ab le  a lo ja d o  en e s t a

p a rte  In term edia  am pliada d e l  c á r t e r .
2*- D isp o s itiv o  v e rte d o r de carga según l a

re iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o  porque e l  c á r t e r ,  p e ra  su  a lo ­

jam iento sobre e l  gorrón  de a r t ic u la c ió n ,  que e n la z a  a l a  ba­

r r a  de t a r a  y a l a  p a lan ca  de f re n o , e s t a  p ro v is to  de una h o r­

q u i l l a  b ifu rc a d a , cuyas dos ramas se a p lic a n  a uno de lo s  ex­

tremos de una de la s  p a r te s  tu b u la re s  de l c á r t e r  y e s tá n  cons­

t i t u i d a s  en una p ie z a  con e s t a  p a r te ,  l a  que en su o tro  ex­

tremo p e n e tra  en l a  p a rte  am pliada d e l  c á r te r  y te rm ina  en e s te  

con una s u p e r f ic ie  f r o n ta l  a n u la r , e n tre  l a  cual y una super­

f i c i e  de a p lic a c ió n  a n u la r , que forma e l  tope p a re  l a  p ro lo n ­

gación  de la  b e r r a  de t a r a ,  a c tú a  e l  tope ooneotable y desco- 

n ec tab le  en p o s ic ió n  conectada como una p ie z a  d is ta n o ia d o ra

s o l i c i t a d a  a  p re s ió n  durante e l  f r e n a je .
g . -  D isp o s itiv o  v a rie d o r  de carga  según la s

re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a ra c te r iz a d o  porque e l  tope conec ta- 

ble y desooneatab le  e s tá  a lo jad o  o sc llab lem en te  en l a  p a rte  

am pliada de l c á r te r  y e s t á  unido con una membrana, que forma 

una p a r te  de un servom otor de vacío  o de a i r e  oomprimido p re ­

v is to  p a ra  e l  accionam iento d e l tope conec tab le  y desconecta - 

b le ,  y e s tá  ten sad a  fuertem ente  sobre l a  a b e r tu ra  p r e v is ta  en 

l a  p a r te  am pliada d e l c á r t e r  po r l a  ta p a  que o b tu ra  a  a q u e lla , 

o sobre una a b e r tu ra  en e s t a  ta p a  p o r medio de una segunda t a ­

pa que o b tu ra  a  e s t a  u ltim a  a b e r tu ra .
4 . -  D isp o s itiv o  v a ria d o r  de carga p a ra  fren o s
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de vagones f e r ro v ia r io s  y de v eh ícu lo s f e r r o v ia r io s  « ¿ l o g o . .

Según ee d e s o r l le  y r e iv in d ic a  e n  l e  p resen te  

memoria d e s c r ip t iv a  y se I l u s t r a  óon lo s  dlO ujoa gue a  l a  m is­

ma ae aaompaaan.
Conste e s t a  memoria de tre o e  h o jas  fo lia d a s  

y e s o r i ta s  a máquina por una s o la  o a ra .

M adrid, de 1958.
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