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PATENTE DE INVENCICON

gque por 20 afios, para Espalia y sus Posesiones, se solicita a
favor de la RHEINSTAHL SIEGENKR EISENBAHNBEDARF A.G., de na~
cionalidad alemana, domiciliade en Dreis Tiefenbach (Kreis
Siegen, Republica Federal Alemana), por : "PERFECCIONAMIENTOS
INTRODUCIDOS EN LOS CHASIS PARA CARRILES Db VEHICULOS DE CARRE~
TERA ¥ ESPECIALMENTE DE TRACTORESW, = = = = = = = = = = = = = =

Memoria descriptiva

En los ferrocerriles, especialmente en las pequelias ing-
tzlaciones de maniobra, en las instalaciones industriales, puer-
tos, etec. se necesitan veh{culos susceptibles de ser empleados
tanto cono nedio de traccidn de vehiculos Ce carril, como tamn-
bién de vehfculos de carretera. Loe vehfIculos “e esta clase
tieren que poseer snte todo la facultad de neterse entre o de-
lante de vagones, transversalmente con respecto & los carriles,
sin necesidad de puntos egpecialmernte previstos pura e€ilo pa-
sendo luego al Tuncionamiento sobre carriles.verticalrente con
regpecto a la direceidn 7e les runelas de carretersa. Pure

i
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¢

tar Lo fuerza “e traccidn mediante ¢l aniento “e la fricceldn en-
tre el carril y la ruecda, una parte Je la carge del vehiculo de
carril en novimlento tiene que ser absorbida.

Ye se conocen tales velfculog especiales, gne trabajan
con rucias le carretera susceptibles de ser subidas y bujadas
con respecto wl chusis. Adends, estd previsto un ulterior meca~
nigmo elevador gue levanta el vehfculo Je carriles en su acopla-
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miento central de wiortijuacibn, para rransmitir una parte de
la carga al vehfculo especlal. LOS vehfculos conocidos son ve-
ufenlos especimles que puslen ser construfdos sdlo con granies
gastos y que NO pueden gser eupleados fuera de sn campo especiad
Jde trebajo. adends, presentan el notable inconveniente Je gue
Aog por Lo menos de las ruelas de carretera levantables tienen
que poderse guiar.

& presente invencidn se ha propucsto resolver ¢l proble=-
na de crear un vehfculo de preclo ndico que sutisfugze tolas
las exlgencilas, gusceptible {e empleo uriversal v que pue’a ser
adaptado de nmarcre sencilla y répida o to’os log regquisitos del
servicio.

Pars e.lo, la invencidn parte de un odio fe traceldn nor-
nal pare vehfculos de carretera, ¥y especiali ente Je un tractor,
al que provee de un chasis para cerriles que le permite ser
empleado también como meldlo e traccidn para vehfculos de cu-
rril. Se consigue asi la extreordinaria ventaja de poderse en-
plear tractores corrientes u otros vehfculos sinilares, gque no
necesitan més que ser completados por el chasis para carriles
segfin la invencién. Cuando los vehfculos asf conpletados Mo
gon utilizedos como nedios de traccidn para vehfeulos de carril,
vy especialmente como méquiras de meniobra, pueien realizar to-
das las funcicnes corrientes de un tractor, porque el chasis
para carriles montado adicionalmente debajo de e¢llos no entor-
pece de modo alguno, en estado de reposo, 88U oapu01ﬂad de em=—
pleo. Por consigulente, el vehiculo segin la invencidn es ideal,
especialmente para pequeiias instalaciones Je maniobra, debido
& sus extraordinarias posibilidedes de emnpleo.

El chesis para carriles segin la invencidn destinado para
vehfeculos de carretera, especialmente tractores, que peruite
utilizar dichos vehfculos como medios de traccidn taubién de
vehfeulos de carriles estéd construfdo de forme que un caasis,
dispuesto transversalmente entre las ruedas del vehfculo de
carrctera, estéd provisto de ruedas para carriles levantables
de forme que su distancia del suelo le permite al vehiculo ro-
dar sobre carretera, y bajables por lo menos en la medidsa sufi-
ciente para que la distancla entre el suelo v las ruedas de ca-
rretera le permite rodar sobre carriles; que por 1o menos un
par de ruedas de carriles puede retraerse hacla dentro y res-
pectivanente salir hacla fuera, pasando embos pares de ruedas
de carriles simulténeamente por une posicidén aproximadamente
vertical de los brazos de menivela gue los llevan y realizén-
dose el accionamiento de las ruedas de carriles por un Jdispo-
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sitivo oseil e suficientemente fuerte para levantar cunando

rnenog ern parte, « trevés fe un Srgero de acoplamiento o brazo

ogecilante el vehfoulo de carriles pare desplazar.

En compgféci6n con el vehfeculo especicl cornocido cuyas rue=-

65 des e Egrfétera son levantebles, se censigue ;a ventaja de que
no ep~iecesario dispositivo elevador wiicionul wlguro para el
wiilculo de- ecarrilea, con el fin de asumenter ls aldlherencis Jde
les ruedas, sind que este cometido es cuuplido por Los peres

articulados mismos (e ruedas de cerriles. Grucias a que por lo
70 nenos un par de rusics de carriles ez retrefble haclae dentro,

4
.4

0 se supera le wrcliura méxima per 1tida por las Jisposiciones
que regular . trifico en carrctera. ¢bido & gue est

e per de
ruedas e curriles puede ger llevado Lacla fuera, pue’le a’optar
une posicidn tal que el punto de wztaque de la carce del vehiculo

75 de carriles se encuentra entre log juegos de ruedas de carrilss,
eg decir, teal que se Ilmpide todo vieleo. ustas vertgjas vienen
& aidirse a la ventaje ya mencionalda Cel eupleo de vehfculos

de serie. Husta agqul se adnitfa sienpre en log cfrculos especia=-
R lizados que para este fin especial ge necesitzba un velionlo
80 tunbidn especial, mientras gue la construcceidn sepln la inven-

cidn sigue por privers Vez un TNeVO Caniro.
wl par de ruedas para curriles susceptible Jde ser “levedo
hacla fuera puele gerlo ev ne’ila tel gue las ruslas Te¢ carre-

v T e e T, ~ . b vy o PR R & P TR T I g
tera pueden poserse sobre el snelo tanbifin g ussta poslicidfn.

85 Je este nw0do, Lla longitud Jel vehfculo entre los pmros de apo-

L]

1 = . al Wai - T R L TR N I S T
TO e LG8 mMienng pnere ger aumente o QUNgL . el vl

pares ‘¢ redas (e curriles son wovilos por un
wdn, estundo preferiblemente unidos los brazog le swrivels que
Llevan las ruedas de carriles, a truvés de un Jispositivo de

v 920 acclonaniento de menivela o de un Jdispoeitivo conbinado Je iia-
nivela v de cadena, de nodo gue en todo estedo Jde rmovimiento
¢ wibos pares le ruelas de carriles tienen sproximnadenente la ais-
me wlturas. Ll velifculo gunedard por tanto sicupre aproxinadanente
vertical.
95 vegin lu invencién, el wcoplamiento e los brazos ‘e mani-
vela que llevan los pares de ruelas Je carriles estd previsto

de nodo que log brazos de manivela del par "e ruedas “e carril
que sélo puee ser llevado huaeis fuera experimentan mna osecile-
clén desde el punto exterior wds alto hasta el punto mds bajo,

100 nientrus gue los brazos de marivela del par e ruefas Je carriles
susceptible de oscilar hacia Jentro y hecia fuera experimentan
une oscilacién desde el punto interior mds alto haste el punto
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més bajo y al seguir moviéndose heecia fuere los fltimos brazos
de manivela mencionados loe brazos de manivela mencionados en
primer lugar vuelven a oscilar hacia fuere invirtiendo suw di-
reccidén de movimiento. Naturalmente, ambos pares de ruedas de
carriles pudieran tambidén ser gusceptibles de oscilar de dentro
& fuera, pero ello tendrfia que conducir a un acortamiento de

las longitudes de los brazos de manivela, o bien existirfa el
peligro de superarse la anchura admisible del vehfculo de carre-
tera.

En una forme de realizacién, el dispositivo oscllente co=-
min lleva a través de una transmisidn de manivela un par de
ruedas de carriles desde uns posicién exterior levantada, pa-
sando por une posicién esencialmente vertical, a una posicidn
levantada exterior mediana, mientras gque el otro par de ruedas
de carril es hecho osecilar por una transmisidén de cadens desde
una posicidn levantada éxtrema, de retracecidn hacia dentro,
pasando por una posicién verticsl, a una posicidn levantada ex-
terior mediane.

Segin un ejemplo de realizacidn preferido, la transmisidn
es simplificada todavia més haciendo que los brazos de manive-
la que llevan los pares de ruedas de carriles estén unidos, so-
lidarios en rotacidn, sobre ejes oscilantes dispuestos en la
direceidn longitudinal del vehfculo, con palancas de manivela
Cuyos extremos libres estdn articulados sobre une barre. de ma-
nivela, eligiéndose lpsvéngulos entre los brazos de manivela
Y las palances de manivela, la longitud de las palancas de mani-
vela, la distancia de los ejes de oscilacidn y la longitud de
le barra de manivela de manera que mientras un par de brazos
de manivele realizas un movimiento uniforme, el otro par de bra-
zos de manivele realiza un movimiento arménico de inversién.

En este caso queda completamente suprimida la transmiasidn de
cadena que era afn necesaria en el otro ejemplo de realizacién.
El accionamiento de los Juegos de ruedas de carril se realiza
preferiblemente a través de un dispositivo hidrdulico. Sin en-
bargo, pueden tembién estar previstos otros dispositivos de ac-
clonamiento. La fuerza motriz puede ser transmitida a través
del motor del vehfoulo de carretere s través de adecuados dig-
positivos de acoplamiento. Sin embargo, puede también estar
previsto un motor adicionel para el accionamiento hidréulioco,

o acumuladores hidrdulicos. Como de costumbre, el tractor estard
provisto de tome de potencia mediante 4rbol de derivacidn y de
dispositivos para el montaje de aparetos para varias eplicacio=-
nes, como por ejemplo para recibir material de ferrocarriles
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desde vagones de mercancias, :

4 continuecién se describe méds detalladamente la invencidn,
con la ayuda de dibujos y refiriéndose a ejemplos de realiza-
eién. »

Los dibujos representan :

Le Fig. 1, la vista lateral de un tractor con el chasis
pﬁgg/carrilee segin le invencién eon las ruedaes para carriles
en estado de retraceidn;

La Fig. 2, el mismo vehfoulo de la Fig. 1, visto por delan-
te y con las ruedas para carriles bajadee, y por tanto con las
ruedas de carretera levantedas sobre el suelo;

La Fig. 3, le disposicién muy esquematizada del dispositi-
vo elevador de las ruedas para carriles, con estas fltimas le-
vantadas;

La Fig. 4, el mismo objeto de la Fig. 3, con ruedas para
carriles bajedas;

La Fig. 5, la disposicién esquematizade de las Figs. 3y
4;

La Fig. 6, la representacién esquemédtice de un sistema
simplificado, cuya funeién corresponde a los de las Figs. 3 a
5¢ . ,
En la Fig. 1 se muestra un tractor 28 que ruede sobre rue-
das 30 de carretera. Debajo del tractor se encuentra dispuesto
el chasis para carriles segfin la inveneidn, cuyas ruedas de ce-
rril 6 se encuentran retrafdas, de modo que el vehfeulo estd
dispuesto pare rodar en carretera. Fijamente unidoe al chasis
del vehfculo o al chasis para carriles estdn previstoe unos
brazos oscilantes 27 adecuados para meterse debajo del vehfculo
de carril y, al levantarse el tractor, recibir una parte de la
carga del vehfculo de carril descargando de ella su suspensidn.

En le Fig. 2 se muestra de frente el tractor 28. Los pares
de ruedas de carril 6, 7 ee encuentran bajados, levantando del
suelo las ruedes 30 de carretera. Mediante un dispositivo de
acoplamiento 31, el travesafio delantero 32 del vehfculo de ca~
rriles 33 se encuentra algo levantado. Adem£s, estd también
previsto un acoplamiento 34 cualquiera par& la unién con el
vehfculo de carril 33.

En la Fig. 3, el chaasis de carril gque se monta en el trac-
tor estd representado esquemiticamente e indicado con 1. Dieho
chasis lleva ejes oscilantes 2, 3 sobre los que estén montados
brazos de manivela 4, 5 sobre cuyos extremos libres estén mon-
ta@oa los pares de ruedas de carril 6, 7 en forma de Juegos de
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ruedes o de ruedes eiglades.

El1 chasls pare carriles 1 lleve ademés un cilindro hidréu-
1ico 8 en el cual se mueve un embolo 9 de doble efecto cuyé be~
rre. 10 lleve en su extremo un sistema de dlentes 10a. Dicho sis-
tema de dientes 10a coopera con una rueda dentede 1l monteda so-
lidarie a la rotacién eobre un £rbol 29. El &rbol 29 lleve tem-
b;én’éolidaria e la rotacién une palence de manivele 12 articu-
leda con su extremo llbre en una baerre de menivela 13. El otro
extremo de le barre de manivela 13 esté articulado sobre una
palance de menivela 14 montede solidarie & la rotacién sodbre
el eje oscilante 3.

Sobre el &rbol 29 estd montade ademés solidaria a la rota-
cién uns rueda de cadena 15, sobre la cual se mueve una cedena
16 que coopera con una rueds de ocedena 17, fijemente unide a
otra rueda o axil de ocadena que & través de una cadens 18 ao-
tfa sobre una rueda de cedena 19. La rueda de cadena 19 esté
montada solidarie & le rotacién sobre el eje de oscilacién 4.
Ambos pares de ruedes de cerril 6, 7 pueden ser accionados. Pa-
re ello punede por ejemplo trensmitirse la fuerze motriz, & trea-
vés de un dispositivo de acoplamiento no representedo, sobre
une ruede de accionamiento 20, ¥ desde ésta, mediente ocadenas
21, 23, e ruedas de cedene 36, 24 y desede éatas, tembién me-
diante cadenass 22, 25, al par de ruedes de carriles 7 y respec~
tivamente otre rueda de cadens 37 cubierta por la rueds de ca-
dena 19, ¥ desde ella, mediante una cadena 26, al par de ruedes
de ocerril 6. Las ruedas de cadena 36 y 37 pueden estar montadas
libremente sobre los ejes de oscilacién 3, 2.

En les Fige. 3 y 4 esté representedo gélo esqueméticemente
un brezo de oscilecidén 27 pare el acoplemiento con el veh{oulo
de carril y respectivamente para el sostenimiento de carge.

El dispositivo de les Figs. 3 y 4 trebaje de la siguiente
manera :

Primero el trector 28 es llevedo transverselmente oon res-
pecto & las v{es del ferrocarril, sobre sue ruedas de carrete-
ra 30, delante del vehfculo de cerril gue tiene que mover. En-
tonces se elimenta el cilindro hidrdulico 8 con aceite compri-
mido y los dientes l0a de la barre de embolo 10 hacen girar la
ruede dentada 11, por ejemplo en la Fig. 1 en sentido contre-
rio al de les menecilles del reloj. Con ello, por una parte,

a trevée de la palenca de menivela 12, de la barra de manivela
13, de le palance de menivela 14 y del brazo de menivela 5, el
per de ruedes de cerril 7 es hecho bajar en sentido contrario
el de las menecillae del reloj, mientras que & través de la
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rueda de cadene 15, la cedena 16, la ruede de cadena 17, le
cedens 18, le rueda de cadena 19 y los brazos de manivelsa 4,

es hecho girar en el sentido de lasmanecillas del relo] el par

de ruedas de caerril 6. Ambos peres de ruedas de carril 6y 7
alcanzarén as{ de manere aproximadamente pimulténea su punto

més bejo y el par de ruedas de carril 7 ejecutaré luego un mo=-
viniento de inversién, mientrae que el par de ruedes de carril

6 seguird girando arménicemente hacla fuera.

Esto esté ezplicado detallademente en la Fig. 5. En estedo
de retraccidén, los pares de ruedas de carril 6y 7 ocupan las i
posiciones 6a y 7e indicades con linees de puntos. Si ahors se
heoe oscilar la rueda dentade 11 en sentido contrario al de las
manecillas del reloj del dngulo ! , le palenca de menivele 12
ve a ocupar le posicién representada con 1{neaes de puntos. La
barre de manivels 13 ocupa la posicién representada también con
puntos, c©omo también le pelance de manivela 14, y los brezos de
menivele 5 llegan, después de oscilar en el édngulo A 2 1a po-
gicién representada con puntos, de modo que el par de ruedes
de carril 7 alcanze la posicidén vertical o de inversidn 7b. A
través de les transmisionees de cadena, el par de ruedas de ca-
rril 6 ha sido simulténeamente llevedo deede la posicién inte- |
rior 6a, representeds con puntos, a2 la posicién vertical 6b, re-%
presentada con gulones, hebiendo oscilado los brezos de manive- ‘
la 4 en el éngulo ol". Al seguir girendo la rueda dentada ll,
en sentido contrario al de las manecillas del reloj, en el én-
gulo P , la trensmisién de manivela 12, 13, 14 viene & encon-
trarse en la posicidn representada con 1ineas continuas, los
brazos de manivela 5 son hechos oscllar en el éngulo g' en sen-
tido contrario al de su movimiento anterior y las ruedas de ce-
rril 7 ooupan la posicién central de levantemiento 7ec. Por el
contrario, los brazos de manivela 4 son hechos oscilar ulterior-
mente en sentido contrario al de les manecillas del reloj, re- ‘
corren el éngulo %" y llegen a la posicién central de elevacidn
6e.

En otra forma preferida de realizecién, representada es-
queméticamente en la Fig. 6, el sisteme de transmisidén combine-
do de manivelas y cadenas de las Figs. 3, 4, 5 estd substitufdo
por una sencilla trangmisién de manivela. Sobre los ejes de os~
cilacidn 2, 3 eatdn dispuestas palancas de menivela 14, 35, ri-
gidamente unides a los brazos de manivela 4, 5, gue forman con
los brezos de manivela 4, 5 éngulos fijos 8’. . Loes extre-
mos libres de las palancas de menivela 14, 15 estén unidos a
través de artioulaciones 38, 39 con una berra dz manivela 40.
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El eje de oscilacién 2 es hecho oscilar oon preferencia median-

te una rueda dentada 1l cuyo dispositivo de accionamiento esté
previsto, por ejemplo, como en lam Pigs. 3 y 4.

El sistema representado en la Fig. 6 funciona como los
sistemas representados en les Figs. 3 a 5. En la posicién dm
marche en carreters, los pares de ruedas de carril 6 y 7 ocu~
pan les posiciones 6a y 7a representedas con 1ineas continues.
También los brazos de manivela y las transmisiones de manive-
la estén representadas con lfineas continuas en esta posieién.
Ahore bien, si se hace oscilar la rueda denteda 1l del 4ngulo

/. , la palanca de menivela 35 llege & la posicién 35b, la
articulacién 38 a la posicién 38b, la barra de manivela 40 a
la posicién 40b y la palanca de manivelas 14 & la posicién 14b.
La palenca de manivela 14 ha experimentado una oscilacidn del
éngulo ol'. El brazo de manivele 5 ha oscilado del mismo éngu-

lo y ha venido a ocupar la posicidn 5b. El par de ruedes de ce~ .

rril 7 he llegado a su posicién mds baja 7b. Los brazos de ma~
nivela han sido hechos oscilar, exactamente como las palancas
de manivela 35, del dngulo SA y han alcanzado la posicidn 4b.
El par de ruedas de carril 6 ha llegedo asf a la posicién ver-
tical 6b. o

La situacién representades muestra el punto de inversidén
del movimiento del par de rmedas de carril 7, y precisamente
el punto en el cual la barra de manivela 40 y la palanca de
manivela 35 forman una recte. Al seguir oscilando las palancas
de manivela 35 y los brazos de manivela 4 del dngulo F>, el
per de ruedas de cerril llega a la posicidén extrema exterior
6c, mientres que el par de ruedas de carril 7 llega a la po-
gicidn exterior extrema Tc¢. Las palencas de manivela 14 y los
brazos de manivela 5 hen sido hechos girar ssf del éngulo B'

Mediante una conveniente eleccidén de las longitudes R, de
los brazos de manivela 4, 5, de las longitudes r y r' de las
paleancas de manivela 35 y 14, de las longitudes m, de la ba~
rrae de manivela 40 y de la distancia 1 entre los ejes de osci-~
lacién 2 y 3, asf como de los 4ngulos entre las palances
de manivela 35 y el brazo de manivela 4 y 5— entre brazo de
manivele 14 y pelance de manivela 5, se asegura el gque ambos
movimientos angulares se verifiquen arménicemente y de manera
que el vehfculo sige siempre en posicién aproximadamente hori-
zontal.

El par de ruedas de carril 6, susceptible de oscilar ha~-
cia fuera se encuentra, cuando se recibe una parte dm la car-
ga del vehfculo, ventajosamente llevado a una posicién tal que

H
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la carga actie dentro de los puntos de epoyo de los pares de
rnedas de carril 6y 7.

Cuando el tractor no es utilizado pera la meniobra de
vehiculos dg carril, puede ser provisto de los aparatos acce-
gorios corrientes, como cargador frontal, elevador-amontonador,
méquiﬁaé segadoras o barredoras, hellando empleo como un trac-
tgsr normal. Cuendo el venfculo ea empleado para la carge de
meterial ferroviario, el elevador-amontonador sersd provisto
convenientemente, én contraposicién a las ejecuciones corrien-
tes, no ya de une gufa recta, sino que gracias a un paralelo-
gramo articuledo, tendréd que poder realizar ademés del movi=
piento de elevacién tembién un movimiento de introducecidén.

Le invencién no se limita a los e jemplos de realizacién
representados ¥ descritos, sino que, especialmente los dispo-
sitivos que hacen oscller 1as ruedas y respectivamente que
trensmiten la energfa motrisz, pueden,estaz'previatos de otre
meners mis conveniente. Bl acoionaniento de las ruedas puede
verificerse por medios distintoe de las cadenas. Por fin, bas-
ta en la meyorfa de los casoB. que sean accionadas las ruedes

~que se encuentran debajo del punto en que actia la carga del

vehfculo de carril.

REIVINDICACIONES

Se reivindican como de la propla y nueva invencién la propie-
ded y explotacién exclusive de : ,

1). Perfeccionamientos jntroducidos en los chesis para carri=-
les de vehfeculos de carretere y especielmente de tractores,
que permiten empleer estos veh{culos como medios de traccién
de vehfculos de carril, cerecterizedos por un chesis dispues-
to trensversslmente entre las ruedas del vehfculo de carrete-
ra, provisto de ruedag de carril susceptibles de ser levanta=-
das y bajedes, lag cusles pueden ser retrafdas lo suficiente
pare gue su digtancia del suelo permita le marche en carrete-
rp del vehiculo, y que pueden ser bajadas por 10 menos lo su-
ficiente pare que l& distancie entre el suelo y las ruedas de
carretera permite le marcha sobre carriles, por el hecho de
gque por lo menos un per de ruedes de cerril puede ser hecho
oscilar hecie dentro y hacia fuere, pasando simul téneamente
por unsa posicién eproximedemente vertical de los brazos de ma-
nivele que los llevan los dos peres de ruedes de carril y rea-
lizéndose el accionemiento de 1a8 ruedas de cerril por un dig~-
poeitivo de oscilacién que estd previsto suficientemente fuer-
te pare levanter cuando menos parcielmente, & través de un
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8rgano de acoplamiento o brazo oscilente, el vehfculo de carril
que tiene gque mover.

2). Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1), caracterize-
dos por el hecho de que el par de ruedge de carril que puede
oscilar hecls fuera puede ser llevado hacla fuera tanto que

les ruedes de carretera pueden llegar a posarse sobre el suelo
tembién en esta posicién.

3). Perfeccionamientos gepfin les reivindicaciones 1) y 2), ce-

recterizados por el hecho de que los dos pares de ruedas de
carril pueden eer hechos oscilar por un dispositivo de oscile~
cién comén.

4), Perfeccionamientos segfn les reivindicaciones 1) a 3), ca-
recterizados por el hecho de que los brazos de manivela que
1levan las ruedas de carril estén unidos e través de una trans-
misidn de manivela, o une tremsmisién combinade de manivela y
de cadena, de forme que en cualguier condicién de oscilacién
embog pares de ruedes de carril ocupen aproximedamente la mis-
me posicién en altura.

5). Perfeccionemientos segin le reivindicacidn 4), caracteriza-
dos por el hecho de gue el acoplamlento por trangmieién de los
brazos de manivela gue llevan los pares de ruedas de carril
eetd previsto de modo que los brazos de manivela del par de
ruedas de carril que puede oscillar hacia fuera experimenten
ans oscilacidn ( oA' ) desde el punto exterior més slto hasta
el punto més bajo, mientras que los brazos de manivela del par
de ruedas de carril gue puede oscilar hacia dentro y hacla fue-
ra experimentan una oseilacién ( A ) desde el punto interior
nds alto hasta el punto méds bajo y al seguir oscilando los
bragos de manivela mencionados por fltimo hacia fuera, los bra-
zos de manivels menclonados en primer lugar vuelven a invertir
hecia fuera su direccién de movimlento.

6). Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5), caracteri-
zedos por el hecho de gque el dispositivo de oscilacién comin
lleva un par de ruedas de carril, a través de una transmisién
de manivela, desde una posicién exterior levantada, a través

de una posicién esencialmente vertical, & una posicién mediana
exterior, mientres gue el otro par de ruedas de carril es hecho
oscilar por una transmisién de cadena desde una posicién extre-
ma levantade de retraccién hzecia dentro, pasando por la posiw
oién vertical, a una posicién de levantamiento exterior mediana.
7). Perfeccionsmientos segfin la reivindicacién 6), caracteriza-
dos por el hecho de que los brazos de manivela que llevan los
pares de ruedas de carril estén acoplados solidarios en rota-



405

410

-1l -

2432¢ ‘} Lo

eién, sobre ejes de oscilacién dispuestos en el sentido longi-
tudinal del vehfculo, con palancas de manivela cuyos extremos
libres estén unidos con articulaciones & une barra de manivels,
y de que los éngulos ( 8’i6/ ) entre loe bragos de menivela y
las palangee de manivela, las longitudes de las palancas de me-
nivela, la distancia entre los ejes de oscilacién y la longitud
ds le barra de manivela estén elegidos de modo que mientras un
par de brazos de menivela reeliza un movimiento uniforme, el
otro par de brazos de menivela resliza un movimiento arménico
de inversién. :
8). MPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS CHASIS PARA CARRI=
LES DE VEHICULOS DE CARRETERA Y ESPECIALMENTE DE TRACTORES",-

Conste la presente Memorie descriptive de once hojas nu-
meradaes y mecanografiadas en une sole cara, & las que se ad-
Juntan cuetro hojas de dibujos para su mejor comprensién.

Medrid, 24 de Julio de 19%8.
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