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El invento concierne a un elevador de lunas por 
tracción de cable para vehículos automóviles y similares.

.Ya se conocen elevadores de lunas por tracción de

, cables para vehículos automóviles. Tales elevadoras da i¿¿
5 ñas cometan de un bucle de cable cerrado, que está abra­

zando alrededor de un tambor susceptible de ser hacho gi­
rar por medios manuales o por motor de una manera tal que, 
al girar el tambor, el cable sale hacia uno de loe ladoa 
y es enrollado por el otro lado.

ID El cable se despieza hacia emboa ladoa a través 
de mangueras de guía, que se apoyan por un lado en la pig,
ca lateral da apoyo del tambor, y que por otro lado ee -

S' apoyan en una pieza dietanciadora estructurada como peVfiJL*.
 ̂t + 1**.de guia, por ejemplo en la forma de una chapa angular,da .+ ̂

+
un tubo o de otro tipo de perfil, que eetá montada en él/..* ***, * * * ***vehículo paralelamente a la dirección de deepiazamientb*t^t* ̂
de la luna de ventana. En la zona de la pieza distanciad^

20

ra, el cable ae libremente accesible y a él está fijada**.*.*.̂
* ...

allí la leva de arrastre para la luna de ventana. ***<\.*
...:Sin embargo, una desventaja de loe elevadores de***-.;

para cada tipo de vehículo se necesita un elevador aapa- 
ciai. Así, por ejemplo, la dirección de salida del cabla 
desde el tambor debe estar adaptada a cada tipo indivi-

25 dual da vehículo. Por consiguiente, la longitud de la pi& 
za diataneiadora debe estar adaptada de antemano eonatrug 
tivamenta al tipo de vehículo. Lo mismo ocurre con ios -
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puntos de fijación de la picea distanciadora al vehículo, 
por ejemplo dentro de la puerta del vehículo.

Por consiguiente, el invento ee basa an la misión 
de superar estas desventajas y crear un elevador da lunas * 
por tracción de cable, que ya no sea indicado da modo espa­
cial para un solo tipo de vehículo, sino que pueda ser uti­
lizado para loa más diversos tipoa da vehículo y, por conaĵ  

guiante, constituya un elevador universal da lunas median­
te tracción por cable.

Esta misión ee resuelta de acuerdo con el invento 
mediante la combinación de las siguientes características:

a) La placa lateral de apoyo del tambor para ca-
ble tiene forma curva, por lo menos, en la zona de laa aa-*
lidaa de cable, y allí esta provista con un collarín dobl̂ y*.* * *+ * *do en ángulo, en el cual está colocado, por lo manca, un *..** + - eagujero oblongo, en donde se ajustan automáticamente lag V^**

+guarnicionas terminales de las mangueras de guia an au po­
sición angular da modo modificable bajo una fuerza da rgpRg . 
te conocida. *. .* *.?.*.+̂  a * * *

b) La pieza diataneiadora conata de un perfil dí*-s,t ;
guía correspondiente al requisito de apoyarae en sus axH?¿/*.*.*v+* .* O o
mos da modo soltabla a las otras guarniciones terminales,

c) Los lóbulos para la fijación del perfil de guía 
al vehículo aon desplazabies junto al perfil da guía y pug, 
dan aar fijados en la posición escogida an cada caso.

d) La lava da arrastre fijada al cable aatá unida 
con una placa da leva, de manara tal que la placa da leva
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tenga holgura an trae direcciones con el fin de compensar 
tolerancias# +

Un elevador de lunas estructurado de tal modo - 
puede ser empleado amplísimamenta sin tener que tomar en 

5 cuenta el tipo especial de vehículo de que se trate y,por 
consiguiente, puede ser designado con derecho como "ele­
vador universal de lunas". Especialmente el ajuate auto­
mático de lea mangueras de guía a la salida del cable daede 
el tambor, dependiendo del tipo de vehículo, hace posible 

10 una utilización general. Eate ajuate aa realiza en contra 
da la fuerza da resortes tensores que temblón heete ehore 
ya aran conocidos, pero hasta ahora eólo aervían para - 
mantener libra da holgura automáticamente al bucle de.
ble. * ***'.

+ +. '+
15 Además de ello le desplazabilidad de loe lóbulo^

de fijación al perfil de guía y, por consiguiente, 
adaptabilidad de loa puntos de fijación a lugares de fi­
jación dispuestos da modo diverso en loe diversos tipee^X.*

+ * * ,individuales de vehículos son de gran importancia. De Mr.Vl' * + +
* * *20 igual manare, el modo sencillo en el que son fijados ló#.%^.

lóbulos de fijación, tras haberse escogido la posición*.*^*/ *
* *  *.

junto al perfil de guía, a saber mediante plegado hacia 
fuera de lóbulos desde los perfiles de guía dentro de rj& 
nurae previstas para ello junto al lóbulo de fijación - 

25 constituye un consdarable progreso. De esta manera, sin 
etapas de trebejo costosas, es posible la fijación de mg 
do enteramente individual en cada tipo de vehículo, cara.
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ciando de importancia incluso las tolerancias da ios lug& 
res de fijación dentro de un mismo y soló tipo de vehícu­
lo. ' . ; . -

Además de ello el hecho de que las mangueras se 
5 apoyan junto ál perfil de guía en guarniciones terminales 

soltablas, ofrece la posibilidad de modificar por corte 
la longitud del perfil de guía - al menos en ciertos lí- 
mitas - y adaptarla a las particularidades espaciales. Es?- 
to ea importante especialmente en el ceso de reparaciones 

10 en talleres que ae encuentran fuera de la fábrica,
Un enorme ahorro de eeato por el hecho de mante­

ner en almacén un sólo tipo de elevador para varios ti­
pos de vehículos en loe talleres da reparación, cohetito?..
ye otro punto de vista digno da consideración. J***'*

.+ +  *

15 finalmente, también la lava de arraetre, a la.?.-** # I
que es fijada la luna de ventana, está dividida en dos$y*/^
a saber en la leva de arrástre propiamente dicha y an la
placa da leva. A esta ultima es fijada seguidamente a i * .
luna y asta placa de leva está en comunicación con la IpS*

20 va de arrastre a travee de una eapeeia de articulación* *%** *
* ' * * . '

sencilla, de manera tal que entre la luna y la leva da*^* I**.***** , ** +
arrastre propiamente dicha exista una holgura hacia todoa 
ios lados, mediante la cual se compensen espontáneamente
toleranciae en la guía da la luna y en la posición de la 

25 luna con respecto al perfil de guía.
La combinación de todas las mencionadas cáracta 

ríeticas proporciona un elevador de lunaa univeráaimenta
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utiii2able; no obstante, la utilización de sólo caracte­
rísticas individuales es apropiada para realizar y lograr
un progreso técnico frente a los elevadores de lunas con-

 ̂ * formes al estado de la técnica.
5 Otros detalles y características del invento se

deducen de loa dibujos, en loa cuales sa representa el -
invento en un ejemplo de realización, en el cual como pe¿
fil de guía ea utilizado un tubo con rendija. En ellos:

La Figura 1 muestra un elevador de lunas da -
10 acuerdo con el invento, completo en vista en alzado;

la Figura 2 muestra una vista an alzado de la -

15

20

25

placa lateral en dirección de la 13acha A de la Figura 1, 
parcialmente seccionada; **.**..+ é + + * *

la Figura 3 muestra una leva de acuerdo con e^¿'^ .+ * +
estado conocido de la técnica;

* * *4las Figuras 4a, 4b muestran una leva de dos
+

tes de acuerdo con el invento; y
las Figuras 5a, 5b muestran un lóbulo de fij*-".*Á .*.

don sobre el tubo con rendida* . .* Jé*.* * + A *
En la Figura 1 sa designa con el numero 1 a la ^

- - . * *. * ̂ . - placa lateral de apoyo, que soporta al tambor 2 para e&**.***
ble. Este último está apoyado sobre la placa lateral me, 
diante úna abrazadera 3 y una tapa 4 curvada a modo da 
casquete, en la que está colocado por ejemplo también al 
resorte ds freno (no mostrado). Da modo conocido el tam­
bor 2 eetá unido directamente con el perno 5 para manivg. 
la, sobre el cual se puede encajar por ejemplo una moni-
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vele manual.
Alrededor del tambor 2 está abrazado el cable 6.

De manera eonoeida se trata en tal caso de un bucle de ca­
ble cerrado. Los extremos de cable están unidos firmemente 

5 entre sí, o están fijados al tambor 2. Tal como se muestra 
en la Figura 1 el cable, partiendo del tambor ?,discurre a 
través de una primera manguera 7a a un tubo 8 con rendija, 
que sirva como pieza distanciadora y luego, a través de una 
segunda manguera 7b, de vuelta al tambor 2. El tubo 8 con - 

10 rendija es designado por consiguiente como pieza diatancia- 
dora, dado que su misión principal consiste en mantener di¿

' tanciados loa extremos de las mangueras 7a, 7b. El cabla 6 
as libremente accesible a través de la rendija del tubo ,.
con rendija. Junto a él está fijada en esta zona una levh^t.

+ * *
15 de arrastre, a la cual a su vez se fija la luna de ventaos.*++ * +

a desplaza (no mostrada). f y?**
**.':

La placa lateral 1 posee un collarín lja doblado
en ángulo, en el que se apoyan loa extremos da laa mangue^ .
raa 7a, 7b. Estas lo hacen no directamente aino con interp^^.*.

20 lamiente de resortea compensadores 10 cuya miaión es mant^,. ** ** ̂
ner automáticamente ein holgura el círculo cerrado a baa4/J*.*. 
de mangueras y pieza distanciadora. En el collarín eatán
fijados los reaortaa 10 con guarniciones terminales 11.

El collarín lg está estructurado, en el presenta - 
25 ejemplo de realización con forma de arco de círculo. Eeta - 

forma de arco da circulo sirve para hacer posible a laa sa­
lidas de cable ajustarse automáticamente, ae decir ajustar-
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ee al ángulo con el que el cable 6 abandona el tambor 2. E& 
te ángulo es dependiente de la distancia en la que la - 
pieza distanciadora está montada respecto de la placa late­
ral 1 en un tipo especial de vehículo. En el caao dp dife­
rentes tipos de vehículos esta distancia es habitualmenta 
diversa.

En lugar de tener forma de arco de círculo, el co­
llarín la, podría tener sin embargo también cualquier otra 
forma curva apropiada. En el collarín la están previstos 
dos agujeros oblongos 12 y 13, en'jos cuales deslizan las 
guarnicionas terminales 11 estructuradas como caequillo con 
borde de tope. Si la distancia es grande, el ángulo es 
pequeño. Las guarniciones termíneles 11 reebaian entonces^
aproximándose máa entre sí dentro de loa agujeros oblon*g$e,.% * * + + +12 y 13, empujadas por la fuerza de los resortes 10. Sin*.,

. + *  *  *

embargo, si la distancia "a" es pequeña, el ángulo es 
de y las guarniciones terminales 11 resbalan después de aj- 
gunas manipulaciones del cable contra la fuerza de loe ge;*
sortes 10, diseminándose más entre sí. Entonces, de esípá**.*. 
manara équellas se ajusten automáticamente al ángulo ndeerü * 
sario.

El tubo 8:con rendija eata provisto con lóbulos de 
fijación 8a, que sirven para fijar el tubo an el vehículo, 
por ejemplo en le puerta del mismo. Para este fin, cada - 
lóbulo 8a está provisto con un taladro roacado. Eventual­
mente, en lugar de ello podría existir también en cada caso 
un agujero oblongo, con el fin da podar compensar mejor tg.
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leranciaa an la posición de los lugares de fijación en el
vehículo.

Eñ la Figura 1 se representan los lóbulos 8a de -
fijación soldados pl tubo 8 con rendija. Esto, ein embar*
go, no corresponde al invento, sino al estado conocido de
la técnica. Esta representación simplificada se escogió
solamente pera no sobrecargar la Figura i. Conforme al in
vento (característica c ) los lóbulos de fijación son mo*
viblae en el tubo 8 con rendija. Esto ae representa en -
las Figuras 5a; 5b. En le Figure 5a se puede reconocer que
el lóbulo de fijación 8a está hecho da una aola pieza con
un soporte ranurado en forma de un anillo 8a', de modo tal
que esta unidad puede aer desplazada sobre el tubo con.ra&.
dija. El anillo 8a' está provisto con una ranura transi&a^*.

***** +
sal 14, la cual sirve para la sujeción del lóbulo de fijárt

........ —
Para este fin, junto al lugar escogido del tubo en

el cual debe estar colocado el lóbulo, recortadas o adM*y¿, .
centemente cortadas desde los bordes de la rendija con

- . * '* * 
útil adecuado sendas lengüetas metalices 15, y son dobl#̂ *.,
das a modo de lengüeta hacia fuera dentro de la ranura
' ' ' " M , '
transversal 14, De este modo el anillo 8a' ea sujeto con 
lóbulos de fijación 8a junto al tubo 8 con rendija, y da­
do que esto puede ocurrir en cualquier lugar deseado del 
tubo con rendija, puede verse que es posible una adapta­
ción del elevador universal de lunas a loa más diferentes 
tipos de vehículos. Este mismo modo de fijación puede eer



utilizado, sin embargo, también con cualquier otro tipo - 
de perfil. Una adaptación en dirección lateral, tal como 
ya se ha expuesto, es posible cuando en el lóbulo, en lu­
gar del agujero roscado, está previsto un agujero oblongo.

5 También este modo de fijación es posible en el caso de - 
perfiles de guia estructurados de modo diferente.

Otra posibilidad de compensación de tolerancias 
está prevista junto a la leva de arrastre. Esta lava de 
arrastre está fijada al cable 6 y sube y bajá con el cable

10 en el interior del tubo con rendija. Se prolonga hacia - 
fuera en un vastago a través de la rendija y allí term¿ 
na en una placa, a la que esté fijada la luna da; ventana ..
que ha de ser deaplazada. Tal leva de arrastre conformá"a3¡r/.. - ' * *  * * *  *estado conocido de la técnica éa moetrada en la figura ?** * + +* -*

15 En las figuras 4a y 4b ae muestra la estructuran^* '
' j"

ción de la lava de arrastra conforme ai invento. También^ *' * 
en esta forma de estructuración la leva de arraatre 16 - 
propiamente dicha está fijada por ejemplo aplicada por 
yección aobra ai cable 6 y posee un vastago 16a con el

. * *

20 cual ea prolonga en dirección hacia fuera. Por fuera el -*̂ **.; ; 
vastago 16a termina en una placa lateral 6b, que está cg***^t 
locada dentro de una placa de lava 17.

La placa de leva 17 está dividida en dos partas 
en las mitades de placa 17a y 17b, La mitad 17a poeee un

25 rebajo 18 extendido a su través, en cuyo centro se encúen 
tra además ds ello un agujero 19, a través del cual discg 
rre el vastago 16a de la leva de arrastre 16. Le mitad -
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17a está escondida o cubierta entonces deede delante con
la mitad 17b y ambas están dijamente unidas entra si, por 
ejemplo atornilladas o remachadas con los remaches 20.

Junto a esta leva da arrastre 17 está fijada 
5 entonces directa o indirectamente la luna de ventana, da 

un modo no representado pero de por si conocido. En esta 
forma de realización es esencial que la placa lateral - 
16b tenga relativamente mucha holgura, tanto dentro del 
espacio libra proporcionado por el rebajo 18 como también 

10 dentro del agujero 19. Entre la lava de arrastre 16 pro 
píamente dicha y la placa de leva 17 as posible por co& 
siguiente un considerable movimiento relativo,'el cual 
sirve para compensar diferencias en los lugares de fija-. 
ción y/o de la guía de luna en loa diferentes tipos de.'*^r 

15 vehículos, de manera que también por eate lado el eleva-* 
dor de lunes descubierto puede encontrar utilización

( s '
mo elevador universal de lunas.

Finalmente se mencionará además que la utiliza- .- *
ción del tubo 8 con rendija como pieza.distanciadora

26 ne también ademas la ventaja de que este tubo pueda ser. * .
modificado de manera sencilla en cuanto a su longitud,* **. .* *. * .

 ̂  ̂e wes decir pueda ser cortado. También de esta modo se pue­
de lograr una adaptación del elevador universal da lunas 
a los diversos tipos de vehículos. Esto último se eepe- 

25 eialmente importante para tallarás, en loa cuales el %  

bo con rendija puede ser adaptado a la longitud necesa­
ria, con medios sencillos.



Noiobstante, debe considerarse que ai exceso de 
longitud de cable, que resulta por el acortamiento de la 
pieza distanciadora, es compensado de nuevo por inserción 
de partea de manguera previamente fabricadas especialmente 

5 para alio en la zona de las guarniciones terminales.
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1.- Elevador universal de lunes por tracción de 
cable con un bucle da cable cerrado, un tambor que mueve al
cable, el cual está apoyado eobra una placa lateral de apo­
yo, y con dos mangueras de guía para el cabla, que se apoyan 
en cada caso por un lado sobre la placa lateral de apoyo y - 
por otro lado en una pieza distanciadora insertada entre eg, 
tas dos mangueras, caracterizado por la combinación de las 
siguientes características: la placa lateral da apoyo dal
tambor para cable tiene forma de curva al menos en le zona 
de las salidas da caMe y allí está provista con un collarín 
doblado en ángulo, en el cual está colocado por lo menos un '
agujero oblongo, en donde se ajustan automáticamente de*%$?r.% *-* ̂ ^do modificabla en eú posición angular, bajo una fuerza ?e-a *! * $resorte conocida, las guarniciones terminales de lee ma:?gw&+* 
ras de guía, la pieza dietanciadora consta de un perfil de 
guía correspondiente a loe requisitos, junto a cuyos axtygt, .
mos se apoyan de modo eoltable las otras guarniciones. t&n&3.t. 
mínales; ios lóbulos para la fijación del perfil de guié? ̂ 1̂ *

20 vehículo son desplazables en el perfil de guía y pueden leár*.*. 
fijados en le posición an cada caso aaeogida; la leva de 
arrastre, fijada ai cable, está unida con una pleca de le­
va de manara tai que la placa da leva tiene holgura en tres 
direcciones con el fin de compensar tolerancias.

25 2.- Elevador, según le reivindicación 1, caraete!-
rizado porque el collarín doblado an ángulo, con forme r ^
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curva, tiene forma da arco de círculo.
3.** Elevador, según las reivindicaciones anterio­

res, caracterizado porque el collarín doblado en ángulo - 
con forma curva, está provisto con dos agujeros oblongos.

5 4.* Elevador, según reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los lóbulos para la fijación del per 
fil de guía están fijados a un soporte con rendija, el cual 
es desplazable sobre el perfil de guia, y que posee una - 
ranura transversal, en la cual, con ai fin de fijar el e<o 

10 porte sobra al perfil de guía, están dobladas deade éste 
unas lengüetas que se aplican dentro de la ranura trena- 
versal.

15

20

25

5.- Elevador, según reivindicaciones anteriores. T- * i
caracterizado porque al lóbulo y el soporte con rendija*;*,.

*+ e9on de una sola pieza de material sintético. *+ + +
6.r Elevador, según reivindicaciones anteriorésj^^*# 

caracterizado porque la leva de arrastre de material sin­
tético fijada al cable penetra en la forma de un vástaga.? 
a través de la rendija del perfil de guía y termina fu&iA^.!.- - .i...
de la rendija en una placa lateral, porque la placa de^íaü *

, ' '

va esté dividida en dos partes y la placa lateral ae aAláJ**..
. . * o + *ca a su alrededor por dos lados y porque al menoa una pía 

ce parcial de la placa de leva está doblada en forma dé ? 
casquete, en que la placa lateral, está. apoyada con holgu­
ra en tres direcciones.

7.- "ELEVADOR UNIVERSAL DE LUNAS".

Tel como se describe y reivindica en la presente
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Memoria Descriptiva, que consta da catorce hojea escritas 
a máquina por una sola cara y de sus correspondientes di­
bujos.

* - *'!*.#* í
* *'i*. *% *! *

*t 11

.? ***- ̂ ̂aa -¿+̂á
# -
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