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| cerrado por un cuefpo de vilvula que queda frente a la conte

Vojn ndm. 1

_ El presente invento se refiere a:los amortiguado- -
dos cilindros, uno exterior y otro interior, cerrados por

uno de sus extremos por una cabeza comfin a ambos y cuyo ci--

. ! -.5-
ra y que con ella delimita un espacio de fondo que se tBMﬁhi
*
ca.con el espacio intermedio entre los dos cilindros; eba'el
que por el cilindro interior puede deslizarse un pistén Pro-
' . b »o%

visto de un vastago que atraviesa con estanqueidad la 3@8&?@

dividiendo dicho pistén al cilindro interior en una primera.

lindro exterior estd cerrado en su otro extremo por una con-i|

res HIDRAULICOS TELESCOPICOS de chogues del tipo que incluye.

tera mientras que el otro extremo del cilindro interior esté

cémara ‘de columen variable del lado de la cabeza y una.sedur|’

y habigndo en dicho pistdén dos filas circulares concénfti§%
de conductos longitﬁdinales, una de ellas interior par&axéz
transferencia del fluido hidriulico de la primera a la s;;ua
da camara j otra exterior paraatransferir el fluido hidrdulj
co de la segunda a la pgimera c8mara, estaﬁdo los conductos
de la fila exterior controladoé por un obturador anular fle-
xible que rodea al vAstago del pistén y que puede aplic&rse
a un asiento de v&lvula .constituido pdr un éar de nervios
anulares concéntricos que tiene el pistén, entre ios éue se
encuentran las salidas de los conductos de la fila exterior,
comprehdiéndo también.dicho obturador una -ranura anular en

el pistén en el que estin las entradas de los conductos de

c¢ha ranura.

La configuracidn que se ha mencionado es clésica

R

cer una comunicacién permanente entre la segunda camara y di.

da cimara de volumen variable -del lado del cuerpo de vé%?ﬁij
s

la.fila interior y en el que hay unas aberturas para establg -
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‘| en+los. amortiguadores de chogue del tipo de "doble tubo" en

. del fluido hidrfulico por estos conductos, los cuales estén

Hojs nam. 2

los que el espacioc intermedio entre los dos tubos sirve parai -
compensar la reduccibn en el volumen del cilindro interior
debida a la presencia en dicha primera cémara del véstago
del pistén. - . |

s En los amortiguadores de choques de "doble tubo"
usﬁéles el‘obturador anula: flexible‘que controla el paso
del fluido por la fila de conductos circular exterior,'?zkhg
do que en la retraccién del amortiguador pueda pasar elszhi
do hidriulico de la primera camara a la segunda y. que epn}a
extensibn del amortiguador se implda el paso en el senfidoi

inverso, est& constituido por un dlSCO anular Gnico, flexi-

ble o deslizante, que est& oprimido por un muelle. Esteé*ads-

v“

co tiene unas muescas hechas en su periferia 1nterna. o‘bxen
un rebaje arqueado, para establecer una comunicacidn pefma}

nente entre la primera cémara y la ranura en donde se éhééég
ttan~las entradas de los conductos de la fila interior, con

el objeto de permitir la transferencia a la sequnda cémara

controlados por otro obturador -anular situado al otro lado
del pistén, ‘
vEl paso, a; comienzo de la carreré de extensifn
del amortiguador, del flufdo hidrfulico por las muescas o
por la ranura ’arq'\xeada del obturador, para introducirse en.
los conductos de la-fila circular interior, da lugar a un
ruido caracteristico de silbido. En los vehiculos autombvi-
les en los gque el amortiguador est& montado alejado de la caj-

rroceria este silbido no es percibido por los ocupantes, no
constituyendo entonces ningfin inconveniente. Sin embargo, en
los vehifculos en los que los amortiguadores traseros se pro-

Yl rw
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| yectan hacia la carroceria,Acomo.puede'ser el caso en algu-

ser habilitada para pasajergs, estos pueden oir ese silbido,

‘un amortiguador de choques hidriulicos del tipo que ha sido .

indicado al comienzo, caracterizado porque el obturador'est&

.ranura. y el otro disco, de una segunda clase y contiguo al

1 mente un-:disco de cubxerta, situado sobre el disco de lanse-

1 pasa de la primera a la segunda c8mara por los conductos de

Hojo ném. 3

nos vehiculos de tipo "ranchera" cuya parte posterior pueda

que puede ser molesto parafellos._

La finalidad del presente invento es la de obtener

constituido por un paquete de discos anulares formado ﬁbzﬁlo
menos por dos de estos ‘discos, de los que uno de ellos,“ge
una primera clase, que es el m&s préxzmo al pistén, tlene

0 *%é

por lo menos una abertura situada en correspondenCIa cbn‘ba

dlsco de la primera clase tiene por lo menos una muescahgn
direccifn radial que va desde la periferia a la abertuiafﬁpl.:

disco de la primera clase y comprendiéndo el paqguete 1gual-

.50'

gunda clase més proximo a la primera cimara, el cual cierra
frontalmente la muesca © mﬁescas del lado de la primera c4-
mara.

En los amortiguadores de choques de acuerdo.cén el

invento, el fluido hidr&ulico que en la carrera de extensiéﬁ'

dicha fila anular interior, tiene gue haber pasado anterior-
mente con movimientos centrfpeto por la muesca o muescas de
direccién radial del disco o discos de la priﬁera clase y
por 1as correspondlentes caras de los dos discos contiguos.
Se ha confirmado que, haciéndo que el flufdo siga
él camino que se ha mencionado, se deja de tener el silbido,
o por lo menbs éste es atenuado hasta hacerse por completo

‘imperceptible. Las razones para esto no estin del todo cla-
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tioje nom. 4

| ras pero se  supone que con el curso gque se le da al flufdo

do en su recorrido centribeto. . ) , ‘}
. El'invénto gquedari mas claro con la lectpra de la
‘descripcién que sigue, en la que se hace referencia a1~dibﬁ-
jo que se acompaiia de un ejemplo no limitativo, en el quei
| ~ la'Pig. 1 es una vista parcial en seccién longitudi-
nal.de un- amortiguador de choquesvde-acuerdo coﬁ‘ﬁﬁ%
forma preferida de realizacibén del invento; 52:'°'
- la Fig. 2 muestra en secc16n longitudinal parte dei
- amortiguador de.choques viéndose la vélvula que|;§§§
trola los conductos de la fila circular exterior de
ellos; ' YR
- la Fig. 3 muestra en perspectiva el despiece de 0s;

elementos gue componen la vilvula y pistdn del amqrei

«

_guador de choques, y - e

o\’
KX

‘30

cos gue forman parte del obturador.

ﬁn la Fig. 1 vemos qué ei amortiguador de chogues
“hidrdulico-comprende dos cilindros concéntricos, uno exte-
rior 10 y otro idterior 12. P§r uno de sus extremos ambos
cilindros 10 y 12 est&n cerrados por una cabeza comn, gue
no se muestra. En su otro extremo el cilindro exteriorilo es
‘t& cerrado por una contera 14 y el cilindro interior 12 lo
estd por uh.cuerpo de vélQula 16 ‘que se.éomﬁnicé,con el espa
cio intermedio 20 entre ambos cilindros iO y 12.

Por el cilindro inéérior 12 se desliza un pistén

22 que tiene un segmento de estanqueidad 24.

Centrado en el interior del pistén 22 hay una espi

| ga 26 de un vastago 28, la cual le sujeta al mismo, prolon-

no se genera practicamente ninguna turbulencia al ser lamina;

- las Figs. 4 y 5 son unas vistas eniplanta de los dis-|

et

-
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| géndose dicho vistago al extérior a través de la cabeza an-

| mente exterior, de conductos longitudinales 34 y una sgihndm

. ‘ E
~gitudinales 36. Los conductos 34 sirven para que, duraﬂféfﬁa

1 gunda camara 32 estd controlada por-un obturador de disco

‘en la cara del lado dél obturado; 42 un par de nervios con-

- céntricos 44 y 46 entre los que estén las bocas de los con-

1tojn nam.5

tes mencionado, a la que atraviesa con estanqueidad.

El pistdn 22 divide al cilindro interior 12 en una
prihera cémara de voiupenvvariable 30 (del lado de la cabe-
zé) y una segunda cémara de volumen variable 32 (&sta del 1la
do del cuerpo de vilvula). .

| ' En las Figs. 2 y 3, e igualmente en la Fig. 1, ve-

mos  que el pistén 22 tiene una primera fila circular, radial

fila también circular, radialmente interior de.conductoé.log

retraccidn del amortiguador, sea transferido fluido hidriuly

co de la‘segunda cimara 32 a la primera cémara 30,'y 198, zon -

Pe

ductos 36 sirven para qgue, en-la extensidn del amortigdeﬁ@;,
pase flufdo de la primera cimara 30 a la.sggunda c&mafa.}}?
‘ -La desembocadura de los conductos 36 hacia lax,‘ 'se;-
LE I

anular 38 gue se encuentra forzado por un muelle helicoidal
40, el cual le deja que abra durante la'cﬁrrera de extensidn
del amortiguadér.

Los conductos 34 de la fila exterior estéin contro-
lados por un obturador anular 42 que se describe detallada-

mente a continuacién.

En las Figs. 2 y 3 vemos que el pistén 22 tiene

duétos 34 de la fila exterior. Dentro del nervio anular 46

hay una ranura anular 48 en la que est8n las entradas de .
los conductos 36 de la fila interior. El obturador 42 ests

constituido por un paquéfe de discos anulares 50a, 52a, 50b

b
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‘| bujo, sepaféndose el disco 50a del asiento formado por 4%5

Hojn néim. §

 52b, 54. Estés discos estén hechos. de una chapa delgada y
flexible y se encuentran sujetos por la zona anular que ro-
dea su orificio éentral, entre una prominencia central anu-
lar 56 del pistén 22 y un asiento de transicidén 58 gue hay
entre la espiga 26 y la parte principal del vAstago 28, con
interposicibn de una arandela 60 y>de una robusta-caperuza
63. . | .

" Esta disposicidn permite que el paquete de diseds

. . . . .
42 -se flexe eldsticamente hacia arriba segfin ‘se ve en exfad-

nervios 44 y 46 de tal modo que el flufdo hidr§ulico pd&igg
salif, en la carrera de compresifn del amortiguador, de los
conductos 34. . . ,' T ssael

| El disco 50a, que es el m&s préximo f que puégs:;'
acoplarse al asiento de vélvala 44, 46 es de una primera clal
se que tiene una abertura que se coiresponde con una raqgr?
48 que es donde estd la entrada de los conductds 36 de i:‘fg
la anular interior. '

En Ia Fig. 4 vemos gue la abertura que hay en el
disco 50a, mostrédé con la referencia 64, tiene una forma de)
raﬁura circuiar concéntrica con el eje del disco, interrumpi
da por una éonexiéﬁ rédial 66 entie una superficie periféri-
ca anular 68 que puede acoplarse al‘asieﬁzg ae v&lvula for-
mado por los-nervios anulares 44, 46 y una superficie cen-

.tral anulaf 70 para la suﬁecién a la prominencia central delf
modo que se .indich.

| . El éiscoysza que sigue inmediatamente al disco 504

es de una segunda clase (Fig. 3) que tiene una serie de es-

trechas ranuras radiales 72 fétmando como los rayos -de una

rueda. Las ranuras 72 van desde la beriferia del disco 52a

v
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1 del disco 50a.

Hoju ntim.7
 hasta el borde interior de la abertura anular o ranura 64

El disco siguiente—SOb es totalmente idéntico al;f
disco .50a y de igual modo el siguiente disco 52b es totalmen;
te igual al disco 52a. | i

. Por dltimo, el disco 54 es un disco de cubierta
con superficie continua. Como se muestra en la Fig. 2, las
ranuras 72 del disco 52a definen ademés los conductos eenfri
petos gue ponen a la primera c?mara 30 en comunicaciéngiaasf
de su periferia,vcon la ranura 48 y, por consigﬁiente,~c§n
los conductos 36 a través de la abertura o ranura 64 dqiﬁﬁis
co 50a. BEstos conductos 74a est&h delimitados tanto por los
cosﬁados de las ranuras 72 como por las correspondiéntes,fR-
ras de las superficies anulares exteriores 68 de los disng

50& y 50b. ) . ’ ~ ¥

L
eoh

De un modo similar, IOSfconddctos cehtripetos%7ﬁb
”6.‘

de las ranuras 72 del disco 52b estéan delimitados por una

terior 50b y por la otra parte por la cara correspondiente
" @el diséo 54. Los conductos 74b producen también una comuni-
cacién perménente'de la periferia de la primera cé&mara 30
con la ranura 48 y con los conductos 36 a través de la aber-
tura 64 del disco 50b, de las ranuras 72 del disco 52a y de
la abertura 64 del disco 50a.

ia‘comunicaciénApermanente, que se acaba de mencig
nar, a_tiavés de los conductos 74a, 745 tiene lugar sea cual
sea la orientacidn con respecto al eje dél paguete 42, en el
que los diversos discos son montados en la espiga 26 en el
’ensamble del aparato. Ello se debe a la préctiéamente'total

‘continuidad de la ranura anular 64 y al gran nGmero que hay

parte por la correspondiente cara de la superficie anular ex|

L

EAC b h st o
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 de. ranuras radiales 72. La distancia angular entre ranuras y

' gar a ella, a seguir el camino definido por los estrecQégn

-acuerdo con las caracteristicas- de elasticidad del material

'de que estfn hechos y del espesor de los mlsmos, de modo que

y otro de la segunda clase, como el 52a, siendo seguido este

'gunda clase 52a, 52b, estando estos discos dlspuestos alter-| -

ttoju nom. 8 .

s

la anchura que tiene la conexifn 66 son elegidas de modo quej.
a lo més haya una superposicibn de una ranura 72 con la cong
xi6n 66. | ' :
. En la car:éra de extensién del amortiguador de cho)
ques, el fluido hidr&ulico que es transferido, bajo control
del obturador 38 (Pig. 1), de la primera cémara 30 a la se-

gunda céﬁara 32 por los conductos 36 es obligado, para.LLﬁw_

conductog centripetos 74a, 741:;, como se muestra con una.'.i fle]
chas en la Fig. 2. Sg ha comprobado que esta ruta oblig%ﬁ%?
ria atenfia o elimina por completo el caracteristico silbido
durante toda la carfera, lo cual probablemente se debe la

laminacibn a que se somete al fluido en 1los conductos 74;,.

v
6,1

74b en ausencia de turbulencias. L ~a

El nimero de discos del paquete 42 seré elegidqsgde]

.
‘aao

en la carrera de compre516n del amortiguador de chogques se
tenga una apertura de las caracteristicas deseadas respecto '

a los conductos 34 de la fila exterior. En ciertos casos po-

dran bastér dos»discés,‘uno de la'primefa ciasetAcomo el 50a
Gltimo por un disco de cubierta 54. En cualquier‘caso los
discos tendrin que ser en nﬁmefo par, formada la pareja por

un disco de la primera clase 50a, 50b y un disco de la se-

nativamente y con la abertura o aberturas de los discos de
1la primera clase comunicéndose por la abertura o aberturas
64 de los discos de la segunda clase. El penGltimo disco, dJ

Tt g
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lojn nam. 9

. |la parte:mds alejada dei'piséén, serd siempre’un disco de 1la

séguhda clase y el ﬁue le sigue serd siempre un disco de cu-
bierta como el indicado por'la referencia 54. |

Este invento corresponde a una solicitud de paten=|
te formuléda en Italia el dia-ls de Mayo.de 1978, senalada’
con-e1IN° ‘ y se acoge) por tahto, a los beneficios

gue otorgan los convenios internacionales vigentes.

A..Q.l
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‘gen en las reivindicaciones siguientes:

.confin a ambos ¥y cuyo cilindro exterior est§ cerrado en“su.ﬁ

‘puede deslizarse un,pistén provisto de un v&stago que atra-

nales, una de ellas interior para la transferencia del flui-

' primera cdmara, estando los conductos de la fila exterior

tinjn nl’xm.lo

RETVINDICACIONES . -

Los punﬁos'que como. caracteristica de novedad se:

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espana, por VEINTE aftos, son los qgue se reco-

* X LEYY ‘
12.- un amortiguador hidriulico telescépico de'éhQ'
. : , *
ques del tipo que incluye dos cilindros, uno exterior yagﬁro
1nterior, cerrados por uno de sus extremos por una cabeia
1 0 0‘0
otro extremo por una contera mientras que el otro extremo.
del cilindro interior est8 cerrado- por un cuerpo de vai vuia

‘\q.

que queda frente a la contera y que con ella delimita s’ gs-|’

pacio de fondo que se comunica con. el espacio intermeditrdst

tre los dos cilindros; en el que’ por el cilindro inter1g5~:

viesa con estanqueidad la cabeza,. dividiendo dicho pistén al|
cilindrﬁ interi§r en una primera cémara de columen variable
del lado de la cabéza y una segunda cimara de volumen varia-
ble del lado del éﬁerpo de vdlvula y habiéndo en dicho pis-

t6én dos filas circulares concéntricas de conductos longitudil

do hidraulico de .la primera a’la‘éegunﬁa cémara y otra. exte-

rior para transferir el flufdo hidrfulico de la segunda a 1a

‘controlados por un obturador anular flexible que rodea al

vistago del pistén y que puede aplicarse a un asiento. de v&l

vula constituiao'por'un par de nervios anulares concéntricoy.
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| que tiene el pistdn, entre 10s que se encuentran las salidas

‘ra o aberturas (64) de los discos (50a, SOb) de la primera

flofju ff\'lm. l.l

de los ponductbs de la fila extefior, comprehdiéndo también
dicho obturador una ranura.anular en el pistén en el que é$~
tén las ehtraéas de los conductos de la fila interior y en!
el que ha& unas'abérturas para esﬁablecer ﬁna comunicacién’
permanente entre la segunda'camara y dicha ranura, cautracter__1

zado porque el obturador esté constltuido por un paquete

(42) de discos. anulares formado por lo menos por dos de s~

tos discos {50a, 52a, 50b, 52b) de los que uno de ellos;'de

una primera clase, que es el mis préximo al pistdn (ZZ)g'tie

s e l

ne por lo menos una abertura (64) situada en correspon&gﬁqla
con la una ranura (48), y el otro disco (52&{, de una segun-i
da clase y contiguo al disco (50a) de la primera clase,.lie-

. .- . . o
ne por 1o menos una muesca en direccién radial que va dedde
. : < e

la periferia'a la abertura del disco (50a) de la primefa,dﬁ
se, y porque el paguete incluye también un disco de cubieht

(54) situado sobre el disco (52a) «¢ de la’ segunda clase ﬁas

i

préximo a la primera c&mara, el cual cierra frontalmente su |

muesca o muescas (72} del lado de 1la primera c&mara.

2%.- un amortiguador de acuerdo con la reivindica-

cidn 12, caracterizado porque en el-caso de gue haya dos o -|-

més pares de-discos (50a, 52a, 50b, 52b) los discos de las

dos clases estén dispuestos alternativamente, con la abertu-

clase en,cbmunicacién con'la ranura o ranuras (72) de los
discos (52a, 52b) de lé seéunda clase.

. | 3%.- Un amortiguador de acuerdo con la reivindica-
gién 12 6 2§, caracteiizadé porque el disco o cada uno de
los discos (SOa; SObi.de la primera clase tiene una abertura

constitufida por una ranura anular (64) concéntrica al eje

——
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| del disco e-interrumpida por'una conexién radial (63) que

ficie anular centrdl (70) y porque- cada uno de los dzscos"

(22) y un asiento de transicién (58) que hay en el v&s:ggq

Hojs nam. 12

conecta una superficie anular periférica (68) con una éuper-

(SZa, 52b) de la. segunda clase tlene ulia serie de estrechas

’

ranuras radiales (72) dispuestas en una fila circular.

, 42, - Un‘amortiguador‘de acuerdo con caulquiera de

las pr¢cédéntes reivindicaciones, caracterizado porque los

discos (Sba, 52a, 50b, 52b) del paquete (42) son unosrdiséosv

delgados y elésticamente flex:.bles que estén: sujetos pg;;'ana

zona anular que rodea a su orificio central, entre el prst&n

52.- UN AMORTIGUADOR HIDRAULICO TELESCOPICO D, .’
CHOQUES . | - ' ‘ e

LR )
. Gxg”

. Tal y como se ha descrito en la Memoria que aq;qr

cede representado en los dibujos . gue se acompaifian y paﬁa.ips

> e

'o:

fines que se han especificado. - . ST

¥

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a maquil

na por una sola cara.,

-
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