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MEMORIA DESCRIPTIVA
PATENTE Di INVENCION
DURACION: 20 ANOS EN ESPANA
A FAVOR DE: DON JOAQUIN EZCURDIA MANRIQUE
NACIONALIDAD: ESPANOLA
DOMICILIADO: MADRID (Espafia)- Almendrales, 7

P OX:

WpPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE
CAMBIO D: MARCHAS APLICABLES A ILOS AUTOCAMIONES, MOTO-
CARROS Y SIMILARES".-

AL AR AR

Con la demanda objeto de la invencidn se trata de
reivindicar los perfeccionamientos introducidos en los
sistemas de cambio de marchgs aplicables a los autoca=-
miones, motocarros y similares, e incluso para adaptar

a miquinas industriales que trabajen con diversas man-
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chas, con los cuales se consiguen innumera¥les ventajas

sobre lo gue actualmente se conoce y existe en el merca=-
doe
La esencialidad de la invencién radica en la dispo-
lo~ sicién de dos grupos de pifiones de igual diémetro y nt-
mero de dientes alojados en dos bujes principales colo-
cados a la misma alture y disposicifn sobre un eje con
igual némero de pifiones pero fijos en el mismoe
Aesimismo y mediante la disposicién de dos crucetas
15- desplazables en el interior de ambos bujes principales,
se producen distintas velocidades, segfin se engranen
las referidas crucetas en unos u otros de los pifiones
correspondientes alojados en los subgodichos bujess
Les velocidades son transmitidas a un pifién de cola
20~ libre, situado frente al eje de pifiones fijos, median-
te los pifiones fijados en los bujes principales en su
difmetro mayor, o sea, en el exterior del casquillo
que hace de caja para el rodamiento y boca de entrada
de la cruceta de cada uno de los ya referidos bujes.
25= Medignte otro eje y pifién colocado sobre el eje de
pifiones fijos y entre los bujes y pifiones, se produce
una marchs inverss a la de los demés piiiones al hacer
dicho pifién de intermedierio entre los pifiones adap-
todos a &ste fin, tanto en el eje como en los bujes.
30=- También es notorio hecer constar que el mando de
las crucetas ee rqaliza medisnte el acoplamiento & ca-
da véstago de las mismas de un platillo ranurado perifé~
ricamente en su parte o zona central, ademés de la hor—
quills correspondiente, aunque es susceptible de conce-—
35- bir ese mis o platillo liso, alojado en una cubeta con
su tapa, y estando ambas horquilles 4 cubetas unidas
entre s{ por un pueute guisdo por dos véstagos, 0 bien
uno solemente, alojados a su vez en dos tubos inserta-

dos transversalmente en la zona superior de la carca-

40~ saé
Asimismo es susceptibles de concebir como mando de
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unidn mencionado en el pérrafo anterior, en cuyo caso
las crucetas girarén sobre los mismos dando lugar a la
conversién en ejes, dichos véstagos. Entre loe muchos
sistemas fdcilmente adaptables, uno de elloe seria el
de proveer a cada véstago de un platillo fijo y otro
postizo, sujetado por dos tuercas de roscas contirarias,
0 bien una tuerca y pasador correspondiente.

Entre las ventajas hemos de citar que dada la dispasi
clén del sistema, pera cada velocidad se produce un do-
ble engranaje entre los pifiones, lo cual no ocurre en
los sistemas de cambio de marcha usuales, en los gque el
contacto entre pifiones se produce en un sélo punto.Ello
dé luger al mecanismo en s sea més fuerte, afin siendo
los pifibnes més reducidos de tamafio que los de otras ca-
Jas tal como se vienen usando.

Igualmente dada la disposicidn especial de los bu-
Jes, las crucetas se pueden acondicionar més fécilmen-
te y con mejor ajuste, y as{ d4 luger a que puedan cons~
tar tanto de cuatro, como de cinco o més brazos. Estos
asimismo pueden ser cuadrados o rectangulares, aunque
también pueden adoptar cualquier otra forma geométrica
bien regular o irregular adaptable al caso.

Por otra parte se hace referencia a que el sistems
arriba relatado también es susceptible de realigarse a
base de un buje principal solamente, en lugar de los
dos hasta ahora citados, con sus pifiones correspondien—
tes engranados a los del eje de tren fijo, y salida #
entrada de marchas p or el pifidn de cola,engranado és~
te al pifin fijo en el buje ya indicade.

Para mejor comprensién de la descripcién que sigue,
se adjuntan dibujos a los cuales se hace constante refe-
rencia a lo largo de la misma, siempre a titulo de ejen—
plo no limitativoe.

La Figura 18, es una vista en planta general, y en

corte, en la cual se puede apreciar fécilmente la dis-



80—~

85-

90-

100~

105-

110~

; 41:23 23|fs {) L mE
i PR ) |

p osicidn especial de pifiones para los cambios de marcna;

asfl como los bujes principales con s ranurag -no re-
presentadas— para el deslizamiento de las crucetas de
engrane de velocidad § cambio de marcha.

Lg Figura 28, es une vista de frente de la disposi-
cién del sistema por el lado donde va acondicionado el
pifién de cola, en la cual se puede apreciar el engrane
del mismo en los pifiones de los bujes principales, la
cola estriada del mismo saliente de la caja y el roda-
miento que alojado en dicha cola le asiente en la carcasa,
cuyo rodamiento no es representado. Asimismo se aprecia
igualmente la situacién del pifién intermedierio para la
marcha inversa, y los tubos insertados superiormente en
la carcasa para guia de los védstagos del puente mando-
cruceta.

La Figura 38, es iguglmente es otra vista, segin la
seccibén A-B, en la que se per:ilan con lfneas de puntos
la disposicidén de los juegos de pifiones con respecto a
sus ejes; también se aprecia un orificio circular para
alojamiento del eje del pifién intermediario de la mar-
cla inversa, y los de alojamiento de los tubos—guia de
log véstagos del puente mando-cruceta

La Figura 48, es une vista del eje pifibn intermedia-
rio de la marche atrés, en la que se aprecia, el eje, el
p ifibn con su rodamiento sobre el cual gira y los capucho-
nes tuerca, ciegos, que arriostran el grupo a la carcae-
sa, como as{ pueden ser acondicionados con prisioneros
junto a talees capuchones para su aseguracidn.

Las Figuras 58 y 68, son dos detelles de ejemplés de
reslizacién del puente de mando-crucetas, ambos con sus
véstagos guias. El primero de los ejemplos adaptado para
horquillas, y el segundo pare aprisionar roscados al mis=—
mo los véstagos por sus extremos.

La Figura 78, ees una vista en planta y seccionada

del sistema descrito, remitiéndonos & un solo buje prin-
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cipal, en la cual se puede apreciar fécilmente la dlépoQ

sicién especial de los pifiones parea los cambios de mer—

cha y asimismo el engrane entre el piRén adaptado al bu-
je ¥y el pifin de cola, &ste haciehdo de caja para ls es—
piga dispuesta como segunda reslizacidén en el eje de pi-
fiones fijos.

Consiste la presente invencién en los perfecciona-
mientos introdugidos en los sistemas de cambio de mar-—
chasg aplicables a los autocamiones, motocarros y simila-
res, caracterizados porque en el interior de una carca-
sa (1) y transversalmente s la misma val dispuestos los
Juegos de pifiones (2 y 3) montados sobre sus correspon-
dientes bujes ( 8 y 9), 2 la vez que estos pifiones es—
tén debidamente ranurados para permitipel paso y engrane
en los mismos de los extremos de las crucetas (16 y 17)4

Asimismo Hos pifiones (2 y 3) giren libremente sobre
los citados bujes principales (8 y 9) los cuales tembién
van debidamente ranurados en sentido longitudinal, para
permitir el paso de los brazos de las crucetas. Los bu-
Jjes van acohdicionados en la carcasa mediante uns protu-
berancia cili{ndrica (10 y 11) sobre rodamientos (18 y
19) por uno de los lados, y por el otro se comsigue su
horiz-ontalidad, mediante la disposicién en la boca de
los bujes, de un rodamiento ( 6 y 7) en los cuales se
acondiciona una pieza (12 y 13) que fijada exteriormente
a la carcase e insertada en la misme soporta el sistems,
presentando dimhas piezas, un orificio central, por el
cual discurre el védstago (14 y 15) de mando de las cruce-
taBe

Entre dichos juegos de pifiones y por su parte inferior,
son acondicionados los pifiones que van fijos y dispuestos
sobre un eje (20) los cuales tienen lsg misién de accionar
los juegos (2 y 3) o en sentido inverso (3 y 2). El eje
(20) soporta mediente una caje cilfndrica y casquille
insertado o rodillos, la espiga del pifién de cola (21)
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que a su vez va engranado a los bujes principales c..
sus pifiones (4 y 5) los cuales son solidarios del pro-
pio buje. El eje (20) y el pifibn de cola (21) ven acon-
dicionados en la carcasa (1) mediante los correspondien=—
tes rodamientos (24 y 25).

Entre los juegos de pifiones (2 y 3) se ha dispuesto
un pifién (23) para conseguir mediante el mismo la in-
versién de marcha, cuyo pifién va montado sobre un eje
(26) el cual es situado en la carcasa por medio de los
capuchones (27 y 28) roscedos gquereaslizan la perfecta
sujecién y acondicionamiento del grupo. Estos tapones
van situados en los orificios (237) practicados en la
propia carcasa (1). Igualmente es notorio hacer cons-
tar que el pifién (23) va montado sobre el correspondien-~
te rodamiento (29)

Con rererencia al puente de mando de las crucetas,
en sus dos ejemplos de realizacién, los mismos constan
de un p ue te (30) prop iamente dicho, en el ocual en
sus partes extremas se acondicionan sendas horquillas
(31) las cuales son fijadas a los platillos del véstago
(14 y 15) del mando de cruceta, o bien simplemente ros-
cados dichos véstagos a los orificios (32) del puente
(30)+ También el puente va dotado de las correspondiens
tes guias (33) asi como de un véstago roscado (34) soli-
dario del mismo puente en el que figuran las horquillas
(31), para poder realizer mediante el mismo el despla-
zamiento del puente de mando-crucetas. En el otro ejem—
plo de realizacién, dicho véstago (347) va situado en~-
tre las referidas guias (33) mediante una pieza trans-
versal (35)y quedando en &ste caso el pdstago en el in-
terior de la carcasa (1), para el caso de mandar dicho
p uente por medio de un selector dentro de la misme ca-
ja, 1o cual es igualmente factibled’

En cuanto a otra variante de la caja del sistema
que nos ocupa, hemos de hacer constar que el pififn de
cola (21) presente una cavidad cildndrica, en la cual
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fiones fijos (20), acondicionamiento éste en forma

opuesta al anteriormente descrito.

Por lo que se refiere a la carcasa (1), la misma pue-
de ir compuesta de dos cuerpos, sbrochedos centralmen—
te mediante los tornillos pasantes (37)«

La disposicidén de doble juego de pifiones sobre bujes
principales, puede ser adaptable a otros sistemas simila-
res siempre y cuando sea para conseguir le mejora o0 per-
fecclonamiento que se busca, cOmO Pe€. el sisiema de bo-
las insertadas en un buje cuyas bolas bolas encastran
en el interior de los pifiones, siendo mandades en 1g-
gar de crucetas, por un véstago dotado de una protube-
rancia que las empuja hasta su posicién de encastre en
el p ifién consecutivamentes

Las ventajas de la presente invencién se deducen de
lo expuestoe.

Si bien la forma de ejecucién aqui descrita constitu-
ye aplicacién preferente de la presente invencién, po-
drén introducirse modificaciones de forma y de detalle
sin que por ello varie la esencialidad de la misma, la
cual se reivindica en la siguiente

NOTA

En resumen; la presente solicitud recaerd sobrellas
siguientes reivindicaciones:

18 ,~Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de cambio de marchas aplicables a los autocamiones, moto=-
carros y similares, caracterizados porque en el inte—
rior de una carcass y transversalmente & la misma van
dispuestos unos juegos de pifiones por doble partida, mon-
tados sobre sus correspondientes bujes, a la Vvez que
éstos pifiones estdn debidemente renurados para pernitir
el paso y engrane en los mismos, de los extremos de las
crucetas.

oa ,~Perfeccionamientos, segin la reivindicacién an-

terior, caracterizados porque los juegos de pifiones gi-
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ran libremente sobre los citados bujes principales, lbs
cugles van tambidn debidemente ranurados en sentido lon-
gitulilhal paras permitir el paso de los breees de las
crucetas, yendo dichos bujes acondicionados en la carca-
sa medisnte una protuberancia cilindrica sobre rodamien-
tos, por uno de los lados, y por el otro, se consigue su
horizontalidad gmediante ls disposicién en la boca de los
bujes de un rodamiento, en los cuales se acondiciona una
pieza que fijada exteriormente a la carcasa e inserta-
da en la misma soporta smteriormente al sistema, pre-
sentando tales piezas un orificio central por el cual
discurre el véstago de mando de las crucetas.
38,~Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque entre los juegos de pi-
fiones y por su parte inferior, son acondicionados los
pifiones que van fijos y dispuestos sobre un eje, los
cusles tienen la misidén de accionar los ya referidos
juegos de pifiones, soportando el eje mediante una caja
cilindrica y casquillo insertado, la espiga del pifién
de cola que a su vez va engranado a los bujes principa-
les en sus pifiones correspondientes, los cuales son 80—
lidarios del propio buje.

48 .~Perfeccionamientos, segin las reivindicaclones
anteriores, caracterizados porque entre los juegos de
pifiones locos, se ha dispuesto un pifién pars conseguir
mediente el mismo la inversién de marcha, cuyo pifién va
montado sobre un eje el cual es situado en la carcasa
del sistems por medio de capuchones roscedos, y sobre
su correspondiente rodeamientos’

58 ,~Perfeccionamientos, segén las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque el puemte de mando
de las crucetas en sus partes extremas va dotado de los
correspondientes elementos de accionamiento de los Vvés=
tagos de las referidas crucetas,asi como también va do-

tado de las correspondientes guias y un véstago rosca-—
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do para la realizacién mediante el mismo del desp.azu~
miento del puente de mando-crucetas.

68 ,~Perfeccionamientos, segfin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque en cuanto al pifién
de cole presenta también una cavidad cilfndrica, en la
cual se acondiciona un véstago solidario del eje de
pifiones fijos, acondicionamiento &ste que difiere de la
realizacién de la reivindi mcién tercera, denoténdose
la carcasa por formarse de dos cuerpos unidos mediante
tornillos pasentes.

72 .~"Perfeccionamientos introducidos en los siste-
mas de cambio de marches aplicables a los autocamiones,
motocarros y similares".-

Seglin se describe en la presente memorisa gue consta
de nueve hojas escritas a midquina y dibujos .=

Madrid, @M. 9@

’7 s até
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