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Este invento se refiere a carburadores para
motores de combustidn interma, especislmente & los que
se emplean en combinacidén con motocicletas y asociados
con equipo que requiera poce fuerza, tal como sierras.

Se Los carburadores para estos motores de combustidén
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interna, comprenden corrientemente un cuerpo; un paso a
través de dicho cuerpo; el paso constituye un conducto
de entrada; una cémars en le que pueden mezclarse aire
¥y combustible, y un paso de salida de la mezcla; una
vlvula de mariposa o de disco, tipo pistén, para
controlar la cantidad de aire que pasa desde el conducto
de entrada del mismo al interior de la cémara de mezcla,
un orificlo de pulverizacién en comunicacidn con la cémars
de mezcla, y una sguje cénica movil con la védlvula de
mariposa tipo pistén, y que coopera con una boquilla de
pulverizecidén, de aguja, en una cémaras de boquilla de
pulverizacién para controlar la cantidad de combustible
que penetra en la cémara Ge mezcla de acuerdo con la
cantidaed de aire gue ciroula a lo largo del paso de L
entrada del mismo. A continuacién el carburador de este
i{ndole se denomina carburador del tipo descrito.

Con anterioridad, se he suministrado combustible
e la cdmara de pulverizadores de aguja desde un origen de
alimentacién, por medio de una cémare de flotador adecua-
demente sostenida en el cuerpo; el volumen de combustible
de la cémara de flotador se determina por elemento
flotante de la cémara. Este carburador soclo funcione de
modo eficiente cuando la cédmars ocupa una posicién verticsl,
¥ cualquier movimiento apreciable del cerburador que lo
desvie de este posicidn, de por resultado que el suministro
de combustible desde la cémara de flotador a la cémara
de pulverizadores de sguja se reduce o sumenta segin la
inclinacién.

Asf, en el caso de una sierra accionada por un

motor provisto de un carburador de esta naturaleza, el
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mimero de posiciones en que puede emplearse, es limitado.

De acuerdo con estetinvento, un carburador del
tipo descrito tiene una cémara de control del combustible,
un diafregme de control, de material impermeable para
el combustible que divide la cémara en dos partes, una
de ellas conectada por un paso a la atmésfera exterior
al carburador, y la otra conectada a un paso de entrada
de combustible y tembién & un paso de salida de combustible
que comunice con la cémara de pulverizadores de aguja,
Yy en el paso de entrads de combustible, una vélvula cuya
apertura y clerre estén sometidos al control del diafragma
de control, y la védlvula se orienta de modo ajustable
peara cerrer de modo positivo el paso de entrade de
combustible ocuando la presidn en cada uno de los lados
del diaefregma de control es lg misma, y pars determinar
el instante de apertura & cmusa de una diferencla de
presiones en las dos partes.

Con preferencia, se emplean dos diafragmas,
uno de ellos accionado por la depresidn en el carter del
motor a que eatg acoplado. La presién y depresidn
alternativas accionan el dliafragme mencionado, en forma
de bomba para suministrar combustible a la cémara de
pulverizadores; le centided de combustible suminstrada
a diche cédmara se determina por un segundo diafragma o
diafregma de control, sometido a la depresién veriable
del orificio principal de pulverizacidén, bien pars sumentar
0 bien para disminuir la carga eldstica sobre la védlvula
de entrada de combustible, con el resultado de unsa
admisién superior e inferior de combustible.

En el dibujo adjunto se representa un carburador
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de acuerdo con este invento. La fige. 1 es una vista en corte
vertical, tomada por la linea I-I de la fig. 2, ¥y 1la fig.
2, es un corte horizontal por la linea II-II de la fig. 1.

Oon referencia al dibujo, el carburador '
comprende un cuerpo 1 con un nidcleo 2 provisto de una
pestafia 3 y un paso (no representado) a través del ouerpo;
el paso constituye un conducto de entrada de aire; une
cémara en la gque puede mezclarse el aire con el combustible,
¥y un paso de salida de la mezcla, Una vdlvula 4 reguladora,
tipo pistén 4 estd montade a deslizamiento en el interior
del cuerpo, pars poderse desplazar progresivamente por un
cable 5, contra la accién de un muelle 6, desde la posieidn
representada en la fig. 1 (en la que impide la comunicacién
entre el paso de entrade de aire y el paso de salida de
la mezcla), con objeto de permitir que pasen voldémenes
progresivamente crecientes de aire desde el paso de entrada
de éste, a través de la cémars de mezcla y del paso de
salida de la mezcla.

Une aguja cénica f estd sujeta g le vdlvula de
regulacién 4 paras moverse con ella y coopera con la perte
extrems superio: de un pulverizador 8 de aguja. E1l extremo
inferior del tubo pulverizador 8 tiene, roscado en su
interior, un tepén 9 con un orificlo central 10, Este
orificio comunica con una cdmare de pulverizacién de sguja
1ll, conectada a un taladro 12 del nmicleo 2. Un cuerpo inter-
medio 13 que doblemente céncavo en seccidn, tiene une
pestafia 14 y un elemento 15 extremo provisto de una pestafla
16, estén sujetos a la pestafia, por tornillos (no repre-—
sentados). Un diafragma de bombeo 17 estd sostenido por
gu periferia entre las pestafias 14 y 15, y un diafragma
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tafias 14 y 3. Mediante un tornillo 20-se sujeta una cape-
ruza de cierre 19, al elemento 15 del cuerpo., La caperuza
de cierre tiene un paso 21 de entrada de combustible que
puede conectarse a un suministro de combustible tal como
gasoclina.

El paso 21 de entrada de combustible, comunicsa
con una cdmara anular 22 form=da entire el elemento extre-
mo del cuerpo 15 y la caperuzza de cierre 19. La cédmara
anular 22 estd coneciada & une cdmara 23 de recepcidn de
combustible, por medio de pasos 24 y 25, una v4dlvula 26
dispuesta en el diafragme 17 y pasos 27,28 y 29. La cédmara
23 de recepcidédn de combustible estd conectada a una cdmara
30 de control de c&mbustible, nreparada entre el diefrag-
ma de control 20 y el nudcleo 2, por medio de pasos 31, 32,
una valvula 33 de una gola direccién dispuesta en el dia-
fragma 17, y pasos 34, 35, 36 y 37. La salida del paso 37
se controla por une védlvulas secundaria de aguje 39, El ex-
tremo de la vdlvula de aguja 39 se apoya contra una parte
extreme de una velenca 38 pivotadamenie montada, entre sus
extremos, a la parte 1 del cuerpo. EL otro extremo de la
palanca 38 se apoya contra un extremo de un nuelle helicoi-
dal 40 cuyc otro extremo se apoya contra un resalto de un
védstago 41, roscado en el cuerpo l. La presidn del muelle
sobre la palznca 38, puede sjusisrse variamio la posicién
del vdstago 41. ‘

El diafragma de control 18 lleva en la parte de
su centro, un taco 42 de accionamiento de la palanca que se
apoya contra la palanca 38, entre el montaje de pivotacidén

¥y el extremo que forma contacto con el muelle 40, La cdmara
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de control del combustible, se conecta al pozo de combustiblé
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11 por el taladro 12. Q /? 3 Q 3 9

Una cémara 43 diépuesta entre el elemento int

;}medio:
13 del cuerpo y el diafragma de bombeo 17, se conectan por
los pasos 44, 45 y 46 al carter de un motor de combustién
interna, con el que haya de usarse el carburador. Una
cémare 47 prepareda entre el elemento intermedio 13 del
cuerpo y el diafragma de control 18, estd conectada, & la
atmésfera externa del carburador, por los pasos 48 y 49.

Durante el funcionemiento del carburador, la
vélvule reguledora tipo pistén, y le védlvula de aguja
cénice se elevarén desde la posicién representada en le
fig. 1, para permitir la aspiracién de uns mezcla de
combustiﬁle y aire al interior de un motor de combustidén
interna. Durante los periodos de depresién en el eerter, el
diafragma de bombeo 17 se desplazard hecia la derecha,
observendo el dibujo, y pasard combustible desde el origen
de suministro de éste, a la presidn de este origqn, por
medio de una vélvule 26 de un solo paso. Durante este
tiempo, la vélvula 33 de paso tnico esteréd cerrsda. Cuando
la presién en el carter rebasa la del suministro de
combustible, el diafragme de bombeo se desplazard hacia
le izquierda, la vélvule 26 de paso tiniéo se cerrard, y se
abrird la védlvula 33 de un solo conducto. E1l combustible de
la cémere 23 serd empujado hacia le cédmara de control del
mismo y, al mismo tiempo, mientras la vAlvula 33 esté
ebierta y reguleds por el muelle 40, el diafragma 18 se
desplazard hacia la derecha dado que estéd sometido a la
presién de la cémara de mezcla que serd inferior a la -
atmdsférica.

Este movimiento permite que la vélvula de aguja
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39, se mueve desde su asiento, sometida a la presién del
combustible, y que éste pase a la cémara de control y, &
través del taladro 12, a la cémars de pulverizacidn.

En otra construcoidn de este invento, el combus-—
tible puede suministrarse a la cédmere de control del mismo
por medio de un suministro de alimentacidn por gravedad,
en luger de un dispositivo de bombeo acclonado por diafrazme.

Dotando a un carburador del tipo descrito de
un diafregma de control con une cémara de control en lugar
de un elemento de flotacidén en una cémers de flotador,
el carburador puede actuar de modo eflclente en cualquier
posicién.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asf{ como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones enteriormente
indicadas, son susceptibles de modificacliones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
se hace constar que ei invento corresponde & une solicitud
de patente presentada en Inglaterra con fecha 22 de Julio
de 195%, ne 23.092/57, acogiéndose por b tanto, a los
beneficios que conceden los Convenios Internecionales
en vigor y siendo lo que constituye la esencis del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invencidén por
20 afios en Espafla: "Perfeccionamientos en carburasdores";
caracterizédndose por losiguiente:

1% ,~ Perfeccionamientos en carbursdores, carac-
terigados porgue estos tienen una cémara de control de
combustible; un diafragme de control, de material impermeable

pars el combustible, que separe la cémara en dos partes,
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una de ellas conectada por un paso a la atmésfera exterior
al carburador, y la otra conectada a un paso de entrada

de combustible y tembién a un paso de salida del combustible,
que comunice con la cémara de pulverizacidn, y una vélvula
en el paso de entrada de combustible; la apertura y cierre
de la vélvula estd sometida al control del diafragme de
control, y la vdlvula se orienta de modo ajustable para
cerrar posltivamente el paso de entrada de combustible
ocuando la presién a cada lado del diafragma de control es
la misma, y para determinar el instante en que ha de
gbrirse a causa de la diferencia de presiones en las dos
Partes.

22 ,—~ Perfeccicnamientos segin lo especificado en
le reivindicecién 12, caracterizados por conectarse un
dispoeitivo de bombeo accionado por diafragma al paso de
entreda de combustible, ¥y por prepararse para el acciona-
miento por la presién en el carter de un motor de combustiédn
interna, con el gque se emplea el carburador.

32 .~ Perfecclonamientos en carburadores; tal y
como queds substancialmgnte descrito en la presente memoria
e ilustrado en los adjuntos dibujos.
| Esta memoria consta de ocho hojas escritas a

méquina por une sola cakas
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