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D ispositivo neumático de mando de la s  zapatas de 

lo s  frenos de expansión, especialmente para vehículos au­

tom óviles.

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a .
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El presente invento se r e f ie r e  a un d ispositivo  neu­

mático de manió ie  las zapatas i e  los frenos ie  expansión, par­

ticularmente para vehículos automóviles, e l  cual comprende e- 

sencialmeate un e i l in ir o ,  un áimbolo y  una cuña aseoiaia a l mo- ! 

viadLento i e l  &íbolo, para impulsar, mediante ro d illo s  adecua­

dos, elementos operantes que actóan sobre las zapatas de le s  

frenos.

Con loe d ispositivos de esta clase, las zapatas se 

apartan de la  posición de reposo cuando e l ómbolo, y por con­

sigu iente las  cuñas, se impulsan mecánicamente o por medio de 

fló id o  comprimido alojado en e l  c ilin d ro .

Pero, como es sabido, ta le s  d ispositivos, en e l es­

tado actual de la tóonioa, presentan e l  inconveniente de o r i­

ginar reacciones sensibles que han de soportar los  órganos de 

sostón de los diversos elementos componentes, y además, en e l 

caso de emplear Í liíid o , las presiones requeridas resultan e le ­

vadas, precisamente del orden de 60-90 kg/cm^, debiendo ademas 

como es natural mantenerse dentro de lím ites  reducidos, e l  es­

pacio ocupado por e l conjunto cllindro-óm bole.

Es objeto del presente invento aprovechar la  reacción 

de las fuerzas externas para obtener, en concomitancia con la  

fuerza aplicada, e l esfuerzo necesario para maniobrar las za­

patas, con la  consiguiente posib ilidad  de emplear fló id o  a ba­

ja  presión y de re a liza r  aparatos de dimensiones bastante re­

ducidas.

El invento se caracteriza  porque en e l  c ilin dro  de 

alimentación se instalan dos ámbolos alimentados por una sola 

cámara de presión dispuesta entre ambos, y substancialmente 

en correspondencia con la  zona intermedia del c ilin d ro ; porque 

lo s  ámbolos, por e l  lado del mande, presentan una prolongación 

que termina respectivamente en uno o dos extremos perfilados;
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porque, en la  fase activa  de funcionamiento, los  ó b o lo s  tien ­

den a a le ja rse  recíprocamente y provocan as í una desviación 

correspondiente para le la  de los  extremos, y por medio de es­

tos á lt  irnos y de apropiados r o d il lo s  interpuestos provocan, 

la  desviación normal (alejamiento recíproco ) de los  tacos de 

mando de los extremos lib re s  de las  zapatas de los  frenos; y 

porque en la  fase de liberac ión  por e fecto  de muebles antago­

n istas, dichos 'émbolos, y con e llo s  los  extremes asociados y 

los  tacos, vuelven a aproximarse.

Las demás caracterís ticas se ilustrarán a base del 

dibujo adjunto, en e l que representan:

Las f ig s .  1 y 2, dos secciones particu lares de una 

forma pre ferida  de rea liza c ión  del d ispos itivo  segán e l  inven­

to , en posiciones de reposo y de funcionamiento, respectiva­

mente.

En la  figu ra  1, designa-1-el c ilin d ro  del disposi­

t iv o  de mando, y-2-y-3-y dos émbolos interm is que resbalan en 

sentidos opuestos por la  acción del flá id o  comprimido que pe­

netra en la  camara 0, a través del empalme -4 -. Las c ifra s  

-5- y -6- indican respectivamente los  dos muebles de retrac­

ción de los émbolos, y -7- un vástage o v a r i l la  c ilin d r ica  f i ­

jada a l émbolo -3- y que atraviesa e l  émbole -2 -; la  estan- 

queidad en torno de la  v a r i l la  -7- se asegura mediante la  guar­

n ición -8 -. El extremo -9- de la  v a r i l la  -7- está configurado 

en cuña, con sección gradualmente creciente hacia la  punta, y 

se coloca entre las otras dos cuñas paralelas -10- y -11- (es­

ta  dltima más evidente en la  figu ra  2) que constituye los  ex­

tremos de la  horqu illa  -12- fija d a  a l émbolo -2 -.

La posición de las cuñas externas queda in v e r t i­

da 1803 respecto a la  de la  cuña cen tra l, de modo que se pre-
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sentan con la  parte más estrecha hacia e l extremo. La dispo­

s ic ión  particu lar asegura así la  d irección a x il de los  im­

pulsos sobre lo s  émbolos -2- y -3 -.

En las paredes inclinadas, como - i -  e - i * - ,  

de las cuñas -9 -, -10-, -11- giran  los  respectivos pares de 

r o d il lo s  e in llndricos - 9 * - 9 ''- ,  -10 '-10"* y -11 '-11 ", que 

también ruedan sobre las correspondientes superfic ies i n d i ­

nadas de los  tacos d ila tab les  -13- y -14-,

Dichos ro d illo s  constituyen los  órganos de 

acoplamiento entre las cuñas so lidarias de los  émbolos y los  

órganos operantes -13-, -14- que actiian sobre las zapatas de 

los frenos, y su presencia, como es notorio , asegura la  trans­

mi s i  s i ón a la s  tacos del esfuerzo desplegado por los  émbolos 

-2 - y -3 -, prácticamente sin fr ic c ió n . El acoplamiento rod i­

llos -tacos  se consigue por medio de tres  d is tin tos  pares de 

superfic ies inclinadas de resbalamiento, dos externas (supe­

r io r )  y una interna (su pero in fe r io r ). En 1- figu ra  2, que 

muestra^ segtín queda dicho, e l  d ispositivo en fase de funcio­

namiento, - Ib -  y - I b '-  designan uno de lo s  pares externos de 

su perfic ies  de deslizamiento de los tacos -13-14-, precisa­

mente las asociadas la  cuña -10-,

E l otro par, no v is ib le  en la  figu ra , es idén­

t ic o . E l par le  su perfic ies  internas de lo s  taoos se presen­

tan, en cambio, invertidas respecto a las  dos externas, o sea 

oon las su perfic ies  de resbalamiento convergentes por e l lado 

opuesto a l de extremidad.

La forma particu la r dada a los  tres  purés de 

superfic ies de deslizamiento de los tacos -14-15-, además de 

perm itir la  rotación fá c i l  de los ro d illo s  asegura una tras­

lac ión  más sensible de los propios tacos, para una carrera
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igualado los  ánbolos, y por e l lo  de la s  cuñas.

Los tacos -13- y -14- están además ggia&os por 

la  c ja  -16- fi ja d a  a l c ilin d ro  -1 -. Durante e l funcionamien­

to ío fase de frenado) la  admisión del flá id o  comprimido en 

la  cámara C, a tru.vós del conducto -4 -, provoca e l alejamien­

to  re la t iv o  de los émbolos -2- y -3 -, y por tanto, la  desvia­

ción en sentido opuesto de las cuñas -9 - y -10-11-, como in­

dican las fle c h a s - f l-  y f2 en la  figu ra  2. De aquí se des­

prende que los  tacos -13- y -14- vienen a actuar con sus ex­

tremos ( como e l -17- del tüco -14-) contra la s  paredes in ter­

nas de las zapatas de los  frenos, y aplican sohre e lla s  una 

fuerza proporcional a la  presión del f lá id o  admitido en la

cámara 0.

En la  fase de retracción  del freno, por e l con­

tra r io , a l disminuir la presión del f lá id o  en 0, la  acción 

del muelle de reacción de las zapatas, oomo la  de lo s  resor­

tes  -5- y -6- de los émbolos -2- y -3 -, es t a l  que hacen re­

troceder los émbolos mismos y las cuñas -9- y -10-11-, y por 

tanto los tacos -13- y -14- y las  zapatas, a la  posición de

reposo.

Debe advertirse que, en la  fase de funcionamien­

to , la  desviación en sentido opuesto de las cuñas, y por e- 

11o de los ómbolos que las impulsan, provoca en los tacos d i­

la ta d le  esfuerzos que constituyen la  suma de las fuerzas ge­

neradas por cada cuña, aunque sin provocar reacciones exter­

nas, ya que las fuerzas misma son equilibradas por la  presión 

del flá id o  sobre la s  caras fronteras de los  dos ómbolos. Es­

to permite mantener las  dimensiones del c ilin d ro  dentro de 

lím ites  reducidos, y aprovechar a l mismo tiempo flá id o  com­

primo a baja presión, del orden de -5-7- kg/cm^. Por consi-
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guiante, es posib le in s ta la r e l  d ispos itivo  directamente so­

bre e l disco portazapatas, eliminando con ventaja la  in ter­

posición  de sostenes de cambies amplificadores de la  fuerza 

engendrada per e l flií id o  operante, como lo s  que suelen encon­

trarse, en lo s  d ispos itivos  trad ic iona les conocidos.

Con e l presente Invento se consigue s im p lifica r 

la  aplioación  de los mandos hidrodinámicos d irectos, con la  

posib ilidad  de emplear flá id o  a baja presión, actualmente 

u tilizad o  ya como servoagente en los  d ispositivos mecánicos 

o hidrodinámicos de frenado de automóviles mediados y pesa­

dos, en lo s  cuales la  fuerza muscular del conductor resu lta­

r ía  in su fic ien te para engendrar e l esfuerzo necesario para 

frenar e l vehículo.

Se ha descrito e ilustrado un forma práctica , 

pero no lim ita tiva , de rea liza c ión  del d ispos itivo , pero es 

evidente que pueden introducirse muchas variantes y modifica­

ciones, segón las exigencias de la  aplicación práctica , sin 

sa lirs e  del esp ír itu  y e l alcance del presente invento.
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----: N O T A :-----

Se re iv in d ica  momo objeto de esta patente:

1 .- D ispositivo neumático de mando de las za­

patas de los frenos de expansión especialmente para vehícu­

los automóviles, e l  cual comprende esencialmente un cilindro  

un ómbolo y un órgano de superfic ies inclinadas o cuña aso­

ciado al movimiento del ómbolé, para poner en acción, median­

te  r o d illo s , elementos operantes o tacos d ilatables,que ac- 

tdan sobre las zapatas de los  frenos; caracterizado porque 

en e l  c ilin d ro  se disponen d&s ómbolos alimentados por una 

sola cámara de presión situada entre ambos, y substancial-
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mente en correspondencia con la  zona intermedia del c i l in ­

dro porque los  émbolos presentan, por e l lado del mando, una 

prolongación que termina respectivamente en una o dos cuñas 

extremos adecuadamente perfilados ; porque, en la  íaee activa 

de funcionamiento, los  émbolos tienden a distanciarse re c i­

procamente, y provacan asf una desviación para le la  corres­

pondiente de los extremos, y a l mismo tiempo, por medio de 

estos óltimos y da ro d illo s  adecuados interpuestos, provocan - 

la  desviación normal de lo s  tacos de mando del extremo lib re  

de las zapatas de los frenos mientras que en la fase de l i ­

bar anión, por e fecto  de mueblas de retroceso, vuelven a apro­

ximarse lo s  émbolos, y con e llo s  los extremos asociados y 

los  tacos,

^ .-D ispos itivo  neumático de mando de las zapatas de 

lo s  frenos, segón la  re iv ind icación  1, caracterizado porque 

la  prolongación de un primer émbolo(3) está contituído por 

un vastago o v a r i l la  (7 ) f i ja d a  por un lado en e l centro del 

émbolo y prolongada por e l  otro a lo  la rgo , a través del se­

gundo émbolo (2 ); y porque la  v a r i l la  termina con un extre­

mo de superfic ies inclinadas o cuña (9 ),  acoplado a su vez, 

mediante un par de ro d il lo s , a las correspondientes super­

f ic ie s  medias de lo s  tacos (13-14-), adecuadamente inclina­

das .

3 . -  D ispositivo neumático de mando de las  zapa­

tas de los frenos, segiin las reivindicaciones 1 y 2, carac­

terizado porque las superfic ies inclinadas de la  cuña (9^, 

como las correspondientes de los tacos, presentan p e r file s  

divergentes hacia la  extremidad.

4 . -  D ispositivo neumátioo de mando de las  zapa­

tas de los  frenos, segón la  reiv ind icación  1, caracterizado
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porque la  prolongación (12) l e í  segundo óhibolo (2 ) está 

constitu ida por una horqu illa  f ija d a  por un lado Al émbo­

lo  y prolongada por e l  otro en parale lo  con la  v a r i l la  in­

termedia (7 ) del primer ámholo; porque cada punta de la  hor­

q u illa  presenta una euña (10 u 11) Igual o parale la  a la  o- 

tra  externa (11 Ó 10 ), y ambas son idénticas a la  cuña cen­

t r a l  (9 ) del primer ámholo (3 ) ,  respecto a la  cual se ha­

lla n  las cuñas externas en posloión in vertida , y porque ca­

da una de esas cuñas está acoplada, mediante ro d il lo s , a 

las superfic ies externas correspondientes de los  tacos, ade­

cuadamente inclinadas.

6 .-  D ispositivo neumático de mando de la s  zapa­

tas de los  frenos, sagán las reiv indicaciones 1 y 4, carac­

terizado porque las su perfic ies  inclinadas de las cuñas ex­

ternas, como las correspondientes de los tacos, presentan 

p e r f i le s  convergentes hacia la  punta.

6. -  D iapositiva neumático de mando de, las za­

patas de lo s  frenos, segán las reiv indicaciones precedentes 

caracterizado porque lo s  tacos (13-14) tienen como guía una 

caja (16) fi ja d a  a l c ilin d ro .

7 . -  D ispositivo neumático de mando de las zapa­

tas de lo s  frenos de expansión especialmente para vehículos 

automóviles.

Esta memoria coasta de moho paginas escritas 

por una sola cara.

BARCELONA, 1 JÜ
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