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El presente inventc se refiere a un dispositivo neu-

mdtico de mandoc de las zapatas de los frenos de expansidn, par-
tiecularmente para vehfeulos automdviles, el cual comprende e=-
sencialmente un cilindro, wa émbolo y una cufia asociada al mo- |
vimiento del émbolo, para impulsar, medisnte rodillos adecua-
dos, elemeutos operantes que actdan sobre las zapatas de los
franos;

Con loe dispositivos de esta clase, las zapatas se
apartan de la posicién.de repoeo cuando el émbolc, ¥y por con-
siguiente las cufias, se impulsan mecdnicamente o por medio de
f1dido comprimido alojado en el eilindro.

Pero, como es sabldo, tules dippositivos, en sl es-
tado actual de la tdenica, presentan ¢l incouveniente de ori-
ginar reacciones sensibles que han de soportar los érgunos de
sostdn de los diversos elementos componentes, y ademds, en el
caso de empleér f1¥ido, las presiones requeridas resultan ele-
vadas, precisamente del orden de 60-90 kg/eom®, debiendo ademas
como es natural mantenerse dentro de lfmites reducidos, el ee-
paclo ocupado por el conjunto eilimdro-émbolo.

Es objeto del presente invento aprovechar la reaccidén
de las fuerzas externas para obtener, en econeomitancia con la |
fuerza aplicada, el esfuerzo necesarioc para maniobrar las ga-
patas, con la consiguiente posibilidad de emplear fldido a ba-
ja presidn y de realizar aparatos de dimensiones bastante re-
ducidas. _ |

El invento se caracteriza porque en 21 eilindro de
alimentacién‘se instalan dos €mbolos alimentados por’una sola

cfmara de presidn dispuesta entre ambos, y substancialmente

-en correspondencia con la zona intermedia del cilindro; porgue

los émbolos, por el lado del mando, presentan una prolongacidn

que termina respectivamente en uno o dos extremos perfilados;
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porque, en la fase activa de funclonamiento, los éubolos tien-
den a alesjarse reo{procamente y provocan as{ una desviacidn
correspondiente paralela de los extrsmos, y por medlic de es-
tos Yltimos y de apropiados rodillos interpuestos provocan,
la desviacién normal (alejamiento.recfproco)'de los tacos de
éan&o de los extremos libres de las zapatas de los frenos; y
porgue ea la fése’de liberacidn por efscto de muebles antago-
nistas, dichos 4mbolos, ¥ con ellos los extremes asociados ¥
los tacos, vuelven a pproximarse,

Las demds curucterfsticas se ilustrardn a base del

dibujo adjunto, en el que representan:

Les figs; ly2, dos seeciones particulares de una
forma preferida de realizacidén del dispoesitivo segin el inven~
to, en posicbones de reposo y de funeilonamliento, respectiva~
ment e, )

En la figurse 1, designe-l-el cilindro del disposi-
tivo de mendo, y-z-y-a, dos dmwbolos internds que resbalan en
sentidos opuestos por la aceidn del £li¥ido comprimido que pe-
netra en la cemara G, a travéds del empalme -4-, Las cifras
=5~ y -6- indigan respectivamente los dos muebles de retrac~
c¢ién de los édmbolos, y ~7- un vdetugo o varille oilfndrica f£i-
jada al émbolo -3- ¥y que atraviesa el dmbole -2-; la ostan-
queidad en ftorno de la varilla -7- se asegura mediante la guae-
nicidn -8-, El extremo -9- de la varilla -7- estd configurado
en cufia, con seccidn gradualments creciente hacia la punta, y
se coloca entre las otras dos cuflaus paralelas -10- ¥ =11- (es-
ta dltima m4s evidente en la fizura 2) que constituys loe eox-
tremos de la horquilla -12- fijada al &mbolo -2-.

La posicidn de las cufias externas queda inverti-

da 1802 respecto & la de la cufia ceantral, de modo que se pre-
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sentan con la sarte més estrecha hacia el extremo, La dispo-
sicidn particular asegura asf la direccidn axil de los im-
pulsos sobre los émbolog =2~ y -3-,

Bn las paredes inclinadas, como -i- @ =i’-,
de las cufiag -9-, -10-, -ll- giran los respectivos pares de
rodillos ciﬁlindricos ~-97-9*'-, -10°-10nwa y -11’-11»,‘que
también ruczdan sobre lasAcoffasponaéentes superficies inoli-
nadas de los tacos dilatables -13- y -1l4-,

Dichos rodillos constituyen losadrganos de
acoplamiento eatre lus cufias solidarias de los émbolos y los
érganos operantes -13-, =1l4- que actdan sobre las zapatas de
los frenos, y su pressncia, como se notorio, asegura la trans-
misisidn a las tacos del esfuergo desplegado por los émbolos
-2~ y -3-, prdcticamente sin friceidn. El acoplamiento rodi-
llos~-tacos se consigue por medio de tres distintos pares de
superfibies inclinadas de restabamiento, dos externas (supe-
rior) y una interna (superoinferior), Ea 1. figura 2, que
muestra, segun queda dicho, el dispositive en fise de funeio-
napiento, wlow J =l1b"= designan uno de los pares externos de
superflecies de deslizamisnto de los tic08 -13-14-, preeisa-
mente las asocladas la eufia -10-.

£l otro par, no visibls en la figura, es idén-

tico. El par ZJe supsrficles lanternas de los tasos se presen~
tan, en cambio, iuvertidas regpecto a las dos externas, o sea
con las superficies de rasbalamisnto convergzntes por =1 lado
opussto al de extesmidad,

La forma particular dada a los tres pares de

superficies de deslizamiento de los tacos ~-14-15-, adomds de
permitir la rotacidn fdeil de los rodillos asezura una tras-

laecidn mds sensible de los propilog tieos, para uaa cacrera
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igualade los émbolos, y por cllo de las cuilas.

Lo# tacos -13- y -14- estédn ademds gwliados por

la cja =16~ fijada al cilindro =l-, Durunte el funcionamien-
to (o fase de frezmnado) la admisida del fldido comprimido en
la cdmara &, & través del condwto -4-, provgea =1 alsjamien~
to rslativo de los 4mbolos -2~ y -3-, y por tanto, la desvia-
cidn en scatido opuesto de las cufiag =9~ y -10-11~, como in-
dican las flschas f1- y £2 en la figura 2, De aguf se des~
prende que los tacos ~13- y -14- vienen a agtuar cén sus ex—
tremos (como el -17- del tuco =-14-) comtra las paredes inter-
nags ds las zapatus de los frenos, y aplican sobre ellas uma
fuarza proporcional a la presidn del f£lido admitido en la
cdmara C.

En la fase de retraccidn del fremno, por sl con--
trario, al disminuir la presidn del fldido en G, la accidn
del muelle de reaccidn de las zapatas, como la de los resor-
tes -5- y =6~ de los émbolos -2- y -3-, es tal que hacen re-
trocedsr los smbolos mismos y las cufilas =9~ y ~10~1lw, ¥y por -
tanto los tacos =13- y ~14- y las zapatas, a la posieidn de
reposo,

Debe advertirse que, en la fase de funeionamisn-
to, la desviacidn en seatido opuesto de las cufias, y por e-
llo de los émbolos que las impulsan, provoga en los tacos di-
lataBle esfuérzos que oﬁnstituyen la suma de las fusrzas ge-
nefadas por cada ouiia, aungue sin provocar reaceiones exter-
nas, ya que las fusrzas misma son equilibradas nor la presién
del fldido sobre las caras fronteras de los dos dmbolos, Es-
t0 permite mantener las dimensiones del ¢ilindro dentro de
lfmites reducidos, y aprovachar al mismo tiempo fl¥ido com~

primo a baja presidn, del orden de -5-7- kg/cmz. Por consi-
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gulente, es posible instalar el dispositivo directamente se-
bre el disco portazapatas, eliminando con ventaja la inter-
posicidn de sostemes de cambios amplificadores de la fuerza
engendrada por el fldide opecramte, como los que suelen encon-
trarse.en dos dispositivos tradiclonales conodidoe,

Gon el pressnte invento se consigue simplificar
la aplicacidn de los mandos hidrodindmicos directos, con la
posibilidad de emplear fldido a baja presidn, actualmente
utilizado ya como servoagsente en los dippositivos mecdnicos
o hidrodindmicos de frenado de automdviles mediedos y pesa-
dos, 2n los cuales la fuerza muscular del conductor resulta-
rfa insuficiente para engéndrar el esfuerzo nscesario para
frenar el vehfculo.

Se ha deserito e ilustrado un forma prédectica,
pero no limitativa, de realizacidn del dispositivo, pero es

evidente que pueden introdueirse muchas variantes y modifica-

"eiones, segdn las oxigencias de la aplicacidn prédetica, sin ’

salirse del espfritu y 2l alcance dsl presente invento.

—w: NOT A (==

Se rsivindica momo objeto de ssta patente:

l.- Dispositivo neumdtico de mando de las gza-
patas de los frenos de expansidn especialmente para vehfcu-
los automdviles, el cual comprends esencialmente um eilindro
un émbolo y un 4rganc de superficies inclinadas o cufla aso-
ciado =l movimionto del 4umbold, para poner =n aseidn, median-
te rodillos, elementos operantes o tacos dilatableg,que ac-
tdan sobre las zapatas d¢ los frenos; caracterizado porgue
en el eilindiro se disponen dés Smbolos alimentados por una

sola cdmara de presidn sitvada entre ambos, y substancial-.
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mente en correspondencia con la zona intermedia del cilin~-

dro porque los émbolos‘presentan, por el lado del mando, una
prolongacidn que termina respesctivamente en una o dos cufias
éxtremos adecuadamente perfilados; porque, en la fase activa
de funcionamisnto, los émbolos tienden a distanciarse reci-
procamente, y provacan asf una desviacién paralsla corres-
pondiente de los extrsmos, ¥y al mismo tiempo, por medio de
estos Wltimos y de rodillos adecuados interpuestos, provocan ;
la desviacidn normal de los tacos de mando del extremo libre
de las zapatas de los frenos mientras que sn la fuse de 1li-
berasidn, por efscto de musblss de retroceso, vualven a Bpro-—
ximarse les dmbolos, y con ellos los extremos asociados y
los tacos,

QQfDispositivo neundtico de mando de las zapatas de
loes frenos, segdn la reivindicacidn 1, caructerizado porque
la prolongacién de un primer dmbolo(3) estd contitufdo por
un vastago o varilla (7) fijada per un lzdo em el centro del

émbolo y prolongada por el otro a lo largo, a través del se-

‘gundo émbolo (2); y porque la varilla termina con wn extre-

mo de superficies inclinadas o eufia (9), acoplado a su ves,
msdlante un par de rodillos, a las cerrespondisntes super-
figles medias de los tuacos (13-14-~), adecuadamente inelina-
das,

3.~ Dispositivo neumdtico de mando de las zapa-
tas de los fremos, sogudn las reivindicgciones 1l y 2, carae-
terizado porque las superficies inclinadas de la cufia (93,
como las correspondientes de los tacos, prescntan perfiles
divergentes hacia la extremidad,

4;- Dispositive neumdtico de mando de las zapa-

tas de los fromos, segdn la reivindicacidn 1, caracterizade
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porque la prolongacién (12) del segundo émbole (2) estd
eonstitufda por wna horquilla f1jada por un lado 4l émbo-
lo ¥y prolongada por el otro en paralelo con la varilla in-
termedia {7) del primer 4mbolo; porque cada punta de la hor-
quilla presenta una cufia (10 u 11) igual o paralela a la o-
tra externa (11 & 10), y ambas son identicas a la oufia cen~
tral (9) del primer 4mbole (3), respseto a la oual se ha-
llan las cufias extsrnas en posieidn invertida, ¥y porque ca-
da una de ssas cufias estd asoplada, mediante rodillos, a
las superficies externus cbrrespondientee de los tacoe, ade-
cuadamente inelinadas,

Bow Dispositivo neundtico de mando de las gzapa-
tas de los frenos, segdn las relvindicaciones 1 y 4, earac-
terizado porqus lasg superficizss inelinajas ds las cufias ex-
ternas, como las asorrespondientes dé los tacos, presentan
pérfi&es sonvsrgentes haecla la punta.

6,~ Dippositivo neumdtico de mando de las za-
patas de loe frenos, segdn las raivindieécionas preoedenﬁee
carscterizado porque les tacos (13-14) ticnen como gufa una
caja (16) gljada al silindro,. |

| 7.~ Dispoeitivo neumdtico de mando de las zaja-
tas de los frenos de expansidén eééecialmente para vehieculos
automoviles,

Beta memoria eonsta 4¢ meho paginas escritas

por una sola oara,
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