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PATENTE DE  nweworon

"MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acomparia a la solicitud de .

una PATENTE DE ....invencién . por...20... afios, en Espafia

a favor de

espafioln, —= = = = = domiciliado en . Ba&rcelons, = = = = = « « =

calle de . Francisco Térrega, —j= = = = == = « = =nim._ 21, .

por:

Mecanismo de seguridad para frenos beumfticoSMe. ..o
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Agente Sr,
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" J~£Cc—4T56-AD.

' INVENCILION

a ravor de Lon ilGUwl Pawfs TOrK8, de nacionalidad esgpatiola,
residente en Barcelona, calle irarcisco Tdrrega, 21, por

"IwCANISEO Dis SEGURIDAD PAHA FRENOS LEBUMIETICOSY.

VEMURIA DesSCRIPTLIVA

La presente invencidén se refiere a un mecanismo de
seguridad para frenos neumdticos, el cual presentza varias e
. importantes ventajas con relacidn & todas las ejecuciones
conocidas hasta la fecha para igual finalidad, dado gue con
5 el mismo es posible detectar, de una weanera rdpida y sin
errores, las pérdidas o iugas de aire que puedan originarse
en cualguier punto de la instalacidn y evitarse de tal suer—
te los graves sccidentes que ello rueda ocagionar en el mo-
mento de frenar.

10. Como es sabido, los frenos neundticos requieren estax
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en periectas condiciones para disponer en el punto preciso

de toda la fuerza, pues de no ser asi resultan inericaces,

Cuando las fugas son muy pequefias, a veces no son directa-—

mente perceptivlies y, sin embargo, determinan une disminu-

cidn de la presidn disponible gque puede originar un retra-

g0 en losg elementos frenadores. Yara eviter estos inconve-

nientes es necesario intercalar en el circuitc neumdtico un
elemento cue automdticamente inutilice la seccidn afectada

¥y proporcione al conductor o persona encargada dei aparato

o méguina correspondiente las sernales acdsticas 0 luminosasg
qué le adviertan de la anomalla.

21 mecanismo objeto de la invencidn reline las
condiciones de geguridac exigidas para llevar a buen téruwi-
no la citada wisgidn. msencialiente, estd constituldo por
un cuerpo principal tubular, con una o varias cdmaras (se-
glin sea el ndmero de grupos de freno 2 comandar). Con cada
una de dichas cdmaras comunican dog entradas de aire & pre-
gién, convenientemente distanciadas de acuerdo con la
posicidn centra} que normalmente adguiere una corredera
interior, en forma de éwbolo y con. dos cabezas cbnicas que
obran de obturador de la salida del gas con asientos cou-
plementarios practicados en unas piezas terminales de em~
ralme que ocupean las bocas de las cdnecras y que son porta-—
doras de unos bornes eléctricos conectados a un circuito
de seilales aclsticas o luminosas. La corredera interior se he=
lla en lag cdmaras referides equilibrada por dcs resortes
antagdnicos, que no sufren variacidn mientras la presidn

es igual en ios dos sectores de aplicacidn de la fuerza.
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neumdtica, mientras que, en caso de fuga, unc de ellos se
comprime debido al desplagamiento férzado de la correders,
que, en tal womento, Getermina simul tédneamente el cese ce
suministro & la parte atfectada y el aviso correspondiente.
Para la mejor comprensidn de la presente wemoria
descripitivea, se acompafia un dibujo en el gue, tan sélo a
titulo de ejemplo, se representa un caso préctico de reali-
zacidn ée un mecanismo de seguridad de las caracteristicas

explicadas.,

sn &icho dibujo, ia Unica figura del mismo muestra

en seccidn longitudinal un mecanigsmo ideado para el envio

de aire a presién a cuatro puntes, de aplicacidn en un vehi-

culo automévil, por cjemplo.

Bl objeto de la invenci&n estd constituldo, en
este caso, por un cuerpo princigal -l-, de wmaterial, forma
exterior y dimensiones convenientes y wrovisto de dos cé-
wmarss cilindricas -2-, intercomunicadas por dos pasos =3—
y conectada una de ellas a dos catradas -4-, & través de

laus cuales se eaviard aire a presidén a las referidas clma-

rag, en cada una de las cuales Iiguran una correqera & lzane-—

ra de &ubolo ~5-, provista de unas cabezas troncocdnicas -bH-—,

y dos resortes antagdénicos -7—, los cuales wmentienen nor-
malmente eguilibrada la aludida corredera -5- y situada en-
tre las entradas —g4-.

Los resortes -7- toman apoyo en unas viezas ter-
minales ftubulares -uv—-, fijadas & rosca o gimilar en los
extremos de las cdmaras -2- y portadoras, por una parte, de
1os orificios de galida -y~ y, por otra, de un asiento cé-

nico -1U= para la correspondiente cabeza obiuradora —o- y

-
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un tornillo =-l1l-, debidamente ai;lado eléctricauents y ﬁni-
do al borne -12-, conectado, a wvéds ael oporiuno conduc-
tor, con el circuito prcductor de gefiales luwminosas o soOno-
ras.

1l mecanismo queda conpletado con unas vdlvulas
de descargza -13-, intercsluadas en 10s nasos -3-, con la
wigion de vaciar las cémeras ~2- en el womento de la gan-
sria del freno.

Bl funclonaiiento de este mecaniswo es, en 1I-
neas generales, el sigulente:

suponiends conectadas las entradas -4- a la co-
rrespondiente bomba inyectora, wmientrau no exista fuys alg u-
na en las tuberius de le instalecidn, el aire ea cireculacidn
{véanse tlechas) no determins en ia corredera—<&mboio -5-
ningln desglazawiento, dado que la yresidn en las zonas
frontales de aguélle ez ecuivalente. =1 gas traascurre por
tanto por —4-, ~2- , -3- y -g-, cumpliendo debidumente su
cometido en el punto de aplicacién de la fuerzu. 5i, por
el contrario, se produce en lug tuberias alguna pérdiaca,
gue puede tener lugar en cuaiguiem de las cuatro del rresen-—
te ejewmplo empeliwias a -g—, en la extrenided correspon—

-5

dente de la cdmara -2- se origine inwediatamente un des—

o

¥

censo Ge presidn, romyildéndose automdticamente el escuiliorio
Ge la corredera -5-, cue es iiroverids por 1a presidn neuwdti-
ca del extrewmo opuesto, 1o cue provoca la compresidn del
resorte -f- de la zona de la gececidn arectada, el sjuste

tdel obturaaor -o- contra el asiento respective -Lli-, i

conpi.ulente Cowe «o suvio de aire a la rexidn averisda v,
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por UWltimo, el simultdneo contacto eléctrico we =t~ con
el borne -12-, rue pone en accidn el digpositivo wvisador
luminoeso 0 gonoro montedo en el tablero de wando. Una vesz
corregida la averds lLa . corredera -5-, por eifscto de los
iwuedles recuperzgorss ~T-, vuslve a su posicidn normel
entre lus dos entradas -4-, actuando el conjuntd como gue-—
da explicado. La sangriz del mecunismo se realiza a travis

de las vélvulas de descargae —-iL3=, como se indicd anteriormen—
vebido a la feliz cowbinaeidn de las plczas wecéd—
nicas y eldctricas utilizades, el funci onami ento del objeto
de la invencidén ss perrecto, progorcionzido la seguridad
precisa para evitar la inutilizacién no percibida de cual-
cuiera de las secciones de la instalaoién. Conid se compien—
ae, este mecanipuo puede constar de una o méds cdmaras con
guu respectivos componentes actlvos, sicndo el cowportecdento !
en todos 10s casos el wisimo.
serdn indewvendientes del cbjsto cde la invencidn
log weteriales, Tormas y diuwensiones e las piezas euriea—
das, slempre cue lwz variaciones gue se introduzmcsn no aifec—

ten & su esencialidad.

JO0OTaAa

Se relvindioca ocomo objeto ae la presente paivente

de invencidn:
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l. Mecaniswo de seguridad para frenos neumdticos,
que se caracteriza esencialuente por estar constitufdo por

un cuerpo principal o

()

wgterial, fTorma y dimsnsiones con-
venientes, dotado de los medios aptos para su intercalacidn
entre la bowba inyectora de aire y el o los juntos de des-
tino del mismo, figurando centro ael citado cuerpo como
winino una ecdmara cilfndrica que comunica con dos entradas
para el alre, situadas con una cilerta wepszracidn y prdéximas
a lag extremidades de la propia cédmera, goe dispone en

esta zona de sendas piezas terminales tubulares poseedoras
del respectivo orificio pura selida del sas, guedando‘alo—
juda dentro de dicha cdmura una correderz & modo de dumbolo
sguipads con unas cebezas troncocdnicag s @anera de cbtura-
dor, qgue cooperan con asientos de igual naturalezs practi-
cados en los elementos terminsies antes aludidos, los cuales,?
al mismo tiewpo cue constituyen el apoyo para dos resortes
antagbénicos que wantienen equilibrzda a la precitads corre-
dera, o sea centrada entre las entradag de alre, son por-
tadoras de un tornillo eldctricamente aislado y finalizado
en un borne, conactado, é atravéds del preciso conductor,

con un circulito productor de genales gonoras 0 luwinosas,
vrevidndose, cuando se trate de un wecanismo con varias
cémaras, la utilizszcidn de pasos de comunicacidn entre cllas
y el montaje en los wiswos de las oportunas vilvulas Ge des—
caria.

2. kecanismo de seguridad pura frenocs neundticos.

fodo ello segln guede descrito y reivindicado en
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le presente memoris descriptiva, gue consta de siete hojas,
toliadas escritas a méquina por una sola cara.
Barcelona, a 9 de julio de 1956

Liiguel Paluls TO:
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