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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente intención concierna a un asiento- 

-cubeta in fa n t il de posición regulable, provisto de un d isp os iti­

vo de cinturón de seguridad, destinado particularmente a ser mon­

tado en un vehículo automóvil.
.* *.

Los asientos-cubeta regulables del indicaÓP t i ­

po, que se pueden convertir en asiento de posición sentada <3 -rec li­

nada, presentan un bastidor metálico que consiste en un conjunto 

de palancas y de conexiones articuladas, con ayuda de las cuales 

e l  asiento se puede situar a elección en una u otra de las posi­

ciones. El d ispositivo  do cinturón de seguridad, destinado a* mante­

ner a l niño sobre e l asiente contra una propulsión hacia t^*to-
* . *,

r io r  on caso de accidente, so f i j a  por medio de tornillos,-panchos 

y o je tes  al asiento que con frecuencia presenta forma de cHbpth 

o de concha, Sin embargo, on e l  momento de producirse una coüpión, 

la  fuerza que actúa sobre e l d ispositivo de cinturón do seguridad 

os tan grande que e l cinturón puede ser arrancado do sus órganos 

de sostén, o ios órganos de sostén pueden ser arrancados de la  

cubeta constituida por material s in tético .

En otro asiento-cubeta regulable, que la  ma­

yor parte dol tiempo está montado libremente sobre e l asiento pos­

te r io r  da un automóvil, o l d ispositivo  de cinturón se f i j a  a la  

carrocería . En este caso, e l riesgo do que o l cinturón sea arran­

cado do sus fija c io n es  es efectivamente mucho menor. No obstante, 

se tropieza con e l inconveniente do que, on caso de co lis ión , la  

tota lidad  do la  masa del asiente actúo por la  parte posterior so­

bre e l niño y sobre e l cinturón, en cuyo caso o l niño os cargada 

por dolante y por detrás. Además, las numerosas conexiones a r t i­

culadas que son necesarias para Ir  basculación entre su posición



sentada y su posición tumbado., no están on condiciones do r e s is t ir  

lao  fuertes cargas y ol peligro do ser arrancadas o de romperse. 

Finalmente, la  operación de separación del cinturón de lo  carro­

cería , cuando se ha de rev ira r o l asiento in fa n t il,  os largq y mo­

les ta . .

La presente invención tiene la  finalidad  3o rec­

lin a r un asiento-cubeto in fa n t il  regulable, provisto do un*cintu­

rón do seguridad, e l cual, evitando los re feridos inconvenientes, 

y a. posar de una posibilidad do conversión do posición fppj-3?, no 

presenta ningún sistema articulado, y con e l cual los riesgos de 

arranque de la  fi ja c ió n  del cinturón a la  cubeta del asiento^, o do 

rotura de la  cubeta en las articulaciones do f ija c ió n  de.su.arma-
*.* I

zón in fe r io r , quedan prácticamente eliminados, incluso en 31 caso

de fuerzas de choque considerables. * '*
 ̂ *  *  *  *Con esta fina lidad , la  invención tiene por 

objeto un asiento-cubeta in f.an til del tipo descrito que se carac­

te r iza  porque la  cubeta que forma e l nsjanto esté montada sobro 

un bastidor do armazón ríg ido y está guiada con giro sobro un r a i l  

perfilado doblo curvodo on orco do círcu lo y fijad o  a l bastidor, 

y porque sus dos ra ile s  perfilados que so extienden paralelamen­

te , uno a. cada lado del asiento, están montadas on ranuras de des­

lizamiento formadas en la  cubeta en Ir. zona de los apoyabrazos.

Le. descripción siguiente so re fie re  a una fo r ­

ma ac rea lización  de ln invención a t ítu lo  do ejemplo no l im ita t i­

vo, con referencia  a los dibujos adjuntos, on los que:

La figu ra  1 es una v'.sta on perspectiva dol 

asiento-cubeta in fa n t il  ajustado on posición rcciclann del niño:

La. figu ra  2 os una v is ta  on perspectiva dol 

mismo asiento, on p sición sentada del niño, habiéndose suprimí-



do una parte del apoyabrazos izquierdo;

La figu ra  3 es una v is ta  en alzado posterior

del asiento de las figuras 1 y 2.

La figu ra  4 es una representación aumentada

de una sección transversal considerada a través del perf*M* de. *
guia en la  zona del apoyabrazos; .

La figu ra  5 es una v is ta  en sección T.ongi-

tudinal considerada a través del p e r fil de guia, igualmSSfC'í en la  

zona, del apoyabrazos;

La figu ra  5 es una v is ta  en alzado dé.una pa­

lanca de enganche para la  inmovilización del asiento en̂  unâ  posi­

ción de regulación elegida cualquiera. . .*.

Do conform dad con las figuras 1, 2 y 3, e l
*****

asiento-cubeta in fa n t il ,  de acuerdo con la  invención, esta óons- 

titu ido  esencialmente por dos partos móviles una con rePa^én a 

otra. El bastidor tubuletr -1 -, a l que está fija d o  e l asiento -2- 

de manera que puede g ira r  en e l sentida de hasculación hacia ade­

lante y hacia atrás, está constituido por dos marcos tubulares -3- 

unidos, dispuestos sensiblemente paralelos uno con relación al 

otro, gue están vinculados rígidamente entro s i por medio de va­

rias v a r illa s  de arriostramiento -4- que se extienden transversal­

mente, para formar una estructura do bastidor ríg ida  y sólida.

El asiento, hecho de m aterial s in tétioo  re­

forzado, se compone esencialmente de una cubeta -5-, dos apoya- 

brazos -6- y un repasapies -7 -. La parte superior de los  dos mar­

cos tubulares -3 - tienen forma do arco de círcu lo y forman un 

doble p e r f i l  -3a- de elementos paralelos para e l soporte del asien­

to con posibilidad de deslizamiento. Lo ventaja importante de 

esta disposición i asido en que los dos p e r file s  en arco de czr—



5 -

5.

10.

15.

20,

25.

culo -3a- do lo s  marcos -tubulares -3 - ostán dispuestos delante

y encima de las  partos do guia -5a- quu están formadas sobre la  

cubeto -5- en ln zona do los apoyabrazos. Varios puentes tubula­

res -S- sirvan para mantener cen posibilidad do dcslizqp^qqto la  

cubeta -5- sobre los p e r file s  -3a- del bastidor t u b u l a r ^ D i ­

chos puantos -8 - pueden se rv ir  al mismo tiempo de tope paro la+ * +
inmovilización del asiente en la  posición tumbada o reclinado dol 

niño.

En la  figu ra  2, para una mayor clarilhx*tic la

representación, una parte dol-apoyabrazos izquierdo cstScMpUOs-

tamonte suprimida. De esta manera se ve que antro e l acep to  -2 -

y e l bastidor -1 - no so ha provisto ningún punto f i j o  de conexión.
* * *

El asiento -2- es libremente dcsploznblc con relación a l bastidor,

deslizándose con su guia -5a- sobre las partos en arco do clrcu -
* .

lo  del marco tubular -3a-. Lo importante es que la  g u ia '^ .d e s l i ­

zamiento -5a- que está formada sobre la  cubeta -5- rodea a l per­

f i l  —3a- por detrás, de manara que, en e l caso de un choque even­

tual, e l asiento, es decir, la  cubeta, es empujada y apretada, por 

detrás, contra e l bastidor tubular -1-, Asi, los marcos tubulares 

-3- absorben en todos los casos la  fuerza de choque que actúa 

sobre ln cubeta -5 -, ounqUe lo s  puentes tubulares -6 - que aseguran 

simplemente la  conexión entre e l asiento y e l  bastidor no exis­

tan.

Gracias a ln disposición do acuerda con la  

invención, queda completamente excluido un arranque do to rn illo s  

o de conexiones articuladas ya que ta los elementos no existen.

El d ispositivo do cinturón de seguridad que está destinado a man­

tener al niño sentado sobre e l  asiento contra una propulsión ha­

cia  e l ex terio r en caso do choquo, so rea liza , do una manera co—
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nacida, par guia de deslizamiento prevista et, unas rendijas -9- 

dispuestas en la  cara posterior de la  cubeta.

La v is ta  posterior del asienta representada en 

la  figura 3 muestra las v a r i l la s  de arriostramianto -4*- con las que

5. la s  dos partes del bastidor "3 - son mantenidas rígidamente en po-
* /J*sición paralelamente entre s i.  De acuerdo con una caracteM ática 

de la  invención, sobre la  cara posterior do la  cubeta se'Há pre­

v is to  un marco .tubular -10- sensiblemente rectangular que.Se adap­

ta o la  forma do la  cubeta y esté fijado sobre e llo . Sobre dicho 

10. marco tubular -10- están fija d o s  los extremos -11- de las bandas 

del d ispositivo de cinturón de seguridad, que astán guiadas en la  

rendija  -9- de ta l manera que pasan sobre los  hombros y e l abdo- 

men del niño. De esta manera, no solamente lo  fuerza de trasbión 

producida sobre e l cinturón por e l marco -10- es transmitida* sobre 

15. la  superficie to ta l de Ir. cubeta -5-, de modo que queda ^x^ictido 

un arranque de piezas individuales de f i ja c ió n , sino que, además, 

e l  d ispositivo de cinturón de seguridad se adapta a cada posición 

elegida del asiento, sin necesidad de modificación de regulación.

Si sólo son posibles dos posiciones del asiento, es decir, una po- 

20, sición en la  que e l niño está sentado y una posición en la  que

está reclinado o tumbado, es posible disponer también une do las 

v a r il la s  de arriostramiento -4a- en una posición ta l que sobro o lla  

se puedan f i j a r  los extremas - l i a -  del cinturón, asegurándose la  

colocación correcta deseada del cinturón en cada una de las dos 

25. posiciones del asiento.

La figu ra  4 os una vista, a mayor escala do 

la  sección transversal de una de las guías de deslizamiento. Las 

ranuras do deslizamiento -5a- formadas sobro los dos Indos de la  

cubeta -5- se adaptan a la  sección transversal tubular de los per-
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f i l e s  -3a- y, con ayuda de los puentes -6- y de los to rn illo s  -12-, 

se puede rea liza r  una fija c ió n  no bloqueada, deslizante, entre 

las dos partas principales del asiento, es decir, e l  bastidor -1- 

y e l asiento propiamente dicho -2-, Las flechas indican.g]..-pentl- 

5. do de la  fuerza que actúa sobre e l asiento en caso da c&Usión
w + *

por accidente y, an esta figu ra  4, es v is ib le  que las ranuras de* W +
deslizamiento -5a- son entonces aprotadas contra los p e r file s  -3a— 

sin que los to rn illo s  de fi ja c ió n  -12- de lo s  puentes -6— sean so­

metidos a una carga suplementaria. *****

10. La figu ra  5 os una v is ta  on sección'Longitudi­

nal de la  zona do las guias do deslizamiento. El p e r fil,^ b g jla r

-3a— está encajado en las ranuras -5a- que presentan iguaLfante
*-\*

una sección en forma semicircular, do modo que e l asiento -3a-, du­

rante su conversión de la  posición sentada a la  posición reclinada
*.

15. efectúa un desplazamiento do g iro  según uno. trayectoria  en..árco 

de círcu lo.

Como representan los figu ras 1 y 2, a la  cu­

beto -5- está fija d o  articuladamente un acolchado o almohadillado 

-13- para las piernas. En la  posición de sentado, este almohadi- 

20. liado se puede disponer detrás del reposapies -7- para dejarlo

lib re . Por e l contrario, en la  posición reclinada, dicho almoha­

d illado -13- para las piornas se t ira  hacia adelante y se dispone 

sobre e l bordo delantero del reposapies -7 -, do manera que las 

piernas del niño quedan sostenidas y relajadas sobra e l almohadi- 

25. Hade durante e l  sueño.

Lo figu ra  6 muestra on una Vista en alzado 

la te ra l e l enganche clástico da resorte con e l  cual se puede blo­

quear e l asiento on los posiciones de giro elegidas con relación 

al bastidor. Sobre una placa -14- ostán dispuestas, una encima



y otra  debajo, sendas bridas angulares -14a- y -14b- perforadas a

vás de las cuales está montado deslizante, contra la  acción de un

resorte , un e je  de bloqueo -15-, Los o r i f ic io a  para to m illo s  -16-

sirven para la  f i ja c ió n  de este d ispositivo de bloqueo sob^e la
*****

cubeta de asiento, en la  zona de acción de los  apoyabrazae, de ma-

ñera que e l e je  de bloqueo -15- puede encajar en unos o r i f ic io s
* * *

correspondientes da los p e r fi le s  de desplazamiento -3a- como mues­

tra  esquemáticamente la  figu ra  5. . . . .

A la  placa -14- se a rticu la  en -14b- pa­

lanca de bloqueo -17- que está acoplada por uno de sus extremos en
*

forma do horquilla  de manera que rodea a l e je  de bloqueo - lp —, cu­

ya palanca se apoya sobre una chaveta -IB - que atraviesa djjcho e je
. *  *En e l extremo opuesto, la  palanca -17- está provista de urff empu­

ñadura -19-, Empujando la  palanca en e l sentido de la  fleofit^ e l
* * *

e je  do bloqueo -15- se puede hacer sa lir  del o r i f ic io  pravcL^o en* 4 *
a l p e r f i l  -3a-, de modo que e l asiento se puede entonces hacer 

bascular libremente en la  posición deseada.

REIVINDICACIONES

Descrito e l objeto y u tilidad  de la  presento in­

vención lo  quo'so'.declara oorao nó. divulgada n i prnoticado en Espa­

ña, comprendo las siguientes reivindicaciones.

1. Asiento-cubeta in fa n t il de posición regula­

b le , con d ispositivo  de cinturón de seguridad paro, montaje en 

vehículos automóviles, caracterizado porque la  cubeta que forma 

e l  asienta descansa sobro un bastidor ríg ido y está guiada con 

basculamicnto sobre un doble p e r f i l  curvado on arco do circu lo 

formado sobro o l bastidor, y porque los p e r f i le s  que so extienden 

paralelamente a cada, lado dol asiento están dispuestos, delante
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y encima de la  zona de los apoyabrazos, en unas ranuras de desliza­

miento formadas sobre la  cubeta de asiBnto.

2. Asiento-cubeta, de conformidad con la  re iv in ­

dicación 1, caracterizado porque e l bastidor está constitt^Ldo por

tubos metálicos, con dos marcos tubulares unidos, sobre.-lqs cualos
* ** *

estén formados los p e r file s  en arco de c írcu lo , cuyo bastidor 

comporta al menos dos v a r il la s  de arriostramíento que unan entre 

s i las dos marcos rígidamente y en posiciones paralelad?***

3. Asianto-cubeta, do conformidad ccm.Qfia cual­

quiera de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porqLfd, sobre
*

la  cara posterior de la  cubeta está disp! esto un marco tubular
* * *

escncialomonto rectángula*.'', adaptado a la  estructura abpndiada de
.* *

la  cubeta y ajustadamente aplicado sobre la  superficie posterior 

de la  misma.
+ ***4. Asiento-cubeta, de conformidad con.la  y e i -* + *

vindicación 3, caracterizada porque en la  cubeta se han previsto 

on la  proximidad respectivamente de los hombros y e l abdomen del 

ni o dos rendijas para o l paso de la  banda del cinrurón de seguri­

dad cuyos extremos superiores c in ferio res  están rígidamente f i ­

jados sobro o l marco tubular rectangular,

5. Asiento-cubeta, de conformidad con cualquie­

ra do las reivindicaciones 3 ó 4, caracterizado porque los  extre­

mos superiores del cinturón están rígidamente vinculados a una va- 

t i l l a  do arriostramíento transversal cuya posición so e lig e  de 

modo que o l d ispositivo  de cinturón adopta, on las dos posicio­

nes extremas del asiento, la  misma posición y ocupa o l mismo lu­

gar con relación  a l niño que descansa on o l asiento.

6. Asiento-cubeta, de conformidad con uno 

cuctlqsjtiora de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque
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la  cubeto. esta constituida por una sola pinza do material s in té t i­

co , en la  que puedo estar incorporado un suplemento de refuerzo 

t e x t i l ,  de fib ra s  do v id rio  o análogos.
*

7. Asiento-cubeta, de conformidad con*tJhtfcual- 

quiro.de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque .1er cube­

ta  os mantenida con juego, par medio do puentes tubulares^ sobre 

lo s  dobles p e r fi le s  on forma do arco de c ircu lo , cuya cubatq es-
r* * í i *

tá guiada y os inm ovilizablc sobre e l bastidor a l menos en la  po-** * A + -
s ic ión  sentada y reclinada del niño.

3. Asiento—cubeta, de conformidad con urv* cual­

quiera do las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por eamorondor 

uno palanca do engancho a rosarte acoplada debajo de al monog uno 

da los apoyabrazes para bloquear gr adualmonto e l asiento.,^3n ¡^dife­

rentes posiciones do basculamionto. ,

9. Asiento-cubeta, de conformidad con una cual­

quiera do las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque los 

dos apoyabrazos están constituidos individualmente como acolcha­

do quo cubre e l  doble p e r f i l .

10. Asiento-cubeta, de conformidad con una 

cualquiera de la s  reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque on 

e l extrema in fe r io r  de la. cubeta está formado un roposapies y un 

almohadillado para las piornas articulado do posición r e g u ló le  

quo puede sor colocado, para la  posición sentada, detrás dei ro­

po sepias y, po.ro la  posición reclinada, delante dol mismo.

11. Asionto-cubcta in fa n t il  do posición regula­

b le .

Según so describa y re iv ind ica  on la  presento 

memoria descrip tiva  quo consta do 11 páginas fo liadas y osecitos 

a máquina por una sol:.-, do sus caras.
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