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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA REALIZACION DE LOS PLANOS INCLI­

NADOS PARA ELEVACION DE COCHES POR OSCILACION", a favor del 

DIPL. ING. BRUNO MENZEBACH, de nacionalidad alemana, residen­

te en MUNCHEN (Alem ania), A b e r le s tr ., 12.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a perfeccionamientos 

en la rea liza c ión  de los planos inclinados para elevación  de 

coches por oscilac ión .

En los d iferen tes tipos conocidos de elevadores de coches 

por osc ilac ión , sube e l  coche sobre e l plano inclinado, cuyo 

ángulo generalmente se ajusta a la  capacidad de subida del 

coche en cuestión para obtener asi una alzada máxima en e l  

momento de e levación . En los modernos coches con parte poste­

r io r  alargada, no es posib le aprovechar este ángulo de subida, 

ya que e l  parachoques y la  salida del s ilenciador tocaría  a l
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Con e l f in  de f a c i l i t a r  la  exp licación  se acompasa a 

la  presente memoria una lámina de dibujos en la que se ha re ­

presentado un caso de rea liza c ión  que se c ita  a t í tu lo  de ejempl

En e l  dibujo:

La figu ra  1, muestra en alzado y planta un esquema del

aparat o,

la  figu ra  2, indica la d isposición y funcionamiento de 

retén  automático de retroceso .

Este e fec to  se ev ita  por la invención subdividiendo e l 

plano inclinado en 3 partes con d iferen te  ángulo de subida, 

pudiendo corresponder la  in c linac ión  de la  parte primera ( i lu s ­

tración  I )  a la capacidad de subida de los  veh ícu los. La se­

gunda parte so lo tiene un ángulo de subida reducido para que 

la  parte poster io r del coche no llegue a to6ar e l  suelo, has­

ta que las Puedas posteriores alcancen la parte primera.

Las partes primera y segunda corresponde en su lon g i­

tud a la separación máxima entre ruedas. En la  parte tercera 

e l  ángulo de subida corresponde de nuevo a la  capacidad media 

de subida de los coches. De esta forma se obtiene dentro de la 

longitud práctica del elevador la maquina alzada pos ib le .

Para obtener una elevación superior de la  parta delan­

tera del coche, puede construirse la  parte primera desmontable, 

de forma que las partes segunda y tercera  que son oscilan tes, 

aumentan la capacidad de osc ilac ión  por la  a ltura n, con lo  

que se puede levantar la  parte delantera del cocñe por esta a l ­

tura h. La altura que se obtiene a s í, corresponde aproximada­

mente a l doble de los que se puede alcanzar con los sistemas 

conocidos hasta ahora de la  misma dimensión pero con plano in ­

clinado rec to .
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La unión entre la parte primera desmontable con las 

partes segunda y tercera  oscilan tes, debe ev ita r  un des liza ­

miento la te ra l y sobre todo una elevación de la  parte segunda, 

a l subir las ruedas delanteras sobre la parte tercera detrás 

del ángulo que forman las d iferen tes inclinaciones en e l punto 

de rotación S. Por la invención se logra esto mediante los dos 

gánenos n* 4 que están fija d o s  en e l p r in c ip io  de la pieza 2 

por debajo y que pasan por los correspondientes agujeros en 

la  parte primera. Tan pronto a l vehículo ha alcanzado e l  equi­

l ib r io  sobre las partes segunda y tercera puede rebatirse  la 

parte primera, rodeando sobre e l  gancho 4 y sacarse después 

de alcanzar un ángulo de aproximadamente 45^ que corresponde 

a la  forma del gancho. E l gancho suprime de esta forma una de 

las conexiones conocidas que precisaban de una manipulación es­

p ec ia l y que en caso de no actuarse, podría dar ocasión a acc i­

dentes.

Resulta muy d i f íc i l  para e l  cocne en la posición  ade­

cuada sobre e l planp inclinado, por lo  qie se evita este defec­

to por e l retén ue retroceso automático que se describe a con­

tinuación. En e l momento en que las ruedas delanteras alcancen 

los topes habituales que quedan fijados sobre e l plano in c li­

nado según la  longitud del coche, mediante ganchos en agujeros 

adecuados sobre las guias, e l  coche retrocede según la h a b ili­

dad del conductor más o menos. El elevador entonces no está 

en eq u ilib r io  y no resu lta  posib le moverlo a mano. E l reten 

automático de retroceso está formado por una plancna, segmento 

c il in d r ic o  5 que puece rodar sobre e l  plano inclinado y que 

dispone en e l lado de entrada del coche de dos guias curvadas 

6, e lá s tica s , que pasan a través de unos agujeros en e l  plano 

de circu lación , siendo tiradas hacia arriba , cuando la  rueda

= 3 =
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delantera del coche pasa por encima. En su parte in fe r io r ,  l l e ­

van un dentado 8 con e l  cual quedan fija d o s  por la presión 

del muelle.

El muelle puede ser una b a lles ta  en cuyo extremo estén 

fija d o s  los dos soportes, t a l  como se describe en la figura 2 

( I )  (2 ) existiendo e l  p e lig ro  que e l  coche a l retroceder pre­

sione contra e l retén  de retroceso torcienco asi la  ba lles ta , 

se ha situado también en e l otro extremo de la  plancha en fo r ­

ma de segmento de c ilin d ro  otro grupo de soportes correspondien­

tes f i j o s ,  que evitan  que e l  retén se d es liza , después de ha­

ber pasado la rueda.

La invención dentro de su esencialidad puede ser l l e ­

vada a la  practica en otras formas de rea liza c ión  que d ifieran  

en d e ta lle  de la  indicada a t i tu le  de ejemplo a las cuales a l ­

canzara igualmente la protección que se recaba. Podré, pues, 

construirse en cualquier forma y tamaño con los  materiales mas 

adecuados por quedar todo comprendido en e l  e sp ír itu  de las 

re iv in d icac ion es .
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Hecha la descripción del presente invento se declara 

nuevas y de propia invención las sigu ientes reiv ind icaciones:

1. Perfeccionamientos en la  rea liza c ión  de los p la ­

nos inclinados para elevación  de coches por osc ilac ión , carac­

terizados porque su plano de subida o c ircu lación  está forma­

do por tres sectores con ángulo o inc linac ión  de subida d ife ­

rente, teniendo la  primera y tercera parte un ángulo de subi­

da más pronunciado y la  segunda parte unos menos pronunciados.

2. Perfeccionamientos según la  re iv ind icac ión  1, 

caracterizados porque la  primera parte es desmontable.

5. Perfeccionamientos según las reiv ind icaciones 1 

y 2, caracterizados por ser la  primera parte desmontable, f i ­

jada mediante anchos situados en la parte in fe r io r ,  con ángu­

lo  de 45°.

4. Perfeccionamientos según las reiv ind icaciones 1 

a 3 caracterizado por comprender un retén de retroceso que se 

caracteriza  por estar formado por un sector de c ilin d ro  que 

puede rodar sobre e l  plano de c ircu lación  y que su parte de 

entrada tiene unos soportes e lá s tico s  que pasan a través de 

agujeros adecuados en e l  plano de c ircu lación , subiendo hacia 

a rriba , una vez pasen las ruedas sobre e l  retén , quedando f i ­

jadas mediante muescas o dientes situadas en los extremos de 

los retenes.

5. Perfeccionamientos según las reiv ind icaciones 1 

a 4 en e l  que e l  retén de retroceso según re iv in d icac ión  4, e
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caracterizado por l le v a r  también en e l  otro extremo del segmen­

to c il in d r ic o , dos soportes-guia curvados, f i j o s  que pasan a 

través de agujeros adecuados en e l  plano de c ircu lac ión .

6. Perfeccionamientos en la  rea liza c ión  de los p la ­

nos inclinados para elevación  de coches por osc ilac ión .

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente memoria 

que consta de se is hojas fo liad as  y escr ita s  a máquina por una 

sola cara, acompañadas de una lámina de dibujos.

Madrid, a 19 de Ju lio de 1958. 

DIPL. ING. BRUNO MEZEBACH.

p. a.

R/rm
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