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PATENTE
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por "PERFECCIONAMIE&TOS EN LA REALIZACION DE LOS PILANOS INCLI-
NADOS PARA ELEVACION DE COCHES POR OSCIIACION", a favor del
DIPL., ING, BRUNO MENZEBACH, de nacionalidad alemana, residen-
te en MUNCHEN (Alemania), Aberlestr,, 12,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a perfeccionamientos
en la realizacién de los planos inclinsdos para elevacidn de
cocheg por oscilacidn,

£n los diferentes tipos conocidos de elevadores de coches
por oscilacién, sube el coche sobre el plano inclinado, cuyo
dngulo generalmente se ajusta a la capacidad de subidas del
coche en cuestibén para obtener as{ uns alzada maxima en el
momento de elevacidn. En los modernos coches con parte poste-
rior glargada, no es posible aprovechar este &dngulo de subida,

ya que el parachoques y la salida del silencisdor tocaria al
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Con el fin de facilitar la explicacidén se acompaisia a
la presente memoria una lamina de dibujos en la gque se ha re-
presentado un caso de realizacion que se cita a titulo de ejempl

En el dibujo:

La figurgnl, muestra en alzado y planta un esquemsg del
aparato,

la fiegura 2, indica la disposicidén y funcionamiento de
retén sutomatico de retéoceso.

Este efecto se evita por la invencién subdividiendo el
plano inclinado en 3 partes con diferente &ngulo de subida,
pudiendo corfesponder la incliﬁacién de 1; parte primers (ilus-
tracion I) a la capacidad de subida de los vehfculos. La se-
gunda parte solo tiene un dngulo de subida reducifdo para que
la parte posterior del coche no llégue a totar el suelo, has-
ta que las ¥uedas posteriores alcancen la parte primera.

Las partes primera y segunda corresponde en su longi-
tud a la separacidn mdzima entre ruedas. En la parte tercera
el dngulo de subida corresponde de nuevo a la capacidad media
de subida de los coches, De esta forma se obtiene dentro de la
longitud préctica del elevador la mdquina alzada posiple.

Para obtener una elevacidén superior de la parte delan-
tera del coche, puede construirse la parte primera desmontable,
de forma que las partes segunda y tercera que son oscilentes,
aumentan la capacidad de oscilgcion por la altura n, con lo
que se puede levantar la parte delantera del cociie por esta al-
tura h. La altura que se obtiene asi, corresponde aproximada-
mente al doble de los que se puede alcenzar con los sistemas
conocidos hasta ahors de ls misma dimensidn pero con plano in-

clingdo recto.
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La unidn entre la parte primera desmontable con las
partes segunda y tercera oscilantes, debe evitar un desliza-
miento lateral y sobre todo una elevacidn de la parte segunda,
al sublir las ruedas delanteras sovre la parte tercers detfés
del &dngulo que forman las direrentes inclinaciones en el punto
de rotacion S, Por la invenciodn se logra esto mediante los dos
gancnos n? 4 que estdn fijados en el principio de la pieza 2
por debajo ¥y que pasan por los correspondienties agujeros en
la parte primera, lan pronto el vehfculo ha alcanzado el equi-
lisrio sobre las partes Segunda y tercersa puede rebatirse la
parte primera, rodegndo sobre sl gancihio g¢ 4 y sacarse despues
de slcanzar un aangulo de eproximadamente 450 que corresponde
a la forma del gancho, &l zancho suprime de esta forma una de
las conexiones conocidas que'precisaban de une manipulacidn es-
pecial y que en cgso de no actuarse, podria dar ocasidn a acci-
dentes,

Hesulta muy dificil pera el cocihe en la posicion ade-
cuada sobre el planp inclinado, por lo gie se evita esie defec-
to por el retén de reiroceso automético que se describe a con-
tinuacién. En el momento en gque las ruedas delanteras alcancen
loe topes habituales gque quedan fijados sobre el plano incli-
nado segun la longitud del coche, mediante ganchos en agujeros
adecuados sobre las zuias, el coche retrocede segin la nabili-
daed del conductor mds o menos. L1l elevador entonces no esta
en equilibrio y no resulta posible moverlo & mano. Kl retén
automdtico de retroceso estd formado por una plancia, segmeato
cilindrico 5 que puede rodar sobre el plano inclinado y que
dispone en el ledo de entragua del coche de dos gulas curvadas
6, elésticas, que pasan a traves de unos agujeros en el plano

de circulacidn, siendo tirades hacia arriba, cuando la rueda
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delantera del coche pasa por encima. En su perte inferior, lle-
van un centado 8 con el cugl guedan fijados por 1la presién
del muells,

Bl muelle puede ser una balleéta en cuyo extremo estén
fijados los dos soportes, tal como se describe en la figura 2
(I) (2) existiendo el peligro que e€l coche 8l retrocceder pre-
sione contrag el retén de retroceso torcienco asi la ballesta,
se ha situado taembien cn el otrc extremo de la plancha en for-
ma de segmento de cilindro otro grupo de soportes correspondien-
tes fijos, que evitan que el retén se desliza, despues de ha-
ber pasado la rueds.,

la invencidn dentro de su esencielidad puede ser lle-
vada a la préctica en otras formas de realizacion que difieran
en detalle de la indicada a tftulc de ejemplo a las cuales al-
canzard igualmente la proteccidén que se recaba. Podra, pues,
construirse en cuslquier forma y tamafio con los materigzles més
adecuados por quedar todo comprendidoc en el espiritu de las

reivindicaciones,
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Hecha la descripciodon del presente invento se declara
nuevas y de propia invencion las siguientes reivindicaciones:

1. Perfeccionamientos en la realizacidn de los pla-
nos inclinsdos para elevacidn de coches por oscilacidn, carac-
terizados porque su plano de subida o circulacion esta forma-
do por tres sectores con &ngulo o inclinacidn de subida dife-
rente, teniendo le primersa y tercera perte un éngulo de subi-
da mas pronunciado y la segunda parte unos menos pronunciados,

2., DPerfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la primera parie es desmontable,

5. rerfeccionamientos segﬁn les reivindicaciones 1
¥y 2, casracterizados por ser la primera parte desmontable, fi-
jade mediante snchos situados en la parte inferior, con éngu—
lo de 4#5°,

4, Perfeecionamientos segun las reivindicaciones 1
a 3 carscterizado por comprender un retén de retroceso que se
caerecterize por estar formado por un sector de cilindro que
puede roder sobre el plano de circulacidén y que su parte de
entrada tiene unoa soportes eldsticos que paseh a través de
agujerog adecugados en el plano de circulacion, subiendo hacia
arriba, una v:z pasen las ruedas sobre el retén, guedando fi-
jades mediante muescas o dientes situades en los extremos de
los retenes,

5e Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1

a 4 en el gque el rétén de retroceso segin reivindicacidn 4, e
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caracterizado por llevar también en el otro extremo del segmen-
to cilfndrico, dos soportes-guls curvados, fijos gque pasan a
través de agujeros adecuados en el plano de circulacidn,
6o Perfeccionamientos en la realizacidn de los pla-
Se nos inclinados para elevacidn de coches por oscilacidn,

Segun se describe y reivindica en la presente memoris
que consta de seis hojas foliadas y escritas a mAquina por una
gola cars, acompafiadas de una lamina de dibujos.

Madrid, a 19 de Julio de 1958,

DIPL. ING, BRUNO MEZEBACH,

b. a.

P EE IO HIRALLES
@

R/rm,
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