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PATENTE DE INVENCION 

por 20 años

por "Ua perfeccionam iento en l a s  c u b ie r ta s  neum áticas pa­

i a  ruedas de v eh ícu lo s"  — -  -  — -  — — -  — — -  — -  — —

a fav o r  de: PIRELLI, S o c ie tà  per A zioni, de n acion alidad  

i t a l i a n a ,  dom iciliada en 94, V iale A bruzzi, MILANO ( I t a l i a ) .
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se  r e f ie r e  a armazones de cu­

b ie r ta s  neum áticas para ruedas de veh ícu lo s de cu alqu ier 

gánero, que con más p rec isió n  ampara una nueva construcción 

perfeccionada que perm ite una mejor d istr ib u c ió n  de la s  so­

l ic i t a c io n e s  en la s  d i s t in t a s  capas de la  armazón.

Las armazones de l a s  cu b ie r ta s  neum áticas hasta  ahora 

conocidas, están  formadas por un c ie r to  niimero de t e l a s  su­

p erp u estas cuyos h ilo s  generalmente presentan  en to d as la s  

capas la  misma p o s ib ilid a d  de alargam ien to .

En e l  caso de con sid erarse  e l neumático parado, d ichas 

t e l a s  están  solamente som etidas a esfu erzo s de ten sión  de­

b idos a l a  p resión  de hinchamiento.

Cuando, en cambio, se  considera un vehículo en movi­

miento l a s  t e l a s  de la  armazón, particu larm en te en la  zo­

na de lo s  f la n c o s , están  som etidas a s o l ic i ta c io n e s  de f l e ­

xión que se  m an ifiestan  periódicam ente en cada g iro  de la

15
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rueda y que tienen un máximo en correspondencia con la  parte  

media de la  zona de contacto con e l te rren o . Según la s  po­

s ic io n e s  de cada t e l a  en la  armazón, lo s  e sfu erzo s perió­

dicos que se  engendran a consecuencia de d ichas flex io n es 

son d iv e r so s , con v ariac io n es tanto más se n s ib le s  cuanto 

mayor es e l número de t e l a s  de la  armazdn.

Mas precisam ente, en la  p arte  f le c ta d a  del neumático 

la s  t e l a s  e x te r io re s  están  som etidas a esfu erzo s de t r a c -  

cidn cuyo v a lo r  disminuye progresivam ente re sp ecto  a la s  

t e l a s  in te r io r e s ,  á s ta  disminucidn puede a lcan zar un v a lo r  

t a l  que anule e l  esfuerzo engendrado por la  p resió n  de hin- 

chamiento y aún lo supere, en cual caso l a s  t e l a s  más in­

te rn a s e s tá  som etidas a un esfuerzo de compresión.

Cuando se  presenta una capa en la  cu al la  t e l a  o l a s  

t e l a s  no son s o l ic i t a d a s  se  denomina la  misma "capa n eu tra" 

del neumático.

.asimismo, pequeños o b stácu lo s que el neumático encuen­

t r a  en su camino pueden generar f le x io n e s  lo c a liz ad a s  que de- ¡ 

terminan lo s mismos fenómenos anteriorm ente d e sc r ito s .

Los inconvenientes provocados por t a l  a lte rn a t iv a  de 

so l ic i ta c io n e s  son ev id en tes, Ln e l  l ím ite , lo s  esfuerzos de 

compresión determinan en lo s  co rd e les de l a s  t e l a s  una ten­

dencia a l  desacoplamiento y a la  con siguien te desunión de lo s 

h ilo s  que la s  componen de la  goma en que se  h a llan  inm ergidos, 

¿n cambio, en e l caso de esfuerzos debidos a la  tra c c ió n , pué- i 

den o c u rr ir  que lo s  h ilo s  que constituyan  lo s  co rd e le s se  rom­

pan por f a t ig a  a l  cabo de poco tiempo, o bien disminuyan t a l ­

mente su d is ta n c ia  rec íp roca  por c o r ta r se  la  goma de unión
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encerrada entre lo s  mismos h i lo s .

La s o l ic i t a n te  ha hallado la  manera de obviar e sto s  

inconvenientes empleando una armazón co n stitu id a  por lo 

menos por dos grupos de t e l a s ,  cada uno de lo s cu a le s e stá  

5 formado por lo menos por un par de t e l a s  en la s  cu a le s lo s

cord e les de una están  sim átricam ente colocados respecto  a lo s 

de la  o tra  segán un plano perpendicular a l  e je  de ro tación  

de la  cu b ie rta , estando cada grupo co n stitu id o  por t e l a s  de 

un determinado alargam iento y e l grupo o lo s  grupos adya- 

10 can tes co n stitu id o s por t e l a s  de alargam iento d ife re n te , 

que aumente netamente del grupo interno a l  externo.

Han sido ya empleadas armazones ae neumáticos c o n sti­

tu id a s  por t e l a s  que tien en  lo s  co rd e les de m ateria le s de 

un determinado alargam iento y por t e l a s  c o n stitu id a s  con 

15 corde les de m ateria l de alargam iento d is t in to , pero su p ar­

t ic u la r  d isp o sic ió n  determinaba e stru c tu ra s  a s im é tr ica s  en 

co n traste  con e l regu lar  funcionamiento de la  cu b ierta  en 

cuanto a lo s  e fe c to s  de la  d istr ib u c ió n  de lo s  e sfu e rz o s.

El perfeccionam iento en la s  c u b ie rta s  que con stituye 

20 el ob jeto  de la  paten te  perm ite obtener un neumático que

posee una e stru ctu ra  sim étrica  que lo hace eq u ilib rad o , por 

e l hecho de que l a s  t e l a s  de la  armazón están en cada gru­

po en nttmero p a r , de l a s  cu a le s una m itad t ie n e  lo s  corde­

le s  d isp u esto s en una d irección  y la  o tra  mitad en la  d i-  

25 rección  cruzada de modo t a l  que cada cordel de una mitad de 

la s  t e l a s  se cruce con un cordel de la  o tra  mitad de la s  

t e l a s  en una d irección  s im étr ica  a l  plano perpendicu lar a l  

e je  de ro tación  que p ase  por e l punto de cruce de lo s  cor-

'Q
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d e le s ; t a l  neumático e s t á ,  además en d isp o s ic iá n  de sopor­

t a r  so l ic i ta c io n e s  de un v a lo r  mucho más elevado respecto  

a l a s  de lo s neum áticos conocidos que tien en  un número igu al 

de t e l a s  de armazdn, dotadas poco más o menos d el mismo '

5 alargam ien to .

Las mismas v en ta ja s  y lo s mismos re su ltad o s se ob tie­

nen .obviamente,también empleando t e l a s  de d iverso a la rg a ­

miento según la  invencidn, en la s  denominadas armazones de 

e stru c tu ra  r a d ia l ,  o sea en a q u e lla s  cuyas t e l a s  están  for^- 

10 madas por co rd e les que se  h allan  en planos que contienen 

e l e je  de ro tacidn  del neumático; es evidente que en e ste  

caso a l  número de t e l a s  con stitu yen tes de cada grupo pue­

de también se r  d isp a r , sin  por e l lo  p e r ju d ic a r  la  sim etría  

de la  e stru c tu ra .

15 Por sim etr ía  entendemos, pues, una sim etría  especu lar

e stru c tu ra l entre la s  dos p a rte s  de la  armazdn d iv id id a s  

por e l plano e c u a to r ia l .  Es evidente que en el caso de es­

tru c tu ra s  con co rd e le s cruzados como la s  que se  han d e fin i­

do, l a s  mismas son también s im é tr ica s  respecto  a l  plano ecua- 

20 t o r i a l ,  m ientras que, re fir ién d o n o s en p a r t ic u la r  a un gru­

po co n stitu id o  por una t e la  única de cord e les r a d ia le s ,  di­

remos que su e stru ctu ra  es sim étrica  cuando e l  plano ecua­

t o r i a l  separe dicha t e l a  en dos m itades esp ecu lares en lo  que 

re sp ecta  a la  d irección  de lo s  co rd e le s .

25 En la  e stru c tu ra  de la  armazdn puede empiarse también

la  dombinacidn de t e l a s  con co rd e les r a d ia le s  con grupos de 

t e l a s  con co rd e les cruzados y s im é tr ico s .

la  d ife re n c ia  de alargam iento de lo s  cordeles de un gru—
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po a l  otro  de l a s  t e l a s  puede obtenerse por ejemplo de 

d iv e rsa s  maneras:

-  mediante e l empleo de un determinado m ateria l d is t in ­

to  en cada grupo de t e l a s :

-  adoptando en tod as l a s  t e l a s  e l mismo m a te r ia l, pero 

variando e l grado de t ir a n te z  de lo s  co rd e les de un grupo 

de t e l a s  respecto  a l  de lo s  del o tro ;

-  empleando el mismo m ateriá l en to d as l a s  t e l a s ,  pero 

variando de grupo en grupo l a s  to rs io n e s  y/o la s  composicio-

10 nes de lo s  co rd e le s ;

-  adoptando conjuntamente dos o más de la s  disposiciones? 

c ita d a s  en lo s  puntos preceden tes.

-  La invención va a se r  más claram ente d e sc r ita  haciendo 

re fe re n c ia  a lo s  d ib u jo s ad ju n to s, en lo s  cu a le s ;

15 -  la  f ig u ra  1 rep resen ta , esquemáticamente, una sección

del neumático p ro v isto  de t e l a s  de armazón re a liz a d a s  según 

una v ar ian te  de la  invención, que emplea t r e s  grupos de te ­

l a s  cada uno de lo s  cu a le s e s tá  formado por dos de e l l a s ,  

siendo lo s  co rd e le s de tod as la s  t e l a s  p a ra le lo s  a dos d irec-  

20 ciones ú n ic a s .

-  La f ig u ra  2 rep resen ta , esquemáticamente, e l d e sarro llo  

en plano de la  e stru ctu ra  de l a s  t e l a s  de armazón según la  

f ig u ra  1;

-  La f ig u ra  3 rep re se n ta , esquemáticamente, a l  d e sarro llo  

25 en ulano de la  e stru c tu ra  de l a s  t e l a s  de armazón según

o tra  v a r ia n te  de la  invención, en la  qua se  em pleaotres 

grupos de t e l a s  de cord e les r a d ia le s - s itu a d a s  en planos que 

pasan por el e je  de ro tac ión  del neum ático- formado cada



uno por una so la  t e l a .

En to d as l a s  f ig u ra s  a elementos ig u a le s  l a s  co rres­

ponden ig u a le s  números de re fe re n c ia .

Como se  d estaca  en la  f ig u ra  1, e l neumático compren- 

5 de una banda de rodamiento 1, flan co s 2 y ta lo n e s  3* l a  

armazón del neumático e stá  co n stitu id a  por t r e s  grupos de 

t e l a s  in d icados cada uno con un trazado d is t in to ;  e l  grupo 

más interno e stá  formado por dos t e l a s  4 y 5 de elevado mó­

dulo de r ig id e z ; e l segundo grupo e s tá  con stitu id o  por dos 

10 t e l a s  6 y 7 de módulo de r ig id e z  menor; y e l grupo exter­

no comprende dos t e l a s  8 y 9, de módulo de r ig id e z  adn me­

nor que el d el segundo.

En la fig u ra  2 e s tá  más detalladam ente representada la  

d isp o sic ió n  de la s  t e l a s  de armazón del neumático represen- 

1S tado en la  f ig u ra  1. Las t e l a s  4 , 6 y 8 , cada una de la s  cua­

le s  forma:: p a rte  de un grupo d is t in to , tien en  lo s  cordeles 

p a ra le lo s  a  una misma d irección  que forma un determinado 

ángulo con un plano perpendicu lar a l  e je  de ro tac ión  de la  

cu b ie rta ; la s  t e l a s  5, 7 y 9 tien en  también lo s  co rd e les 

20 p a ra le lo s  a una misma d irecc ión  que forma con dicho plano 

un ángulo sim étrico  a l  mencionado.

Según la  forma de re a liz a c ió n  representada en la  figu ­

ra  3, la  armazón Comprende t r e s  grupos de t e l a s  con lo s  cor­

d e les r a d ia le s - - e s to  es situadoB en p lan os que pasan por el 

25 e je  de ro tac ió n  del naumático— estando cada uno de lo s  gru­

pos co n stitu id o  por una so la  t e l a .  LQ. t e l a  lú más in terna 

presen ta e l mayor módulo de r ig id e z , la  t e l a  11 un módulo 

de r ig id e z  menor que la  precedente y la  t e l a  12 un módulo
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tod av ía  menor. Obviamente cada grupo podrá comprender un 

número cu alqu iera  de t e l a s ;  es de hacer n o tar , no ob stan te , 

que la  d isp o sic ió n  r a d ia l  de lo s  corde les perm ite e l empleo 

de un número de t e l a s  de armazón menor que e l que s e r ia  ne­

ce sa r io  en e l caso de t e l a s  con lo s  co rd e les cruzados d is­

puestos sim étricam ente como la s  represen tad as en la  fig u ra  

2.
Las d ife re n c ia s  entre un neumático tra d ic io n a l y el 

neumático ob jeto  de la  paten te  -considerando para mayor sen­

c i l l e z  la  re a liz a c ió n  representada en l a s  f ig u ra s  1 y 2- se  

podrá comprender mejor por lo que s ig u e . En e l neumático 

tra d ic io n a l m de t e l a s  de armazón dotadas del mismo gra­

do de alargam iento io módulo de r ig id e z ) ,  cuando no in te r­

vienen fenómenos de f le x ió n , tod as l a s  t e l a s  están única­

mente s o l ic i t a d a s  a tracc ió n  a causa de la  presión  de h in- 

chamiento, con v a lo re s  para la s  t e l a s  in te rn a s c a s i  ig u a le s  

a lo s  de la s  t e l a s  ex tern as.

uuando la  e stru ctu ra  que forma la  armazón es s o l i c i ­

tad a  a fle x ió n  durante el movimiento de la  rueda, en e l ca­

so lim ite  de t e l a s  su je ta s  a  comprendían, la  capa neutra se­

para dos zonas, una externa s o l ic i t a d a  a  tracc ió n  por valo­

r e s  c re c ie n te s  hacia  e l e x te r io r  del neumático y o tra  zona 

in tern a s o l ic i t a d a  a Compresión, por v a lo re s  c rec ie n te s ha­

c ía  e l in te r io r  del neum ático.

Se tien e  por con sigu ien te  una e stru ctu ra  en p rin c ip io  

uniformemente s o l ic i t a d a  —esto  es en la  cual s i  la  armazón 

no e stá  flexad a  lo s  v a lo re s  de la s  so l ic i ta c io n e s  de ten sión  

de la s  t e l a s  extern as son an álogas a la s  de l a s  t e l a s  in te rn a s-

J
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que tien de a la  desuniform idad apenas es so l ic i ta d a  a fle x ió n .

jan cambio, en e l caso del neumático; según la  invencidn 

cuando no in tervienen  fenómenos de fle x ió n , por ejemplo es­

tando e l neumático parado, la s  t e l a s  de la  armazón son to -  

5 davia s o l ic i t a d a s  solam ente por tr a c c ió n , como en e l caso

precedente, pero e l  grupo de la s  t e l a s  in te rn a s 4 y 5 de e le­

vado módulo de r ig id e z  soporta gran p arte  de l a s  s o l ic i t a c io ­

nes debidas a la  presión  de hinchamiento, descargando a s i  la s  

t e l a s  co locadas más exteriorm ente.

10 Cuando in te rv ien e  e l fenómeno de la  f le x ió n , la s  t e l a s

extern as, en p a r t ic u la r  el grupo de t e l a s  8 y 9 es s o l i c i ­

tado mayormente por tra c c ió n , a la  vez que dicha s o l i c i t a ­

ción disminuye para el grupo de t e l a s  in te rn a s 4 y 5 sin  

l le g a r  a estad os de compresión.

15 Para e l grupo de la s  t e l a s  6 y 7 e l aumento de l a s

s o l ic i ta c io n e s  por tracc ió n  se rá  menos n o tab le .

La d ife re n c ia  en tre la s  so l ic i ta c io n e s  de la s  t e l a s  

in te rn a s respecto  a la s  de la s  extern as en igu aldad  de nú­

mero de t e l a s ,  se rá  menor respecto  a la  producida en e l  ca- 

20 so del neumático tr a d ic io n a l por cuanto en l a s  t e l a s  in te r­

nas d el neumático según la  invención disminuyen la s  s o l i c i ­

tac io n e s por tra c c ió n , pero a p a r t i r  de v a lo re s  más elevados, 

siendo d ichas t e l a s ,  como anteriorm ente se  ha especificado#  

más fuertem ente s o l ic i t a d a s  an te s por f le x ió n ; en cambio 

25 en la s  t e l a s  extern as aumentan la s  so l ic i ta c io n e s  por tr a c ­

ción pero á  p a r t i r  de v a lo res más b a jo s , por cuanto l a s  t e ­

l a s  extern as an te s de la  flex ió n  están  en gran p arte  descaj>- 

gadas de so l ic i t a c io n e s  por tr a c c ió n .

}
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Se p a rte  por co n sig a !e n te , de una e stru ctu ra  in ten cio­

nadamente desuniforme -p o r cuanto l a s  t e l a s  in te rn as @ a  a r ­

mazón no flex ad a  están  más fuertem ente s o l ic i t a d a s  por t r a e -  

ción  que l a s  t e l a s  extern as- para l le g a r  durante la  flex ió n  a  

una e stru ctu ra  que tien de a  la  uniformidad de la s  s o l ic i t a c io ­

n es.

Oon la s  d isp o sic io n e s de la s  t e l a s  de armazón según la  

invención, se  logra s i tu a r  e l e je  neutro muy cercano a l a s  

t e l a s  in te rn a s : en efecto  en una e stru ctu ra  que comprenda ca­

pas de diverso,.alargam iento e l e je  neutro se  h a lla  cerca de 

la s  capas más r íg id a s .  Por e sta  razón y por e l hecho de que 

en cada capa la s  s o l ic i ta c io n e s  son aproximadamente proporcio­

n a le s  a  la s  d is ta n c ia s  a l  e je  neutro se  consigue que en la s  

e stru c tu ra s  de armazón según la  invención sean prácticam ente 

ev itad as la s  s o l ic i ta c io n e s  por compresión en la s  t e l a s  más 

in te rn a s, m ientras que l a s  t e l a s  extern as están  dotadas del 

alargam iento su f ic ie n te  para so p o rta r  s in  daño la s  s o l i c i t a ­

ciones por tra c c ió n , también de v a lo r  n otab le , con la  ventaja 

de una me^or d istr ib u c ió n  de lo s  e sfu erzo s durante la s  fa se s  

más d e licad as del funcionamiento de la  c u b ie rta .

Con l a s  d isp o sic io n es de la s  t e l a s  de armazón según la  

invención se lo gra  red u cir  la  d ife re n c ia  entre e l v a lo r  máxi­

mo y mínimo de l a s  s o l ic i ta c io n e s  de f a t ig a  que comprenden 

todos lo s  t ip o s  de so l ic i ta c io n e s -  de cada uno de lo s  h i­

lo s de l a s  capas máa in te rn a s , d ife re n c ia  que en la s  e stru c­

tu ra s  t r a d ic io n a le s  r e s u l ta  muy elevada.

Mi l a s  sap as  más externas la  d ife re n c ia  entre e l v a lo r  

máximo y e l mínimo de l a s  so l ic i t a c io n e s  de fa t ig a  puede se r
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tambión nmyor que la  que se  presen ta en l a s  e stru c tu ra s  t r a ­

d ic io n a le s  pero se  r e a l iz a  alrededor de v a lo re s medios más 

b a jo s .

Por o tra  p a r te , para lo s  co rd e le s de la s  t e l a s  ex ter- 

5 ñas es p re fe r ib le  emplear m ate r ia le s  que produzcan bajo  ca lo r  

de i s t e r i s i s ^ y  que tengan una a l t a  capacidad de r e s i s te n c ia  

a la  f a t ig a ,  como por ejemplo la s  p o liam id as.

Para lo s co rd e les de l a s  t e l a s  in te rn a s es p re fe r ib le  

emplear m ateria l de elévenla r e s i s te n c ia  a  la  tracc ió n , como 

ÍO por ejemplo un adecuado m ateria l m etá lico .

En el neumático representado como ejemplo en la s  figu ­

r a s  1 y 2, para la s  t e l a s  4 y 5 se  han supuesto empleados 

co rd e le s m etá lico s ; para la s  t e l a s  6 y 7, co rd e les de rayón, 

y para  la s  t e l a s  8 y 9 co rd e les o h ilo s  de poliam idas 

15 C ualquier m ateria l puede en gen eral se r  empleado con

t a l  que el módulo de r ig id e z  de l a s  t e l a s  in te rn a s sea  e l 

más elevado y lo s  módulos de l a s  t e l a s  de lo s  o tro s  grupos 

disminuyan gradualmente lo su f ic ie n te  para lo s  grupos suce­

s iv o s .

N O T A

20 Por la  paten te  de invención a que se  r e f ie r e  la  presen­

te  memoria d e sc r ip tiv a  se  ABI/INDICA la  propiedad y la  explo­

tac ión  exc lu siva  de:

1 .-  Un perfeccionam iento en l a s  c u b ie rta s  neumáticas 

para ruedas de veh ícu lo s del t ip o  que comprende una armazón 

25 formada de por lo menos dos grupos de t e l a s ,  esencialm ente

caracterizad o  por el hecho de que la  e stru ctu ra  de l a s  3?elas
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sea especularm ente sim étrica  respecto  a l  plano e c u ato ria l 

de la  cu b ierta  y que e l  alargam iento de l a s  p ro p ias t e l a s  

aumente de un grupo a l  otro  a p a r t i r  del in te r io r  h acia  e l 

e x te r io r  de la  e stru c tu ra .

2 . -  Un perfeccionam iento en la s  cu b ie r ta s  neumáticas 

para ruedas de v eh ícu lo s, t a l  Úomo e l e sp ec ificad o  en 1, 

caracterizad o  por e l hecho de que lo s  co rd e les de tod as la s  

t e l a s  sean p a ra le lo s  a dos ú n icas d irecc ion es cruzadas y 

s im étr ica s respecto  a un plano perpen dicu lar a l  e je  de ro­

tac ió n  de la  cu b ierta  y que en cada grupo e l  número de la s  

t e l a s  que tienen  cord e les ai una de la s  dos c ita d a s  d ireu eio- 

n e s , sea^- ig u a l a l  de la s  t e l a s  que tengan lo s  cordeles pa­

r a le lo s  a la  o tra  d irecc ió n .

3 . -  bn perfeccionam iento en l a s  cu b ie r ta s  neumáticas 

para ruedas de veh ícu lo s, t a l  como el e sp ec ificad o  en 1, 

caracterizad o  por el hecho de que lo s  co rd e les de la s  te ­

la s  estén  todos contenidos en planos que pasan por e l e je  

de ro tac ión  del neumático.

4 .  -  Un perfeccionam iento en l a s  cu b ie r ta s  neumáticas 

para ruedas de v eh ícu lo s, t a l  como e l  e sp ec ificad o  en 1, 

carac terizad o  por e l hecho de emplear una armazón que pre­

sen te , en combinación, uno o más grupos de t e l a s ,  cuyos cor­

d eles sean p a ra le lo s  a dos ún icas d irecc ion es cruzadas y s i ­

m étricas respecto  a  un plano perpen dicu lar a l  e je  de ro ta ­

ción  de l a  cu b ierta  y en la  cu a l, en cada grupo, e l  número 

de t e l a s  que tengan co rd e les p a ra le lo s  a una de la s  dos c i ­

ta d a s  d irecc ion es sea ig u a l a l  de t e l a s  que tengan lo s co3>- 

d e le s  p a ra le lo s  a  la  o tra  d irecc ión , con uno o más grupos de
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t e l a s  cuyos co rd e le s están todos contenidos en planos que 

pasan por e l e je  de ro tac ión  de la  cu b ie r ta .

5 .  -  Un perfeccionam iento en la s  cu b ie r ta s  neumáticas 

para ruedas de veh ícu lo s, t a l  como e l e sp ec ificad o  en 1, 

carac terizad o  por e l hecho de que e l  d is t in to  grado de a la r ­

gamiento de la s  t e l a s ,  c rec ie n te  del in te r io  h acía  e l ex­

t e r io r  de la  e stru c tu ra , sea logrado por la  d i s t in ta  natura­

leza  de lo s  m ate r ia le s  de que estén  co n stitu id o s lo s  corde­

le s  de la s  d ife re n te s  t e l a s  y/o por la  d is t in ta  conformación 

de lo s propios co rd e le s .

6 .  -  "Un perfeccionam iento en l a s  cu b ie rta s  neumáticas 

para ruedas de v e h ícu lo s" .

Consta la  p resen te  memoria de doce h o ja s fo l ia d a s ,  es­

c r i t a s  por una so la  c ara .

Barcelona, 8 de Ju l io  de 1958. .

P . p . de; PIRELLI, Societ& per ^ z io n i,

j
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