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Los teximetros hasta hoy conocidos previstos para
monwarse en el tablero de los aparatos, son generalmente de cong-
truccidn tan grande que en su wontaje se presentan dificultades
considsrables, pues los tableros, por efecto de los radios mon-

5 tados y de las cajas existentes para los guantes, dejan libre
. poquisimo cspacio. Ademis, en los modelos hasta ahora conocidos
gon pequefifsimas las posibilidades de adaptacién a las veloci-

dades de los vehfculos ¥ a las turifas impuestas por las auto-
of A

ridades, pues las posibilidades existentes solo permiten greda-
10 ciones wuy grandes. Ademds, al variar las tarifas, se requieren

manipulacionss diffciles y wuy largas. ua mayor perte de estos

- texInetros adolecen tambidn del ueiecto de que las piezas em-
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pleadas en ellos se montan sinultaneamente sobre placas y pla-
tinas base, de suerte que por eiecto de la mala accesibilidad se
diticultan el montaje y el eniretenimiento. Lluchas veces Gam-
bien el momento de i1mpulsidn que se necesita para el sorvicio
de estos taximetros, es relativamente elevado, lo que signifi-
ca que las correspondientes piezas moirices, como el &rbol fle-
xible y las trasmis.ones desmultiplicadoras se depen construir
corresvondiencenente més robUs%as, iHodernamente se encuentran
taxfnetros con relojerls elécirica, los cuales sin embargo a
causa de su constiruccidn decorada requieren un avance eléctri-
co de los rodillos del precio del recorrido o en los que como
necanismo cronométrico ge euplea un movor sincrono oombinado
con un viorador, lo que conduce a una construcién vastante cos-
tosa y adenés al varlar ia terifa del tilempo de varada se hace
necesario en casi todos los casos canbiar el motor.

wl objeto del invento es proporcionar una construcciin
mejorads de un taxImetro, con.la que se gupriman los inconvenien=-
tes arriba indicados, ¥ que sea més sencilla y ofrezca nayores
posibilidades de ajuste, de dimensiones més pequefias y de ejecu-
cién relat.vamente més roousta que Los aparatos hasta ahora co-
nocidos.

La coastruccién exurasordinarianente pequefla y ante
todo plana del nuevo taxIimetro permite woniarlo en todas las
cajas hasta ahora conocidas para los guantes.

Ademés, los taxImetros hasta ahora conocidos, al aumen—
tar las ex1gencias‘que se les imponen,se han ido desarrollando
cada vez més. se ha procurado en esto mantensr lo més posible

la conrorumacidn hasia ahora usada, se han montado las piezas
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afiadidas con una desorgenizacion relativa, de suerte que se
na oontenido una construccion diricil y couplicada. LUonsigulens
temente, se han hecho diffciles y costosos la fabricacidn y
el wontaje de los taxImetros y tambien en el desmontaje y en
la trensiormucidn a otras tasas o al buscar posibles defectos,
han ofrecydo conglderables inconvenientes.

Por eso el taxfneiro segdn el invento sc ha deoldo
construir de wodo que —envro de dos platinas de sostén relati-
vamente muy préximas v varal:les cnure sl se monten solo aque-
Liss pizzeg indivicusles reunldas en [Tupos CONsLIUCLivVos ¥
que rarss veces se han de recsonblar, uientras quo log grupos
constructivos que requicren un recoublo o variacidn Lrecuente,
ge fijen fuera de log pletincs en las wismos quedendo Facile
me.te accesibles., Pora el wismo objeto twabien las platinas de
los srupos congstructivos so cisnone: paralelas entre s y a
las platinas principales. Graciac a ooslo se ovtiene una dispo-
sicién ye de por sl pien visible de los alversos ejes y Arbo-
iea situados perpendalculsrmenso a Llas nluvinas y se logra Ia-
cilivar ecenczalmente su unidn ciecuada para el servicio.

A las partecs el taﬁimezro que se hail ae disnoner
por Iuera de los dos pletinas peralelas do sostin en un punto
v4cilmente accesible, perteneccen snte todo Lla trasmisidn de
acomodacidn al venfculo, 1a trasuisidu amuluiplicadora para la
tarifa, el dispositivo para sjustar el itrayecto inic.ial o ba-
jada de bandera y el mecanisuo eléctrico movor de la relojeria.
Al tratarse de las tres piezas constructivas primeramente Ci-
tadas es eglbo neces:ric poraue en las eventuales variaciones de

tarifa se deven efocluar vorisciones en cgtas piezas, las cue-
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les se Tacilitan considerablemente gracias a disponerlas f4-
cilmenie accesibles por fuera de las nlatinas. Utras piezas
congtructivas, por el contrario, por ejenmplo los rodillos pa-

ra el precio de la uarcha o recorrido, el dispositivo de re-

troceso etc., que no suiren variaciones, se montan entre las

dos piatinas de sosién,

Para iijar el taximetro era hasta aora usual proveer
la placa base de pernos roscados, con. cuyo auxilio se fijaba el
aparato en una placa correspondiente de sostén. Jsﬁa forma de
iijacién tenla ei inconveniente de que, siendo la placa de sos-
+én reiativamente fuerte, la placa base del téximetiro se podla
doolar el apretar los tornillos, por ilo cual se eleva conside-
rablemente el momento motor del arranque y por ello podrfa fi~
nalmente llegarse a bloquear .o0s Arboles méviles y los dispo-
sitivos de conexién o emorague. Por eso, segfn el invento, la
placa vasc del taxImeiro se provee eu rorma indisoluble de una
parte bivarvida de rijacidén en rorua de cola de milano, con
l1as corresnondienies oquedades en las que agarran listones de
sujecién correspondiensenmente conrormado, gracias a lo cual se
supriae todo atorniilado directo de la misma placa base. Uomo
itodos Llog vehfculos automdviles de equipan por los fabricantes
de un tacbmeitro en el tablero de las armaduras y para acciona-
miento del misumo se debe montar un frbol riexible desde la o=
bers de rasmisién del vehfculo al tacémetro, se ha tendido has-
ta alora, al montsr posteriormente un taximetro, un segundo eje
gesde la tovera del cambio al taonlero, para accionamientc del
mismo. .ste tendido de un segunco eje Iliexiole resultava ire-

cuenteucnie una operacidi verdeteramente diffcil y costosa, pues
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habfa due vracticar orificios de paso a través de JTas placas
del fondo y de otras vartes. sSegin =1l invento el taxlmetro se
provee ahora de una trasmisidn de acomodacién al vehfculo que
se puede colocar por el .aco y que posee un drgano giratorio

de eniradsa y dos Srganos girstorios de salida, de los que uno
se lleva al interior del taxinmetro para su acclonhamiento mien—
tas que =L otro pucde unirse con el vaclmevro de 1000 que el
4rbol ya tendido vpueds ahora sorvir para ¢l acclonaniento de
los dus in trumentos. Uracias a la disphosicidn giratoria del
Srgano ue envrada v odel de salids resulta posivle montvar el ta—
sfmetro en todos los tipos de vehlculos sin tensr que intercas
lar ningunas trasumisiones acodadas o siuilerces. Adends la tras-—
misién acomodadora al vehiculo que sirve para adaptar en cual-
quier tipo de vehfculo otro ufmero de revoluciones por recorri-
do (revoluciones por 1 m de recorrido) al nimero constante de
revoluciones del taxfuelro, sc equiva con juegos de ruedas de
un mddulo dnico, las cuales puedenrecambiarse y sustituirse fé-
cilmente por sus perforaciones receptoras (Ue DOSEEn Un Seguro
cspecial contra rotaciones v que se encajan sobre Arboles 0 go-
rrones correspondientenente confornados, cuando el taximetro

se ha de unir a otro vehfculo. Como se ha de accionar el meca-
nismo indicador ael precio el recorrido afn cuando el vehlcu~
1o mmrche atrds, el accionamiento que se realiza en ambas di-
recciones de rotacidn sc dobe cambiar a un sentido de rotacidn,

para lo cual en el taxImetro segin ¢l invento sirve un disposi-

tivo extraeordinariamente sencillo y de seguro trabajo, que despues -

se describe.

il accionguiento del taxfmetro en devendencia del. reco=-
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rrido efectuado debe ahora sobreponerse, antes de transmitire
s¢ al mecanismo indicador del nrecio de recorrido, la tarifa
momentaneamentve valedera, la cual generalmentc se divide en
varias gradaciones de terifa. in esto se exige por las auto-
ridadcs aue el taxImetro esté ejecutado de modo gue sea impo-
sible al conductior enconirar mediante uanipulaciones con el

botén coneciador una posicidn intermedia entre las diversas

gradaciones de tarifa, con lo cual se elininarfa completfamen-
te el mecenismo indicador del wrecio del viaje, Para cumplir i
este requisito el taximeiro segin el invento se equipa de un
dispositivo de traoajo especlalmente seguro con el cual en to-
do cambio de un gredo de tarifa a otro permanecen acopladas
duranic breve tiempo las dos trasmisiones multiplicadoras has~
ta que el lento final de marcha se iuprime nor la presidn de
log dient.s de las ruedas no engranadas. Le trasnisidn mulii-
nlicadora de la tarive sepin ed invento de nuesiro texImetr o
tien: ademds la ventaja de .que fodas las ruedas de trasmisién
lo wismo que la trasmisidn acomodadora el vehIculo pueden re-
cambiarse gracias a su wddulo izual y a su iguai clase de fi-
jacién, de modo que les vaeriaciones de tarifa pueden realizar-
se con auxilio de un solc jusgo de ruedas graclas a recamblar

las ruedas de trasmisién.

Adends el vaxfmetro segin el invento Llleva un dispo-
gitivo nara el ajuste del trayecto inicial 0 para el tiempo
inicial de espera , csto es, el “rayecto o el tiempo, con el
que, a2l acoplar el taxImetro, se debe por lo menos contar, y
después de su recorcido o despues de su trascurso, solo comien-

za a trabajar el mecanismo indicador del precio del recorrido,
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el cual, en contraposicidn a los taxfmetros hasta ahora cono-
cidos, permite ajustar de modo nuy exacto esto es, hasta las
frecciones minimas de la Ilamada unidad de trayecto recorrido
(juego de tarifas sara un deveriainado trayecto de recorride )
0 ta unidad del tieapo de espera, con wedios sencillos,

al nuevo taxfuetro cstd adenis provisto de un ueca~
nismo cronoméirico eldctrico ejecutado sezln nuevos conocimien—
tos, el cual sin avence elécirico de los rodillos del precio
del recorwido es suficiente para vencer de ung vez las dificul-
tates que se originen por el necesar.o precinto y por el apan-
tallado del cable de en*ruads de la coriento Yy para evitar en
segundo lugar todo aumento de aparatos y encerecimiento, pues
las venitajas del avance eléctrico se plerden por completo en
Llos aparatcs pequefios con rodillos ligeros para el precio del
recorrido, _

adends el mecanismo elécirico cronondirico Lo mismo
que la trosmisibn multipliicadors de las terifas y la trasmi-
sién de acomodadora al vehfculo se ecuipa con ruedas con un
Juego couln de las umismas, las cuales pueden recanbiarse f4-
cilmente al var:ar lag tarifa del tiempo de cspera.

Uespues de cada recorrido los rodilios del precio
del wismo y Las correspondienies Piezas moirices del iaxfme-

tro se deben volver a .s bosicién cero o inicial. Para este

4

‘objeto el taximetro sezfn ei invento v4 provisto de un neca~

nismo robigto mu: sencillo 7 que al mismo tiempo trabaja muy
exactamentie,
Utras ventajas del texfuetro sezln el invento se de=

ducirén del sigulente ejemplo de ejecucidn del invenio ilusg—
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tredo en los adjuntos dibujos.

La figura 1 es una vista de frente del taximetro.

La fijura 2 una vista lateral del taxImetro con una
placa de sostén.

Le figura 3 una planta del taxImetro visto por arri—'
ba con la tapa quitada de la caja.

La fizura 4 es una planta de la trasmisidn de acomo-
dacién al vehfculo.

Ls figura 5 una seccidén por la linea A-B de la figu-
ra 4.

La figura 6 una planta de la seccidn de la figura OS.

La fisura 7 es tanbien una seccidn de la figura o.

La figura 8 ¢s una vista lateral de un dispositivo
para irasmitir en una direccidn dnica un movimiento giratorio
que se realiza en ambas direcciomnes.

La figurs ¢ es una planta del dispositivo seglin la
figura 8.

La figura 10 es una planta de un dispositivo para
retronsmitir un wovimiento girstorio con una relaccién de tras-
nisién que puede variasrse a mano a eleccién,

La fizura 11 es una seccidn por la linea C-D de la
figura 10.

La figura 12 es una planta de un dispositivo del ta-
ximetro para el ajustc del trayecto inicial.

La figurs 15 una vista lateral de una seccién de la
Tigura 12 vista en direccidn ue la Ilecha B de esta Iigura 1.

La figura 14 una vista lateral de otro detalle de la

Tigure 1.
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La tigura 15 una pianta de una seccidn de la figu-
ra 1<.

La figure 16 una vista delantera de un dispositivo
para el accionamiento eléctrico de la relojeria.

La rigura 17 una vista trasera de algunas partes del
accionamiento puraz la relojerfa.

La figura 18 una vista lateral de las figuras 16 y

17.

La figura 19 un corte por la caja de fusibles del
taximetro. '

La Tigura 20 un corie por la lfnea F~G de la figura
19,

La figura 21 una planta de un dispositivo para vol-
ver el c¢je notor del taximeiro a la posicidn cero.

La rigura 2< un corte por la linea H-I de la figura
21

La Iigura 23 tambien un corie por la lInea -1 de la
figura £1 pero en otra posicidén.

La figura x4 una planta de un dispositivo para el
accionaumiento de los suplewmentos.

La vigura 25 un detalle de la figura 24,

wl taxfuevro se compone de una p.aca base 1, sobre
L2 que v4 rijo el mecauismo propiamente tal, y de una caja &
que por el lado de la derecha posee un empalme giratorio 3 pa-
ra el frbol flexible ¢ ¢ esinblece 1a unidn a ia tobera de
cambro ael vehfculo, La caja 2 posee por el lado Ircﬁtal dos
recorics, por delrds ue Los cucles se sujeta ia hoja escrito-

ra propiamenie tal. il recorie superior mayor contiene los
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Indices para el viajero, siendo visible el precio del recorri-

- 10 -

do a través de tres o cuatro ventanillas 4, 5, 6, 7. A la iz~

nrecio del recorrido existen

quierda junto a la indicacidn del g
dos ventanillas 3, Y. que sirven para indicar Los suplementos.
A la derecha junto a los Indices del precic del recorrido se
halla una ventanilla alargada 10 por la cual se indican las di-

versas posiciones de conexién del taximetro. La perroracidn in-

ferior posee las ventanillas 11, 12, 13, 14, 15 que sirven pa=-
ra el control y para la cuenta del conductor o del propietario
del taxfmetro. Sobre el puenie central 7 por debajo de los ro=-
dillos de los suplemenios se asienta un botdn de presién 16 que
girve para acclonar los suplementos. A4 la derecha se encuentra
el botdn conectador y propiamente tal 17/ que se amplea para ac-

cionar el taximetro en Llusar del pbanderin en otro casoe usual.

be la vista lateral del taxfumetro ilustrada en la figura £ se
desprence al mismo tieupo la Iorma especial de fijar el taximew
tro sobre su basae., iin saliente en forums de una barra 18 se fun—
de con ia‘plé s base 1 del taximetro o se une con ella de cual-
quier foruma inscparable. La placa base 1 lleva un agujero 19
para recibir un perno. Zl saliente 18 esté ahuecado por sus ex-

m

tremos en forma de cola de milano

*

o Torma de este modo los ta~
cones R0, R1.

Bn estos tacones agarran un pér de drganos de suje-
cidn 22, 23 a modo de garras. ol Srgano 22 forma un exiremo de
ina pieza acomodada 24 que se apoya contra el saliente 18 y en
una lenglieta K6 saliente hacia abajo con un agujero. Bl segundo

Srgano de Iijacidn &3 es parte de una varilla 27 que con su
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porcién inferior sirve de apoyo a la brida acodada 5. Al mon-
tar el instrumento la varilla 27 se oprime firmemente contra
sgliente 18 en forma ds cola de milano de la placa base 1 me-
diante varios tornilios 23, de modo qu: se supriue todo cur-
vado o flexidn inconveniente de la placa base con toda seguri-
dad, Uno de los tornillos de sujecidn 28 estd ademds provisto
de uha llave para recibir un precinto, una vez que el aparato
g8 ha montvado. Lsta llave de precinto pueda estar remachada

en una pelanca R9 que de un modo y maners no ilustrado en el

dibujo puede servir para asegurar el cable de accionamiento pa-

ra que ao pueda quitaerse, de suerte que puede ghorrarse todo
precinio adicional pars fijar el cable de accionamiento., El
perno30 de la pieza acodada 24 agarra en un agujero 19 de la
placa base 1, de suerte que es imposible sacar el aparato hacia
el ladn de la barra en forma de cola de milano. La lenglieta 26
sirve para la fijacidén en cualquisr placa disponible, pérticup
larumente en los cusos en que el instrumentio se haya de sujetar
sobre un soporte con articulacionss néviles, ambien es posible
atornillar firmemente lz pieza acodada <4 directsmente en el
tondo de la caja de los guanies de un automovil.

La planta del taxImetro con ia tapa de la caja qui=-
tada, ilustrada en le figura 5 siyve parw dar ung idea general
del montaje interior del mismo. Las diersas piezas que forman
el taxImetro y los grupos constructivos se sostienen por.plar
tinas srincipales 81, 32 dispuestas paralelas entre sf, en las
que se apoyan los tres Arboles principales del taxfmetro 33,
34, 35. De &stos el 4rbol 33 sostiene los rodillos 36, 37, 38, 39

para el ovrecio del recorrido entre las dos platinas 31, 32 ¥
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los rodillos 40 y 41 del suplemento en su extremo saliente i
de la platina 31. E1 arbdél 34 se acciona por los dos blogusos %

42 y 43 de los rodillos en dependencia del recorrido efectua-

do y del tiempo de espera y trasmite éste accionamiento a los
rodillos 36 = 39 del prec.o del recorrido. il &rbol 3o del

que solo se dibuja el extremo saliente sobre la platina s2 de
la derecha y que sostiene la rueda cénica 44, es el llamado
drpol de esmbrague, que ﬁued@lacerse girar mediante el botén

dé ajuste 17, y el cual, en correspondencia de la posicidn se-
flalada por el notdn de ajuste ( por ejemplo posicidn libre,
posicién de ocupado y posicidén de caja ), maniobra mediante
diversas curvas no dibujadas existentes sobre 61 las diversas
funciones del taxfiuetro, como la puesia en marcha de la relo-
jerfa, el retroceso, el acoplaniento de la irasmisién requerida
de la tarifa etc. La rueda cénica 44 asentada sobre el eje 35
engrana con otra segunda rueda cdénica 45 que se apoya sobre J
el eje 46 que sostiene al botén de acoplamiento 17. El aﬁciﬁ~_ :,5
namiento temporal del taxfmetro de realiza mediante una dige
posicidén electromagnética colocada a la izquierda de la»plapy
tina 31 y que no se ilusira en el dibujo y trasmite su acciona-
miento medianie ruedas 47, 48 y el blogueo 42 de los rodillos
al eje o &rbol 34 del accionamiento principal. Mientras tanto
se acopla un escape de la relojerfa (tampoco ilustrada) y una
trasmisién multiplicadora apoyada en las platinas 49, 50, que
superpone al accionamiento temporal la llamada tarifa de tiem-
po- de espera. &l accionspmiento del taximeiro en dependencia

del recorrido efectuado por el vehfculo se lleva al taxIimetro

por intermedio de la trasmisién de unidén al vehfculo apoyada
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en la pieza de empalme 3 y en la pieza 51 de la caja, y cuya
funcibén ; construccidén se explica despues. Su accionamiento se
lleva mediente una pieza de acoplamiento 52 al dispositivo 1lla~
mado ce avance y de reltroceso que se apoya en el dibujo a la
derecha de la platina 32 y el cual se habri de describir tam-
bien posteriormentie coumo uno.de los elenentos constructivos.

Grucias a mediog adecuados de trasmisién el accionamiento del

tarifa designada ensuconjunto por 53 y la cual se apoya en dos
placas de sostén 54, b5 colocadas paralelas a las platinas
principales. El accionamiento de esta trasmisién multiplicado-

ra de la tarifa 53 se trasmite a una rueda 56 que por su parte

mediante el bloqueo de rodillo 43 acciona al eje 34 del acciona=
miento principal y por tanio al mecanismo indicador del precio
del recorrido. La posicidn cero o de retroceso del Arbol 34 del
accionamiento principal se efectda mediante un pifién 57 apoya~
do sobre el mismo y que pertenece al dispositivo de la posicién
cero que todavia tenemos que describir. Los rodillos con el
precio del recorrido se cubren en La posicién libre mediante
pantallas o diafragmas 52 apoyados elésticamente y accionados
por el &rbol de embrague 35.

La pieza de empalme 3 ilustrada en la rigura 1 para
el &rbol motor del taxImeiro contiene al mismo tiempo la tras-
misién de empalme al vehfculo y se introduce por ejemplo en el
taximetro. &l conjunto se compone de dos partes 3 y 51 (véase
la tigura 4 y 5) de una caja, de las cuales la primera caja 3
posée dos ramificaciones o derivaciones 59 y 60, en las que

se apoya el Srgano giratorio 61 de admisidn o accionamiento, al
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que se eupalma el eje motor 62 del tubo del cambio del vehicu~
lo .y un 6rgano de salida 63 empalmado al eje de salida 64 que
conduce al tacdmetro. Los ejes de las plezas giratorios 61, 63
se encuentiran entre si rormando un dngulo de 30 a 60f2 prereren-
temente de 4b¢ y se encuentran en unién motora por intermedio
de dos ruedas cénicas 65, 66 apoyadas sobre ellas. El Srgano

61 posée un sinfin 67 que acciona una rueda heliooidal 68 sobre

un eje 69 que se apoya giratorio en un apéndice 70 de la caja
51. Gracias a esta constiruccidn la caja 3 puede ajustarse de
tal modo por rotacisn alrededor del eje de la rueda heliocoidal
68, que los 4rboles 62 y 64 adopten generalmente la posicidn ;
n4s adecuada, sin tener que interrumpir la unidn motriz entre é
las ruedas heliocoidales 67 y 68. La caja 3 puede fijarse en su
posicién apretando los tornillos 71 y ademis para que no se
quite, se asegura por los brazos 72, 73, de los que uno posée : §
un pasador 74 que puede agerrar en clerto nimero de ggujerocs 75 5
del otro prazo. Ademds, el pasador 74 agarra en un agujero 76

de la caja 51. Bl brazo 72 con uno de sus extremos agerra alrededor
de una llave de precinto 77 que se precinta con plomo segin

las prescripciones de la policla de tré4tico, El brazo 73 agarra
con uno de sus extreios a travéds de una ranura en un tornillo

78, de suerte que ni &l ni las piezas correspondientes pueden

tarse el eje motor o hacerse girar la caja.

La digposicidn ilustrada en la figura 4 presente el
8rgano de admisién o entrada oy en posicidn vertical. Cuando
este Srgano debe tener otra posicidn, por ejemplo horizontal,

hacia atrés o una posicidn intermedia, entonces es posibile
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ajustar correspondientenmente el Srgano 59, asegurando el pa-

sador 74 del brazo curvado Y& en uno de los sgujeros 7o de
la palanca 73 en la posicidén requerida. La caja 51 puede fi=

jarse mediante los tornilios aprisionadores V1, Lomo en ge-

neral solo se utiliza la posicidn perpendicular hacia abajo
0 La horizontal hacia atris o la intermedia, no se prevé nine

gin aumento de este campo. un precinto 79 impide que se qui-

te la placa 80 de la tapa des la caja 51 y otro precinto 81 se
construye como precinto clego y se destina & recilbkr datos,

Cuando el plomo o precinto 77 se ha de colocar en oira par-

te del taximetro, por ejemplo en el lado delantero, para que
sea mis visible, entonces la palanca V2 debe poseer una forma
correspondientemente variada, mientras el pasador 74 conserva
gin embargo su pbsicién anterior.

Ll eje 69 en su extremo opuesto a ia rusda helicoi-

dal 68 lleva una rucda dentada 82 que puede recombiarse para
hacer posible variar Lo relaciﬁn de trasmisién (véase figura 6).
La rueda de cambio 82 engrana con una rueda inivermedia 83 y és-
ta a su vez engrana en una segunda rueda recamblable 84, we
logra un ajuste afinado cambiando las dos ruedas 82 y 84, mien-
tras que un ajuste aproximado puede realizarse cambiando las
rueass helicoidales 67, 68. La rueda in“ermedia 83 se apoya

sobre un 4rbol 85 y &ste a su vez se apoya en un segmento ajus-

table 86. Cuando se recambiakla rueda 82 se debe recambiar tam—

bien la rueda intermedia, teniendo cuidado de que se conserve

R

el nimero constante total de dientes para las dos ruedas den-
tadas. Asi se evita toda regulacidn del agarre entre las rue-

das 82 v lss ruedas intermedias 83. In conirmidad con el tamafio
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de la rueda dentada 84 se hace girar el segmento de ajuste 86
hasts que la rueda intermedia engrana con la segunda rueda de

cambio, T'odas las tres ruedas 82, 93, 84, poseen agujeros en

formadas de los ejes sobres las que se apoyan. Como los ejes
de las dogs ruedas 82 y 84 pueden sostener ruedas con cualquier

némeroc de dientes requerido, se ofrece un nfmero grandfsimo

de combinaciones posibles, de modo que puede Jlograrse de modo
sencillio un ajuste extreordinariamente exacto al nimero de re-
voluciones de la marcha del vehIculo.

sobre el eje 3V ie la rueda deniada 84 se asienta un
gorrdn 89 de dos brazos, que agarra en una pieza de acoplamien-
to convenientemente conrormada en el taxIimeiro, gracias a lo
cusl se transmite el accionamiento desde la trasmisién acomo-
dadora al vehfculo hasta el interior del itaximetro.
| Las ruedas dentadas 82, 83, 84 son enire sI lo nig-
mo que tambien respecto a ias ruedas dei mecanismo de acciona-
miento temporal del taxImetro y de la transmisién multiplica-
dora para la taerifa muy similares y precisamente coinciden en
los siguientes puntos:

1-La foruma de los dientes es la nisma 7 precisamens
te la forme variada de ia evolvente, en la que la cabeza\de'loéi
dientes, (k en la figura 7) es algo mayor que el médulo (m) ,”
esto es, k =m % 0,2 m, de suerte que la distancia axil de las

dos ruedas puede agrandarse. El difmetro de circulo parcial

(P) = m.t, siendo t = al nimero de los dientes, il didmetro
del cfrculo de la cabeza de las ruedas se agranda por consiguien=—

te en el valor del aumento de las cabezas de los dientes, esto
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es, en 2. (m + 0,2 m) de donde se deduce la forma (H) é m.t

+ 2 . 1,2 m para el difmetro circular de la cabeza. De aquf
se deduce para los dientes un juego 5 en los Flancos y un
juego radial R. De este modo y manera pueden elegirse todas
las ruedas o précticamenie todas las ruedas del taximetro de
un pequefio némero de ruedas normalizadas ¥y realizar de modo
rapidisimo las variaciones de la relacidén de trasmisidén en
las diversas tresuisiones. Despues de adpiar el némero de re~
voluciones del recorrido del vehfculo a la constante del apa-
rato del taximetro, debe transformaerse en un movimiento gira~
torio en una direccidén tnica el movimiento giratorio que has-
ta entonces se efectda en dos direcciones a causa de la nar-
cha hacia adelante y hacia atrés del vehfculo. Para esto sire
ve el dispositivo ilustrado en .as figuras 8 y 9. la placa

de sostén 32 que rorma una parie del taxfmetro, lleva una pun-
ta de apoyo 89, sobre la que se apoya giratoria la rueda cen-
tral o principal 90 que mediante ﬁn drgano de acoplamiento 52
provisto de ranuras agarra en el gorrdn de dos brazos 88 de
la transmisién de empalme al vehIculo y se acciona en ambas
direcciones hacia adelenie y hacia atrés en conformidad con el
recorrido efectuado por el vehfculo. La rueda motriz 90 lleva
una palanca 91 apoyada giratoria, que puede oscilar alrededor
del eje de la rueda motriz. Esta palanca sostiene dos ruedas
planetarias 92, Y3 sustentadas giratorias sobre espigas 94,95
por la palanca 91 y engranan con la rueda central. Un muelle
96 sobre el gorrén 95 mantiene el engrane a la rueda planeta-
ria 93 con la palanca 91 a modo de un freno de friccién. Una
rueda dentada 97 representa al Srgano accionado que mediante

las ruedas 98, 99 (figura 10) se acopla con la trasmisién mul-

tiplicadora de la tarifa. Una rueda intermedia 100 se encuen-

tra engranada censtantemente con la rueda dentads 93. &n un




465

470

475

480

485

490

. rueda central 90, la palanca 91,a consecuencia de la presidén

- 18 -

248127

extremo de la palanca 91 se encuentran por los dos lados de
la misma unas puntas de tope 101 y 102,
Cuando el Srgano de acoplamiento 52 gira en el senti-

do de las agujas de un reloj (figura 9) y por tanto tambien la

de los dientes, oscila hacia arriba hasta que choca en la pun-
ta de tope 102. fntonces la rueda planetaria 9< engrana con
1s rueda dentada 97 la cual por tanto gira en el sentido de las a-
gujas de un reloj. Si el Srgano de acoplamiento gira en contra
del sentido de las agujas de un reloj, la palanca 91 oscila en
el seatido contrario a las sgujas hasta que choca en el tope
101 y la rueda dentada 93 engrama con la rueda intermedia 100,
con lo cual la rueda dentada 97 se hace girar nuevamente en el
santido de las agujas de un reloje.

La rueda dentada‘99 por su parte mueve al juego de
ruedas dentadas 103, 104, 105, 106 la rueda 106 v4 sujeta so-
bre un eje 107 que se apoya giratorio en placas de sostén 54,
55, que se sostienen por la placa 3. Sobre el eje 107 se asien-
ta ademis un juego de ruedas de transmisién 108, 109, 110. Otro
eje 111 se apoya también giratorio en las placas 54, 55 y lle-
va el correspondiente juego de ruedas de cambio ¥ trasmisidén
112, 113, 114 y una rueda motriz de salida 115 que acciona al
mecenismo indicador del precio del viaje mediante Srganos de
trasuisién que desples dge describirén.

La eleccidn de la relacién requerida de trasmisién
gse realiza engranando un juégo de ruedas intermedias 116, 117,
118 con el correspondiente mr de 1as ruedas de cambio y trase-
misién 108, 112, 109, 113, 110, 114. Estas ruedas intermedias
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van apoyadas sobres itres orazos oscilables 119, 120, 121 de
forma arqueada adecuada y pueden sustituirse por ruedas de
otros tamafios cuando las ruedas de cambio y trasmisién se de=-

ban sustituir por ruedas de otro tamsfio, debiendo atender a

" mantener un ndmerc constante de dientes enitre cada rueda in=

termedia y las correspondientes ruedas de campio y trasmisién
para que se mantenga una distanéia axil constante. Los brazos
arqueados 119, 120, 121 no se apoyan en cojinetes sobre el |
eje 107, sino a cierta distancia del miswo sobre un pivote 122
colocado exactomente frente al eje de las ruedas intermedias,
esto es, sobre o cerca de una prolongacién de la linea que une
los ejes de las ruedas intermedi=s 116, 117, 118 y el eje 107.
Lksta clase de apbyo de las ruedas intermedias ofrece dos ven-
tajas: ' ' "

1.-se logra un apoyo sencillo del brazo oscilanté
gsin someter el eje 107 a rozamientos, |

2.-se hace posible recambiar de modo sencillo los
juegos de ruedas del eje 107, |
| Ceda uno de los brazos arqueados 119, 120, 121 po-
see dos agujeros 123, 124 para el apoyo de las ruedas inter-
medias 116, 117, 118 para poder dar a estas ruedas un mayor
campo de actuacién, de sugrte que segin sea mecesario puedan
servir de apoyo el agujerc exterior o el agujero interior.
£l oivote 123 de las palancas 115, 120, 121 v4 dispuesto ade-
n4s de modo que La presidn de los dientes en las ruedas gde
cambio y trasmisidén impele a los brazos oscilables 119, 120,
121 a una direccién tal (en el sentido de las agujas de un

reloj en la figura 1) que las ruedas intermedias estén cons-
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108, 109, 110, mientras que unos tensores 125 (uno para cada

brazo 119, 120, 121) que después se describirfn, solo necesi-
tan tensarse tan poco que superen el peso de la palanca. Por
consiguiente las ruedss intermedias dejan de engranar cuando
en el mecanismo total se nresenta cualguier inesperado atasco.

Yoda palanca 119, 120, 121 lleva una palanca contactora 146,

127, 128 que conun diente 129 se apoya sobre discos curvados 150

colocados sobre el eje de embrague 35 pudiendo este eje 95 ajus- %

+:srse, COmo ya se ha descrito, por el conductor del vehiculo
en conformidad con ia tarifa eleglda. Uada palanca 126, 127,
128 se cncuentra bajo la accién de un muelle 125 colocado =alli,
por lo cual los brazos 119; 12C, 121 y las ruedas intermedias
116, 117, 118 se empujan a su posicién de agarre. un la 0081~
cidn ilustrada en el dlbﬁjo se realiza un ajuste entre las rue-
dae incermedias y . as ruedas de camuio y trasmisidén 108, 109,
110 medianie sornillos 1s1 en ranuras alargadas 132, cuando se
ha de variar la poéioidm recfproca Ge las ruedas de trasmisidén
y de las ruedas intermediazs. Hacieudo girar el eje 35 se saca
el diente 129 en les palancas contactoras 126, 127, 128 y gra-
cians a esto se desengrana una de las ruedas 116, 117 o 118 que

estaba engranada con las ruedas de cemblo y trasmisidn, miene

el per immediato de las ruedes de caubio y trasmisién. Al pa-‘
sar de una tarifa a la inmediata, por ejemplo ae la rueaa liz
o la rueda 113, las dos ruedas 112 y 113 quedan engranadas du-
rante breve tiempo a pesar de la diversa relacion de trasmisidn

respecto a las correspondientes ruedas intermedias. La rueda




b i
1

550

959

560

79

rueda 112, de suerte que se empuja por la presidn de los dien-

- 21 -

intermedia 116 marcha en este momento nds lentamente que la

tes para que se desengrane. De este modu y nanera se logra la
especial ventaja de que al acoplar de una tarife a la inmedia~
ta sea en todo tiempo posible el desengranar simultaneamente
,odas las ruedas de cambio y trzgaisidn, de sucrie que se ime
pide eficazmentie toao inlento de desacoplar el taxImetro in-
tentando enconirar una vposicién intermedia entre las tarifas.
Cada una de las palancas 11%, 120, 121 se compone propiamente
de un par de palancas iguales que llevan una rueda intermedia,
Yas palancas 126, 127, 128 en unidén con el par de palancas 119,
120, 121 y la rueda intermedia correspondiente forman para ca-

da tarifa una unidad, de manera que en un gparato pueden exis-

tir para itres grados de tvarifas tres de estas unidades, mien-

tras que en un taxImetro con dos tasas se necesiterén corres-
sondientemente menos unidades, sustituyendo las que falten por
tubos distanciadores. Lo misuwo puede decirse de las ruedas 108-
110, 112~114 y de los discos curvados 130. Lstos discos curva-
dos 130 van encajados sobre el eje 35 provisto de aplanamien-
tos, aracias a lo cusl las secciones en los discos curvados
130 se mantienen entre si en La posicidn requerida.

vomo ya antes se ha dicho, ias ruedas de camblo y
1rgsmisidn. y ias ruedas internedias de este mecanismo multi-
plicadbr de la tarifa son andlogas entre siI, esto es, poseen
tambien la forma ilustrada en la Zigura 7. De este modo ¥y na-
nera todas las ruedas o pricticamente todas las ruedes del
taxfmetro pueden seleccionarse de un peQueﬁo nfmero de ruedas

normalizadas, y lrs variaciones de trasnisién pueden realizarse
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rapidisimamente en las diversas trasmisiones.

Mediante adecuadas ruedas de trasmisidn apoyadas en
la platina 32 se trasmite el movimiento de la rueda dentada
accionada 115 de la trasmision nultiplicadora de la tarifa a
una rueda de un diente 134 (figura 3 y 12) apoyada sobre el
eje 34 y la cual se acciona del modo que despues se describir4,
no solo en depsndencia del recorrido efectuado, como ya se ha
descrito, sino tambien en dependencia del tiemnpo.

tntre el eje 34 de la rueda de trinquete y la rueda de
embrazue 133 para €l avance de los rodillos del precio del re-
corrido se dispone el mecanismo para el trayecto inicial y pa~
ra la espera inicial, ilustrado en las figuras 12 a 13. Bl eje
en el extremo que atraviesa por la platina 32, lleva una cur-
va 134. La curva v& fija sobre un casquillo 135 que posee una
ranura 36 y una cabeza rebordeada de ajuste 137 por un tornillo
138 sin cabeza. Bste botdn de ajuste 137 estd provisto de una
escala graduada o contrastada 139 (figura 15). El eje 34 lleva
una marcacién correspondiente 140.

La curva 134 posée un solo paso de embrague, de ma=-
nera que acciona a la palanca 141 apoyada giratoria sobre una
espiga 142 y a un trinquete de embrague 143 que acciona a la
rueda de trinquete 133 que mueve al mecanismo indicador del pre-
cio del recorrido en el taxImetro por wedios adecuados de trans-
migidn (no ilustrados) los eleva y deprime lentamente. La palan-
ca 141 se encuentira tirada hacia abajo por un uuelle 144, de
suerte que su dienve 145 se apoya sobre la curva 134 cuando no

estd repelido hacia atréds. Para este objeto la palancaldl tiene
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un regalte de forma de una punta 146 que se apoyae sobre la pe-
ri%eria de un Srgano rotatorio o de un disco 147. El disco 147
posée en su periferia una ranura 148 en la que puede enganchar
la punta 146 o uoverse en ella hacia arriba o abajo. La palan-
ca 141 posee un brazo 149 que se une activamente con una burva
150 sobre el eje 35, la cual puede desnlazarse por el conductor
haciendo girar‘un botdén de ajuste 17.

A&l disco 147 se apoya sobre una punta 151 que tiene
la forma de un torniilo con ap#ndice para facilitar el montaje.
Una rueda dentada 152 se une firmemente con el digco ranurado 147
mediante un casquillo 153 (figﬁra 13). Alrededor de la periferia
del Casquiilo 153 se encuentra un wmuelle ospiral 154, cuyo ex-

tremo inferior va rijo en una punta 155 a, mientras que el otro

extremo se¢ fija en el casquillo 153. kste muelle 154 tiendezahacerg
girar al disco ranurado 147 en conira de las agujas de un reloj
(figura 12) , de suerte que el lado derecho de la ranura 148 se
apoya con una ligera presidn contra la punta 146 de la palanca
141. Un disco 135 provisto de ranuras o escotaduras en su perife-
ria gira loco sobre el &rbol 101, pero puede sujetarse por una
palanca 156 con una orejeta acodada 157, Las ranuras del disco
155 estén provistas de ndmeros que representan un miltiple de

la unidad de trayécto o de tiempo transcurrido. Sobre la rueda
dentada 15& se asienta una punta de tope 158, que se atrae con- A
tra una seguhda punta de tope 109 en el disco ranurado 155 median- |
te el muelle 154 cuando la punta 146 se levanta en la ranura 148,
esto es, al girar racia atrés el botdn de ajuste 17 a la posicidn
inicial. La palanca 156 se mantiens en agarre con el disco ranue

rado 155 mediante un muelle 160 alrededor de una punta de apoyo

R L, R
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161. La rueda dentada 152 tiene un diente de menos, con lo cufl
se forma el hueco 162. Un saliente o punta 163 puede por consi-
guiente pasar libremente a través de este hueco.vLa puhta de en-
cuentra sobre un excénirico 164 que a su vez se apoya tambien
sobre el casquillc 135. EL funcionamiento del dispositivo segtn
las figuras 2-15 es el siguiente:

Al hacer girar o al dar vueltass al botén de ajuste
17 a la posicién libre, se levanta la palanca 141 y con ella
tambien la punta 146 med;énte el brazo 149, de suerte que la
punta sale de la ranura 143 del disco 147. Por la accién del
muelle 154 se hace girar al disco ranurado 147 y por tanto tame
bien a la rueda dentada 15¢ y ésto hasta tanto que _a punta de
tope 158 choque en la punta de tope 1oy del disco 155. Al mismo
tiempo el diente 145 se levanta de la curva 134. Ll eje 34 se
hace girar por un dispositivo especial de retroceso que despues
se describird, hssta una pesicién determinada de salida. Hsto
se requiere a causa de que al final de cada carrera o recorri-
do, la curva 134 puede encontrarse en cualquier posicién posible
mientras que la curva al principio de cada carrera debe encon-
trarse en una posicidh fija determinada. Cuando el botén de
ajuste 17 se nace givar a la posicién de ocupado, el brazo 149
de la palanca 141 desciende a la periferia de la curva 100 y
por ello también la palanca 141, de suerte que la punta 146 se
apoya sobre la periferia del disco ranurado 147 graclas a la
accidn del muelle 144.

El eje 34 gira en coincidencia con el trayecto reco-
rrido y por tanto tambien el excéntrico 164 con la punta 163,

de suerte que a cada rctacidn o vuelta de esta punta 163 avanza
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un diente la rueda dentada 152, hasta que la punta 146 puede
enganchar en la ranura 148, =n el mismo moﬁento la'punta~163
ha alcanzado el hueco 162 en la rueda dentada 152 y puede por
consiguiente seguir girando sin acclonsr a la rueda dentada.
Como la punta 146 penetra en la ranura 148, el dienie 145 se

apoya tambien sobre la curva 134 , que gira una vez por cada

unidad de recorrido o de espera, determinada de ante mano por
la tarifa y deja caer nuevamentic y eleva cada vez al mismo tiem-
po a la palanca 141. vuando la palanca ha caido del modo des-

crito, el trinquete de avence 143 se acciona, se hace girar la

rueda 1335 y avanza una divisién el mecanismo indicador del pre-
cio del recorrido. Con auxilio del disco renurado 155 y de la
palanca 156 puede ajustarse como se quiera un miltiplo exacto
de la unidad vel trayecto recorrido.

Las diversas ranuras en el disco 125 sc sefialan con

néneros, de suerte que para el ajuste solo se levanta la palan-
ca 156, se hace girar el disco ranurado hasta el nimero corres-

nondiente v se inserta de nuevo la palanca. Guando se prevén
£ &

valores intermedios enuvre el wfdliiplo exacto de la unidad de
recorrido o de tiempo de espera como trayecto inicial o como
tiempo de espera inicial, entouces estos valores intermedios

pueden ajustarse haciendo girsr el casquillo 135 alrededor del

eje 34. Para esto el tornillo 138 se afloja un poco y con au-
xilio del botén 137 se ajusta la marcacidn 140 del eje 34 a la
maroacién requerida de la escala 39. La parte 147 es una uni-
dad constructiva espécial y puede quitarse soltanto simplemen-
te el tornillo de apéndice 151. Lo misuo se ha de decir tambien

del casquillo 135 con la curva 134 y el potdén de ajuste 137 que




690

695

700

705

710

- 26 - N

248127

se asienta sobre una parte saliente del &4rbol 34. En conformi-
dad con la eleccidén del ndmero de dientes de la rueda dentada
152 puede obtenerse cualquier miltiplo requerido de la unidad
de trayecto recorrido..

£l dispositivo para el accionamiento temporal del
taxfmetro se ilustra en las iiguras 16, 17, 18. Comprende una.
bobina electromagnética 165 con dos arrollamientos 166 y 167.
Se cuplean dos arrollamientos porque las bobinas, al cambiar
el empieo de 6 o 12 voltios de la baterfa, no necesiten cambiar- .
se, pues los arrollamientos pueden entonces empalmarse en pa~
ralelo o en-serie. Un cuerpo de bobina 168 se mete sobre un
casquilio de latdn 169. sste casquillo de latén va remachado
al yugo 170. Lste @litimo es de material ferromagndtico y sirve
al mismo tiempo para fijar el imén. Una armadura o inducido 171
se apoya en un agujero del casquillo 169 mientras que por el
extremo de la derecha del casquillo se encuentra un disco 172
de material eléstico. iste posée un agujero 175 para que al mo-
verse bruscamente la armsdura 171 pueda escapar el aire exise
tende en é1l. Ll inducido 171 se gula ademds sobre un 4rbol 174
de manera que en su movimiento no puede agarrotarse. El Arbol
174 es de material no magnéiico, por ejeuplo de alpaca. Para
que sea répidamente mévil el extremo de la izquierda del indu-
cido se pufa en un estrivo 175 en forna de alfa, Bl inducido
171 se saca bajo la accidn de un muelle 176. Un disco de cone
tacto 177 unido a tierra va remachado en el exremo del induci-
do. i1 disco de contacto posée dos contactos 178 y una placa
de sufa 179 que puede moverge en una ranura 180 de la placa de

sotén 31. Sobre el yugo 178 se fija odemds un soporte 181 de
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escobillas de carbdn con una escobilla 182, que se oprime con-
tra el inducido mévil y produce un buen contacto a tierra. Las
piezas hasta ahora descritas forman un grupo constructivo se-
parado. Los contracontactos para la placa 177 forman los con-
tactos 183, cada uno de los cuales v& remachado sobre una pla-
ca elistica de bronce 184. Las @ltimas vén colocadas sobre un
Srgano de accionamiento en forma de una palanca oscilante 185
que estd remachada con un casquillo 186 gpoyado giratorio so-
bre un pivote 187. Para aumentar la masa de la palanca oscilan-
te, junto con las placas de bronce pueden tambien remacharse
placas metélicas., La palanca 185 se gisla respecto al pivote
187 con auxilio de unm manguito 188 y un disco aislador 189. Un
dispositivo constituido por una rueda 190 de dientes finos,
otrz rueda dentada 1Yl, un cazsquillo 192 y un muelle intermedio
193 se apoyan tsmbien sobre el gorrdn 187. Un trinquete 194 se
apoya giratorio sobre la palanca 185 por medio del pivote 195
vy se encuentra bajo la accidén del muelle de ramas 196. Adem&s
de este trinduete 164 que engrana con la ruéda 190 de dientes

finos, existe otro segundo trinquete 197 ce la wisma forma en-

- granado que se apoya giratorio sobre el gorrén 198. lLin el ex—

tremo del cojinete de pie 187 se pyevé una placa 199 que se
fija con auxilio de un tornillio R00. La placa extrema 199 lle-
va dos bornas de empalme 201, Z0%2 para poder empalmar a elec-
c¢ién los dos arrollamientos de la bobina magnética 169,

De la borna de empalme 202 parte un hilo de unidn
203 a la palanca acodada de contacto 184 y otro alambre 204
a una borﬁa de empalme 205. Se une a los arrollamientos de la

bobina 165 y se suelda a la borna de empalme 205 con un mate-
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rial de soldadura de bajo punto de fusidn, (por ejemplo metal
Wood) un muelle espiral 206 de bronce para impedir que se que-
me la bobina en caso de un fallo, por ejemplo cuando se rompe
el muelle intermedio 193 o que se peguen los contactos 183 y
178, pues el punto de soldadura 207 se funde cuando los arro-
llamientos se calientan a una temperatura de 70 a 1002 C y por
consiguiente la corriente se interrumpe con auxilio del muelle
206, La ya citada palanca oscilante 105 posée una prolongacién

hacia'arriba; en ls que engancha un muelle 208 que presenta la

da de tringuete y por consiguiente tembien mueve a los rodillos

del precio del recorrido o gl escape 209 de la relojerfa (fi-
gura 17).

| La rueda dentada 191 mueve a la rueda dentada 47
(figura 3 y 18) que v& fija sobre un eje 210, sobre el que tem~
bien se asienta el pifién 48. Lste pifién 48 acciona el mecanise
mo para indicar el precio del recorrido por intermedio del blo-
queo unilateral de los rodillos 42 sobre el eje 34, el cual,
como ya antes se ha descrito, acciona al mecanismo indicador
del precio del recorrido en dependencia del trayecto recorrido
y del tiempo y ademds se une con la rueda dentada 211 que accio- E
na a la rueda dentada 212 del escape 209 de la relojerfa por .
intermedio de diversas ruedas. Para el apoyo de estas ruedas
sirven dos placas de sotén 49, 50 que van colocadas en la pla~
tina 31 y que se unen firmemente entre sI mediente gorrones u
otros medios (no ilustrados). Las placas son paralelas entre
s y se sujetan a cierta distancia reciproca.

fres ejes 213,214, 215 van apoyados giratorios y a
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determinada distencia recIproca en estas placas, separéndose
entre sf los ejes 213, 214 a igual disténcia que 1osUéjes 214,
215. Bstos ejes posden extremos salientes sobre las placas de
sostén, sobre los que se apoyan las ruedas de trasmisién ya
citadas 216,217, 218, 219 que vén fijas sobre los ejes para
arrastrarse sobre los mismos mediante agujeros en forma de D
en las paredes y partes de conformacién méloga, gracias a lo
cugl las ruedas de trasmisién pueden encajarse sobre los ejes
y volver a sacarlas. Los ejes 213, K15 poseen una rueda denta-
da 216, 219, mientras que el eje 214 lleva las otras dos, por
lo cual se tormen dos pares de ruedas dentadas 216, 217 y K18,
219 engranadas entre sf. Las ruedas de trzsmisién se sujetan
sobre los ejes mediante tuercas rebordeadas 220. El eje 215
lleva una rueda dentada 221 que engrana con la rueda dentada
212,

Recambiando los dos pares de ruedas dentadas <16,
217 y 218, 219 puede preverse un nimero extraordinariamente
grande de unidades de tiempo de espera o parada. Para este ob=-
jeto solo se requiere intercalar un nimero total determinado
de dientes para cada par de ruedas dentadas. Cualquier otro
ajuste med:ante segmentor dentados o similares es innecesario.
Bl mecanismo de accionamiento temporal del taxfmetro trabaja
como sigue:

La figura 16 presenta la posicién de la palanca os-
cilante dibujada por lineas llenas precisamente en el momento
en que los contactos 183 se apoyan sobre los contactos 178 del
inducido o armadura de la bobina. Un este unomento recibe co-

rriente la bobina, el inducido magnético se mete bruscamente
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dentro de la bobina hasta que el extremo de la derecha del ni=-

cleo de la bobina tropieza en el disco eldstico 172 que detie-
ne el movimiento. En este movimiento longitudinal la palanca:

oscilante 185 se mueve en un pequefio angulo hacia la derecha

por los contactos, ténsandose el nuelle 208. Al momento que

el inducido magnético choca en el disco eléstico 172, se detie=-
ne, mientrss que la palanca oscilante, por efecto de su masa

y de los pesos centrifugos agregados, s¢ sigue todaviz movien-
do un poco. En este momento se interrumpe de nuevo la corrien-
te para la bobina. Las ventajas especiales de esta disposicién
de contacto se encuentran c¢n que al comenzar el contacto se
obticne por el muelle 208 una presidn muy grende ¥y on que 68—
ta presién de contacto se eleva todavia nucho més en el momen=—
to ou que el ndcleo de la bcbina se atrae dentro de &sta, pues
entonces actda toda la fuerza de traccién del electroimén como
presién de contacto. Por lia detencién el ndeleo 171 y por la
ulterior oscilacién de la palanca 185 se consigue ademfs quc

la corriente se interrumpa cn el momento en que el inducido
magnético y por tanto tambien la palanca oscilante han alcanze-
do su volocidad méxima, gracias a lo cual se consigue apagar
con rapidez las chispas de la gpertura y se impide que entre

los contactos se forme un arco denso. Ademés los coniacios se

linpian constantemente de modo autom4diico por el rozamiento de

uno sobre oiro durante el movimiento de irabajo, de modo que

se impide simultencamente toda posibilided de que se peguen.Es-
to se funda en el hscho de que los contactos del ndcleo magné-
tico ejecutan un movimiento lineal mientras que los contactos

de la palanca oscilante recorren un mwriniento circular, Cuando
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la palanca oscilante ha alcanzado su poéicidh extrema de la
derecha dibujada por trazos y los contactos se han interrum-
pido, actia el muelle 208 y mueve al arbol de la rueda de trin-
quete por el trinquete 194, a la rueda 190 do- dientes finos,

al muelle intermedio 193 y a la rueda dentada 191. Pura que la
palanca 185 no torne inmediatamente a su posicidén extrema de

la izquierda, se conectan en la trasuisidn de las ruedas el es~
cape 209 de la relojérfa y isgs rued:c de camblo de la reloje=
r{a, couo ya se ha descrito. Cuanto mds breve es el tiempo de
espera fijado para cada paso de avance de los rodillos del pre-—
cio de recorrido, tanto mds ripidamente se mueve la palanca os-

cilante desde su posicién de la derocha a su posicibn de la

izquierda., La rueda de dientes finos 190 se une con la rueda
dentada 191 por un muelle intermedio 193 para que se someta

tambien a una fuerza motriz el escape 209 de la relojerla ain

durante el movimiento del inducido dentro de la bobina. simul-

t&neamente el muelle 193 constituye cierta resrva motriz o de

energla en caso de una interrupcién breve de la corriente. A

desplazarse la palanca oscilante hacia la derecha, el trinque-

te 197 impide toda rovacién hacia atrds de la rueda dentada

1@0 mientras se desliza sobre los dientes cusndo la palenca
SClLa lentamente hacia la izquierda.

81 taxfmetro se provée de corrienie medlante un cee~
jetin de fusible o cortacircuito que se dibuja en las Iiguras
19 y 20. #1 cortacircuito se compone de una caja 222 que posee
3 orificios para el paso de los tres gorrones 3, <24, 2RO

Bstos tres gorrones se encajan en tres orificios correspondien—

tes en la pwed lateral del taxfmetro. in estos orificios se
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alojan los cables de entrada de la corriente en el interior
del taxImetro. Dentro de la caja del cortacircuito se fijan

los cables de 1z corriente con tornillos en las placas de

contacto 226, 227, 228. El cable unido al gorrén 223 estd uni-

do a tierra. El cable de entrada desde la baterfa se lleva a
la caja de cortacircuito por un conductor 220 y se une con el
brazo elistico 230 de suerte que el circuito de ia corriente
se cierra por un cortacircuito 231, el brazo eldstico 232 ¥
el gorrén 224 para proveer de corriente al aparato, por ejen-
plo pars el accionamiento eléctrico descrito de la relojerfa.
wl gorrén Z25 sirve para proveer de corviente la indicacién

del taxfimeiro. Por arriba y por un lado la caja de cortatir-

.

cuito se cierra por una corredera 233 que se desliza a lo lar-

go y muy cerca de.las superricies laterales de la caja 222,
la cual para esto posee bordes de gula redondeados 234, 235.
La tapa corrediza 233 se sujeta en su posicién nediznte un
botén de presién 236 apoyado en el bloque RZ2 y acclonado por
un muelle. Para recambiar el fusible 231 puede quitarse la
tapa corrediza, empujando el botén R36 y tirando de la corre-
dera hacia el lado. Como se desprende de los dibujos, los go-
rrones de contacto 223, 224, 225 no van dispuestos a igual
distanciz recfproca, por lo cual se hace lmposible meter en

direccién invertida la caja del cortacircuito.

A1 final de todo recorrido con viajero deben volverse

todos los rodillos del precio del recorrido del tvaxfmetro y

el 4rbol que los mueve y las piezas unidas con el nismo, a la

posicién inicial o posicidn cero. bksto se realiza desde fuera

dando vueltzs al botdén de ajuste 17 desde la posicidn "caja"
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a la posicidén "libre". Gracias a este movimiento se acciona
un disbositivo provisto en el interior particularmente para
ello y que se describiréd a continuacién, el cual vuel#e a su
posicién inicial todas las piezas citadas. El 4rbol 34 es el
Arbol ya descrito accionado en dependencia del tiempo y del
recorrido y el cual mediente un bloqueo unilateral de log ro- .

dillos acciona a los medios indicadores del precio del via-

je. Sobre el &rbol 34 vA fijo un pifién dentado K37. Al pifién
dentado 237 v& remachado un disco 238 que posee un tope 0
punta 239. Una palanca oscilante 240 v4 fija giratoria en un
pivote 241. Zsta palanca 240 posee un segmento de tope 242
gue tiene su centro en el eje del pivote 241. Este segmento
de tope <4< lleva en su lado de la dsrecha un cojinete de pie
243 quo sostiene un segmento de-ntado 244 de modo que este Gl

timo puede hacerse oscilar en un pequefio &ngulo. Ln este seg-

presenia una superiicie de tope para el saliente 239. Ll seg-
mento dentado 244 se empuja hacia arriba por un nuelle 246 y
un tope 247, de modo que sus dientes vienen a engranar con la
rueda dentada 237. ssta pdsicién se dibuja por irazos en la
figura 21, Bl segmenio dentado 224 cou el tope k47 se gufa en
un pivote 248 y una ranura 24C. La palanca 240 posee dos brae
208 y en su brazo inferior de la derecha, un disco de tope 200,
que en la posicidén ilustrada enla figura 27 choca contra el
srbol 35 y as! limita el movimiento giratorio en contra de

las agujas de wn reloj. EL &rbol 3o puede hacerse glrar por

el conductor mediante el botén ordinario de ajuste o el banderinf



- 34 -

248127

910 Sobre el mismo brazo de la palanca 240 se encuentra una punta
v 251 que coopera con una curva 252 en el Arbol 35. La palanca
240 se encuentra bajo la accidén del muelle 253 que influye so=-
bre la palanca 240 de modo que la punta 201 se apoja contra
la curva.252. |
915 En la figura 21 se indica por trazos la posicién del
dispositivo de ajuste a cero en la primera posicién correspon-
diente a las condiciones de " ocupado" y "caja", mientras que
la segunda posicién, la posicidén libre, se representa por 11~

neas llenas. in la posicién primera o de ocupado el segmento

- 920 dentado 244 se encuentra, por tanto, bajo la accién del mue-
4 1le 246 y ejerce una ligera presién sobre lod dientes de la

rueda 237 del eje 34. Como en esta posicidén el eje 34 y por
tanto también 1a rueda dentada 237 giran en el sentido de las
agujas de un reloj en contormidad con el tiempo o el trayecto
925 recorrido, el segmento dentado se empuja avanzando y saliendo
de los dientes del pifién, oscilando alrededor del cojinete de
pie 243. El muelle 246 es tan débil que no puede originar des-
gaste apreciable sobre los dientes. Al Tinal del recorrido se
hace gifar el botén de ajuste y por tanto también el Arbol 34
930 y la curva 252 en el sentido contrario a las agijas de un re-
loj, de modo que la punta 251 que hasta ahora se apoyaba so-
bre la periferia exterior de la curva 252, viene a ponerse
ghora bajo la accién del muelle 253. Por ello el segmento den-
tado 244 se hacé girar por la rotacién de la palanca 240 en
935 sentido contrario a las agujas de un reloj y el pifién 237 y
por tanto también el 4rbol 34 #e la rueda de trinquete se hacen

girar en direccién de marcha libre del bloqueo unilateral de
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los rodillos , por el que el Arbol 34 acciona al mecanismo 1n=-

dicador del precio del recorrido. £l punto de suspensién del
seguento dentado 244 sobre el pivote 243 se escoge de modo que
1s direccién de la presién de los dientes comprenda tambien

al pivote 243 de mamera que se garantice el engrane entre el
segmento dentado <44 y el pifién dentado Q37 por esta misma pre-
sién de los dientes. il muelle solo necesita tvener la fuerza
necesaria para que el segumento dentado y el pifibn se mantengan
en contacto recIproco permenente. Haciendo girar el pifién 237
se hace iambien'girar en el sentido de las agujas de un reloj
el disco zsé y por tanto la punta 239. Hsta punta 39 cnhoca
entonces en ol tope 245 fijo en el segmento dentado 244, por
1o cual la rueda dentada 237 se desengrana del segmento dentado
y todo ulterior movimiento de este segmento aentado no puede
ya influir sobre la rueda dentada 237, pues esta dltima (y el
&rbol 34) ha alcanzado su posicién cero o inicial y permanece
en esta posicidn mientras la punta 239 se apoya sobre las su-
periicies 242 y z45.

» Los dos rodillos de suplemento 8 y Y visibles en la
tigura 1 de accionan por el conductor mcdiante el botdn de
presién 16. kl disposiiivo propio para accionar los rodillos
de suplemento se ilustra en las figuras <oy 24, Las piezas
gque forman el dispositivo se sostienen por la placa 31 de la
izquierda, por la que se conduce un arbol 35 que puede hacerse
girar. por el conductor para llevar el taxfmetro a las diver—
sas posiciones requeridas, por ejeuplo libre, ocupado, ¥y caja.

Danbien en la placa de sostén 31 se gula un &rbol

33 que lleva una rueda dentada 254 y uno o varios rodillos 40
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41 para contar el suplemento. Ademds en la placa se apoya un
&rool 205 que sostleﬁe uno o varios rodillos <06 pafa
el suplemento total. Para accionar los suplementos‘pora ;
conductor sirve un botén de presidén 16. iste hace presidn con-
tra una orejeta acodada 20/ en la palanca 208 apoyada sobre

un pequeflo pivote 2b9. La palanca 208 lleva en su extremo su-
perior una punta 260 en la que se asoya el trinquete 261 de
los suplementos, Sobre el trinquete R61 actda un muelle R62
gque c.rve para dos objetos diferentes. Coil una de sus ramés
oprime al tringuete 261 contra la primera rueda dentada 263,
uientras que la segunda r:ma del nuelle 262 empuja hacia la
derecha a todo el dispositivo conira un tope Zo4 en conira

de la accidn del botdn de presidén 16. Ll wrinquete Z61 posee
adends en su exremo de la izquierda un saliente o punta de ..
tdpe 260 y en el ceniro otro saliente o punia de iope Z66.

La rueda dentada 263 tiene doce dientes,pero empleando solo un
rodillo contador de suplemento se rellena un hueco como se
indica en 267. 91 se emplean dos rodillos de suplemento, éne
tonces la rueda dentadz se provée de dientes todo alrededor.
La rueda dentada 263 estd unida con el &rbol 40, el primer
rodillo de los rodillos 40, 41 de suplemento de dos puestos.

o con el Unico rodillo de suplemento y posee una punta de to=
e 268. La rueda dentada 263 lleva dos trinquetes 269, 270

con los correspondientes muelles. istos trinquetes de reten-
cién 269 y 270 lo mismo con los demés irinquetes de retroce-
so empleados en otro punto del taxImetro posen una forma es-
pecial que se difercncia de la hasta ahora ordinaria. Lsta

tforma se ilustra en la figura 25 agrandada. &1 trinquete 270

St




3%

995

1.000

1.005

1,010

1.015

1.020

- 37 - \
EN

248127

apoyado sobre 1a punta 271 se conforma de modo que el &ngu-
lo KIM es por lo menos de o0#, siendo K el centro del eje de
la punta de apoyo 271, L el punto de la superficie de tope

27¢ del trinquete 270, sobre el cual se apoya la punta K73

del diente engranado de la rueda 263 y Ll un punto imaginario
en una ifnea de proiongacidn de la supwriicie de tope 2Y/2 del
trinquete. Por consiguiente la punta del trinquete no se apo-
ya en el fondo del diente de la rueda dentada sino que el bor-
de 272 del trinquete Torma la superficie de tope para la pun-
ta 273 del diénte inmédiato de la rueda dentada., De este modo
se consigue que cuando el diente 273 se nueva solo un poco
saliendo de la supcriicie de tope 272 del trinquete durante
durante el movimiento impulsor, pueda caer y meterse el trin-
quete, pues la punta més exterior del diente 273 permanece en
gu ulterior movimiénto en contacto con la superficie de tope
272 de manera que no es posible ningln movimiento del diente
hacfa atrss. Para trasmitir los suplementos al rodillo inicial
de los rodillos 256 para el suplemento total se p;evé otra pa~
lanca 274 y un trinquete de avance 275. La palanca 274 se accio-
na vor el saliente o la punta de tope 266 sobre el primer trin-
quete 261; la palanca 274 se apoya en un pivote 276 y se cons-
truye como palanca acodada, mientras que el segundo trinquete
ce gvance 265 se coloca giratorio en el extremo inferior de

la palanca 274. Una superficie de tope £77 en la palahca 274

ge extiende paralela a un dorso de la rueda dentada 263 para
impedir a la pslanca 274 ejecutar un movimiento rotatorio, mien- E
tras que el diente del trinquete 261 en el dorso de un diente

de la rueda dentada 263 se deslizea a lo largo. La palanca aco=-
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dadé solo gira despuds que el flanco de los dientes de la
rueda dentada 263 ha enganchado. Una segunda rueda dentada
278 se une con el rodillo 256 para contar el suplemento to-
tal. Bl transporte de la rueda dentada 278 se realiza por
el muelle 2v9. Todo otro movimiento del rodillo 256 se im-
pide del modo ordinaric por una punta 280. Bl movimiento

de retroceso de los rodillos 256 para el suplemento total y

la retencién de los mismos en la posicidn ceniral se reali-

zan a su ves también mediante un trinquete cogedor o de re-
troceso 281. . (

Bl dispositivo funciona como sigue:

Al embragar el botén 16 el tringquete 261 reshala
sobre el diente correspondiente de la rueda dentada 263 y
despues de goltar el botén 16 hace girar a la rueda dentada

263 avanzando un diente bajo la accién del muelle 262, de

jas de un reloj. La punta de tope 265 impide todo ulterior
movimiento del rodillo 40 chocando contra un diente <82 del
Srgano oscilable 283 de puesta a cero. EL hueco dental re-

llenado 267 de la rueda dentada 263 tiene por objeto impe-

de diez embragues. Como en el ulterior embrague el dientse
rellenado se coloda por debajo del trinquete de retroceso,
éste no puede enganchar y se necesitan dos trinquetes de
retroceso 269, 270. Ademés el centro de rotacidn del trin-
quete de retroceso 269 estf algo retrafdo, de suertie que es-

te trinquete -engancha antes que el trinquete de retroceso
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270, esto es, cuando uno de los trinquetes sujeta al dienw
te mds préximo al mismo, entonces el otro trinquete se ale-
ja un poco del diente m&s prdéximo a él. lsto tlens por Ob
jeto impedir que los rodillos de nimeros giren hacié atrés

a la posici&n»precedenie cuando el botén de presidén 16 no

se empuja suficientemente hacia déntro. Solamente después que
se ha empujado hacia dentro suficientenente puede hacerse
avanzar la rueda dentada, pucs de lo contrario el trinquete
261 no puede enganchar. La punta 266 del jrinquete 261 gira
cuando este trinquete 261 engancha en un diente de la rueda
dentada 263, levantando hacia arriba a la palanca acodada
274 y por tento tambien al trinquete 275, mientras que en el
movimiento del trinquete 261 hacia la dsorecha, la rueda denp
tada 278 de los rodillos ¥b6 de los nimeros del supleumento
toial se hace avanzar en un diente. De este modo se consigue
que los rodillos 256 que cuentan el suplemento'total, solo
se puedan hacer avanzar cuando se han hecho avanzar igualmen
te los rodilios 40, 41 contadores del suplemento.

4l comienzo de la posicién cero los rodillos del
suplemento se colocan en cero simultaneaménte y del mismo
modo y wanera que los rodillos del precio dei recorrido en
direccién opuesta a las agujas de un reloj y esto se hace,
con auxilio del segmento dentado 234 en el drgano <83 de
puesta’a cero el cual se apoya sobre el &rbol 285 para poner-
se en oscilacidn. Para impedir ahora gue el rodillo conta-
dor del sgplemento inicial gire més alld de la posicién cero,

se prevé una punta de tope 268 que en la posicién cero cho-
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ca contra un segmento 286. Para impedir adeuds que los rodi-
1los del suplemento puedan accionarse en esta posicidén del
segmento dentado, esto es, en la posicién libre, el Srgano
283 de La puesta a cero choca contra una punta 260 y empuja
al trinquete <61 hacia abajo fuera del engrane con la rusda
dentada 26, como se ilustra por trazos. Luando el botén de
presién 16 se ewmpuja eun esia posicidén, entonces se movera
ciervamente ol tringuete pero no se moverd tambien la rueda
dentada. Tambien la punta 266 del trinquete 261 ha abandona~
do la superticie de tope 277 de la palanca acodada <74, de
suerte que el rodilio z56 del suplemento totel tampoco pue-
de ghora hacerse avanzar.'

’Al emplear dos rodillos contadores del suplementoy
una rueda de transmisidén 287 transmite el moviniento de avan-
ce del prinerc al segundo rodillo contador. Para colocar en
cero los dos rodillos contazdores, se debe hacer que esta rue-
da dentada se desengrane de una rueda dentada (representada
también por el cfculo 40) del rodillo contador iricial., La
rueda transportadora 237 se apoya sobre un pequefio pivote 288
que = su vez se Tija sobre una palanca 289. Lsia palanca 289
puede oscilar,én un pequefio &ngulo alrededor de su pivote 290
y posee una punta de tope 291 que coopera comn una curva 292
en el Zrbol de conirol 35 que se acciona a mano. Dando vuel-
tas al Arbol 35 a ia posicién de ocupado, la palanca 289 se
hace oscilar hacia la derecha con auxilio de esta curva 292,
por lo cual la rueda de transmisidn Z87 engrana con la rue-

da dentada 40 del segundo rodillo contador. La palanca <89
o
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posee un muelle laminar 293 que retiene a la rueda dentada
<87 fuera del engrane para impedirla girar. Al engranar el
muclle 293 puede levantarse de la rueds dentads mediante una

punta de tope 294. Sobrs la palanca 289 actla el muelle 295,
e = = NO D A==,

oS¢ reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1.~ Perfeccionamientos en la construccidén de apara-
tos taxImetros, caracterizados porque los grupos constructi-
vos que mueven gl mecanismo indicszdor del precio de recorri-
do en dependencia del recorrido ef=ctuado por el vehfculo,
se disponen a la derecha de 1a platina principal de la dere-
cha, los grupos constructivos gue accionan al mecanismo indi~
cador del precio del recorrido en dependencia del iiempo de
espera 0 parada, se colocan a ambos lsdos do la platina prine
cipal de la izquicrda, el uecarsmo indicador del precio del
recorrido y el dispositivo de retroceso se colocan entre las
dos platinas principales y el dispositivo del suplemento con
los rodillos correspondientes se dispone a laizquierda de la
platina principal de la izquierda.

2.= Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en el
punto 1, caracterizados porque se preve un eje o &rbol comdn
que se ha de accionar por el botdn de ajuste para las curvas
que maniobran las diversas funciones del taxfmetro y un eje
comiin para todos los mecanismos contadores de control.

3.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los
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puntos 1 y 2, caracterizados porque todas las ruedas de came
bio empleadas en el mecanismo de accionamiento temporal, en
la trasmisidén multiplicadora de la tarifa y en la trasmisidn
adomodadora al vehfculo para el taximetro son recambiables
entre sf, pues son iguales por lo que respecta a la forma de
sus dientes y al modo de su sujecién.

4.~ Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en los
puntos 1 a 3, caracterizados porque la forma de los dientes
es una forma de ewolvenie variada que proporciona el juego
radial y de los flancos, mientras que los orificios de recep-
cibn de las ruedas cstén conformados de modo que las ruedas
se fijan encajéndolas simplemente sobre las partes correspon-
dientemente conformadas del eje.

5.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 4 caracterizados porque se prevé un 6rgano de
entrada para el empalme del eje motor, alojado en una caja
especial en que se ha de meter en el taximeﬁro, y dos brga=-
nos de sslida, de los que uno conduce gl interior del taxf-
metro y sirve para el accionamiento del mismo, mientras que
el otro sirve para el empalme de un tacémetro.

6.~ Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en
los puntos 1 a §, caracterizados porque el Srgano de entra-
da y el 8rgano de empalme del tacémetro se encuentran entre
s bajo un dngulo fijo y medianie ruedas cdénicas se unen en-
tre s en unién motriz y porque el Srgano de entrada se une
ademés con un sinfin, que juntamente con una rueda helicoi-

del engranade en él forma una trasmisién de multiplicacién.
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7 .-Pereccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 6, caracterizados porque el Srgano de entrada
y el 6rgano de empalme del tacdmetro pueden ajustarse alre-
dedor del eje de la rueda helicoidal y sujetarse en la posi-
cién una vez ajustada mediante dos brazos, proveyéndose uno
de estos brazos de cierto nimero de agujeros en los que pue-
de agarrar una punta existente en el segundo brazo, y de los
que uno de los brazos se enchaveta en una posicién de precin-
to mientras que el otro agarra en una parte unida firmemen-
te con la caja.

8.= Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 7 caracterizados porque la rueda helicoidal
unida con el érgzno de entreda se apoya sobre el mismo eje
con una segunda rueda dentada recambiable existente en una
Segunda caja y la cual por intermedio de otra rueda tambien
recambiable y dispuesta sobre una placa desplazable, mueve a
otra rueda recambisble cuyo movimiento motor se itrasmite por
un Srgano de acoplamiento al mecanismo motor del taxfmetro.

.- Perfeccionamientos seg@in lo reivindicado en
los puntos 1 a 8, caracterizados por una disposicidn consti-
tuida por una rueda central apoyada giratoria en una palanca
oscilable y cuya punta de apoyo sirve al wismo liempo para
el apoyo de la palanca oscilable, y por dos ruedac planete~
rias engranadas con la central y apoyadas tambien sobre la
palanca; haciéndose oscilar la palanca de tal modo, al mover
1a rueda centrzl en un sentido de rotacidn, que una de las

ruedss planetarizs se hace engranar con una rueda accionada
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que'sirve para transmitir el acclonamiento a la transmisidn
multiplicadora de la tarifa, mientras que la palanca oscila~
ble, al accionarse la rueda central en el otro sentido de
rotacién, se desplaza en la oira direccién y su movimiento
motor se traonsmite por una rueda intermedia a la misma rueda
accionada, de tal modo que =gta rueda accionads se mueve siem
pre en un sentido de rotacidn,

10.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 9, caracterizados porque una de las ruedas
planetarias se frena por un muelle para producir un movimien-
to de friccidn para la palanca oscilable,

11.- Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en

los puntos 1 a 10, caract-rizudos porque la rueda accionada

~transmite su movimiento giratorio por intermedio de diversas

ruedas rectas a un eje que lleva un juego de ruedas de cam-
bio y que por intermedio del juego de .ruedas intermedias pue-
de a eleccién ponerse en agarre con un segundo juego de rue—
das de cambio apoyado sobre un segundo eje, en conformidad con
la relecidn elegida pzra la multiplicacién,correspondiendo el
nimero de ruedas de cambio existentes en un juego simultanea—
nente al ntmero de los grados o clases de tarifa para que se
ajuste el taxImetro.

12.~- Perfeccionamientos segtn lo reivindicado en
los puntos 1 a 11, caracterizados norque las ruedas interme-
dias que engranen entre sl a las ruedas de camoio de la trans—
nisién, se apoyan entre palancas dobles de forma arqueada,

cuyos puntos de rotacibén y suspensidn estfn situados en una

o
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prolongacién de la linea que unc los centiros de los ejes de
lzs ruedas intermedias con ios del primer juego de ruedas
de cambio y porque las ruedas intermedias se nueven prefe-
rentemente en direccidn tangencial al primer juego de rue-
das de cambio en;jranadas con el scgundo juego de ruedas de
cambio,

13.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 12, caracierizados porque las ruedas interme-
dias e uzpoyan en las palancas arqueadas de forma ajustable
con relacidn a su separacidn axil respecto a las ruedas de
caibio movidas.

14.- Pericccionamientos seglin lo reivindicado en
los puntos 1 a 13, caracterizados porque en el punto de apo-
yo de ra palencs donle arqueada se apoya un ndnero igual de
palancas contactoras mantenidss bajo la accidén de un nuells,
a cade una de las cusles se subordina un disco curvado apo-
yado sobre ¢l eje de embrague que se ha de accionar por el
botén de ajuste y que maniobra el engrane de las ruedas ine
tarnedias con el segundo juego de las ruedas de cambio ¥
trasmisidn.

15.- Perfeccionamienios segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 14, cavacterizados porque los discos curvados
apoyados sobre ¢l e¢je de cmbrague se conforman y disponen
desplazados entre sI de modo que sieupre dos ruedas interme-
dias vecinas queden engranadas, durante la connutacién o
carbio de un grade de tarifa a otro, con sus correspondientes

ruedas de cambio y transuisidén, haciendo que la rueda de
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cambio y transmisién que marcha més deprisa que la rueda
intermedia a ella subordinada, la empuje para que se desen—
grane venciendo la presidn del muelle gracias a la presién
de los dientes.

16.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 15, caracterizados porque la rueda accionam
da por el &rbol del segundo juego de la rueda de cenbio y
transwisién Gransmite su accionamiento por un bloqueo uni-
lateral de rodillos al &rbol accionado en dependencia del
tiempo de espera y del trayecto recorrido, el cual por su
parte lleva una rueda de trinquete de un diente, que per-
mite levantar una palanca y volverla a dejar caer y de es-
te modo realiza el avance del mecanismo indicador del pre-
cio del recorrido.
’ 17.~ Per:cccionanientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 16, caracterizados porque S prevé un dispo-
sitivo que mantiene fuera de funcionamiento a la palanca y
vor tanto retarda el avance del mecanismo indicador del pre=-
cio del recorrido hasta que se ha recorrido el trayecto inl-
cial previsio en la tarifa o ha pasado e. tiempo de espe=
ra 1hicia1, componidndose este dispositivo de un disco gl=
ratorio que mantiene fuera dr actividad a la palancé, de una
rueda dentada que gira con el disco y que se acciona en rite-
mo igual que la palanca medliante un saliente existente so=-
bre el mismo eje que la rueda de irinquete, hasta que el sa~
liente en la palanca puede enganchar en la ranura, y de un

dispositivo para el ajuste de _a posicidn inicial del disco.

PR
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18.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 17, caracterizados porque la rueda dentada
posee una parte no dentada, en cuya zona se detiene el sa~
liente en el arbol de la rueda de trinquete, para accionar
la rueds dentada, pudiendo en esta posicidén entrar simulta-
neamente en la ranura del disco el saliente existente en la
palanca.

19.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 18, caracterizados porque el dispositivo pa~
ra ajustar la posicidn inicial del mismo se compone de otro

disco provisto de ranuras y el cual mediante una palanca

puede, contra la accién de un muelle, sujetarse en una posi-
¢idn una vez ajustada, y el cual posee un saliente que coo-
pera con otro saliente existente en la rueda dentada.

20.~ Perreccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 19, caracterizados porque las ranuras del
disco se graddan al ajuste de mdltiplos enteros de la uni-
dad de trayecto recorrido, mientras que una escalas existenw
te en el botén de ajuste sobre el lado de la rueda de trin-
guete sirve mra ajustar fracciones de la unidad de trayec-
to recorrido o de tiempo de espera como trayecto o tiempo
inicial.

21,- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 20, caracterizados por un dispositivo para
el retroceso del Arbol accionado en dependencia del tiempo
7 del trayecto recorrido a su posicién de partida, consti-

tuido por una palanca oscilable que lleva un segmento dentado
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apoyado mévil y otro ségmento de tope, y la cual, al aco-
plar desde "céja" a la posicién "libre", se hace oscilar de
mnodo que el‘segmento dentado existente en ella y que engra=
na con una rueda dentada apoyada en el eje motor, hace gi-
rar a ésta y por tanto al eje, hasta que el saliente coope-
rante con la rueda dentada, del seguento dentado, se desen-
grana mediante presién sobre el segmento de topes

22.= Perfeccionamientos segln lo reivindicado en
los puntos 1 a?ll caracterizados porque el segumento dentado
existente en la palanca oscilable se sujeta mediante un nue-
1le engranado con la ruedaz dentada apoyada sobre el &rbol
motor, muelle que es, sin embargo. tan débil que el segmen=
to dentado despues‘de acoplado desde la posicién "libre" a
la posicién "ocupado" y de a2lcanzar la otra posicidn extre~
ma de ia palanca oscilable, puede resbalar sobre los dien=—
tes del segmento dentado.

23,~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a R2, caracterizados porque la palanca oscile~
ble posee una superficie inferior de tope y un saliente, la
cual coopera de tal modo con el disco curvado asentado so-
bre el 'arbol que se ha de accionar a mano mediante el bo-
t6n de ajuste, que la palanca, al acoplar desde la posicién
"libre" a la posicidn "ocupado", se displaza contra la accién
del muelle, mientras que el muelle, al acoplar de la posicidn
“caja" a la posicién "libre', hace oscilar la palanca en la
otra direccidn.

24 .- Periecclonanientos segin lo reivindicado en
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los puntos 1 a 23, caracterizados por un mecanismo de accio-
namiento temporal constituido por una disposicién electro-
magnética con un inducido mévil que posec contactos que CoO-
peran con contracontactos sobre una palanca oscilable que
mediante un muelle se obliga a hacer contacto, pero median-
te una retencidn de relojerla se vé forzada a aproximarse

a los contracontactos sobre el inducido névil solo paso a
paso y la cual al hacer contacto se arrastra por el induci-
do hasta que por tocar el inducido en un tope existente en
1a bobina se interrumpen los contactos, pues la palanca,a
consecuencia de su inercia sigue todavia oscilando, volvién-
dose a tensar el muelle que acciona 1la palanca.

o5 . Perteccionamientos segin lo reivindicado en

los puntos 1 a 24, caracterizados porque el inducido mévil

y la palanca oscilable se dispone entre s de modo que el
inducido, para hacer contacto, arrastra a la palanca conta
1s accién del mielle, gracias a lo cual se eleva la presién
de contacto, y porque el inducido en su wovimiento de tra~
bajo realiza un movimiento lineal, mientras la palanca o0s=
cilable se uueve sobre una linea curvada, por 1o cual los
contactos se deslizan unos sobre otros y gracias a ello se
Llimpian.

96 .~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en

los puntos 1 a K95, caracterizados porque'contra el inducido

‘@e apoya una escobilla de carbén unida a tierra.

on .~ Perfsccionamientos segin reivindicado en los

puntos 1 a 26, caracterizados porque la bobina magnétiéa
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posee dos arrollamientos que pueden conectarse .en paralelo
o en serie segin la tensién existenie en la bateria del ve
hfculo.

28 ,~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en

los puntos 1 a 27, caracterizados porque la bobina magnéti-

tica se une mediante un metal de bajo punto de fusibn con
un muelle que estd unido con el contacto y que se sostiene
por el inducido.

29.- Perfeccionamientos seglin lo reivindicado en
los puntos 1 a 28, caracterizados porque el movimiento mo=
tor se trasmite por la palanca oscilante mediante un trin-
quete de avance colocado en ella a una rueda dentada de
dentes finos,.

_ 30.,- Perfeccionamienios segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 29, caracterizados porque la rueda de fina
endentacién sc asienta sobre el wismo eje que olra rueda
dentada y porque ésta se acciona por un nuelle intermedio-
colocado entre las dos y que al mismo tiempo constituye una
reserve de energla para el accionamiento de la relojerfa du-
rante el movimiento de trabajo de la palanca y durante bre-
ves interrupciones de la corriente.

31.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 30, caracterizados porque la trasmisidn del
movimiento motor de la palanca oscilante al 4rbol acciona-
do en dependencia del tiempo y del trayecto recorrido, posee
una derivacién motriz para accionar un escape de relojerfa,

que se compone de dos pares de ruedas de cambio que van dis-
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puestas sobre tres ejes paralelos entre si separados a
iguales distancias y sostenidos por dos placas, y esto de
manera que el eje central lleva dos ruedas mientras que los
dos ejes exteriores lleven cada uno una rueda, las cuales

Gltimas engranan cada una con una rueda sobre el eje central

32.~ Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en
los puntos 1 a 31, caracterizados por un dispositivo para
accionar los suplementos constituido por un trinquete accio-
nado por el conductor mediante un botén de presién y que en
el movimiento de avance resbala sobre un diente de una rue-
da dentada unida con el primer rodillo del suplemento, para
hacer avanzar un paso a esta rueda dentada en su movimiento
de retroceso efectuado por un muelle y para hacer girar al
mismo tiempo mediante un saliente en ella existentie a una
palanca que por medio de otro trinquete de avance realiza
el avance de la rueda dentada unida con el primér rodillo
del suplemento total, limiténdose mediante topes el movi-
miento motor tanto del trinquéte de avance para la rueda

dentada del primer rodillo del suplemento, como tambien del

trinquete para la rueda dentada del primer rodillo del su~

plemento total.

33.~ Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en
los puntos 1 a’32, caracterizados porque el trinquete de
avance para la rueda dentada del primer rodillo del suple-
mento posee otro saliente que coopera con un tope fijo en
la posicién "ocupado” y gracias a ello impide el ulterior

avance de los rodillos del suplemento en mis de un paso.
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34.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado
en los puntos 1 a 33, caracterizados porgue al emplear ve=
rios rodillos de suplemento, la rueda dentada unida con el
primer rodillo posee un diente rellenado y dos trinquetes
de retencidn.

30.~ Perfeccionamien?os gseglin lo reivindicado en
los puntos 1 a 34, caracterizados porque los dos trinquetes
de retencién se disponen desplazados en relacién a la rueda
dentada, de tal modo que uno de ellos pueda ya engancharse;
mientras que el otrb ge desliza todavia sobre el dorso del
diente inmediato.

36 .- Perfeccionémientos gsegin lo reivindicado en
los puntos 1 a 35, caracterizados porque todos los tringue-
tes de retencién empleados en el taxfmetro tienen tal con-
formacién que sus superficies delanteras de tope se apoyan
conira la punte del diente engranado, mientras que su bore
de exterior lateral se apoya por lo menos en un punto so-
pbre el dorso de un diente o sobre la punta del diente in=-
mediato.

37 .= Perfeccionamientos seg@n lo reivindicado en
los puntos 1 a 36, caracterizados porque una linea tirada
desde el centro axil de la punta de apoyo del trinquete de
retencién hasta la punta del diente engrenado: forma un én-
gulo de por lo menos 902 con la superficie de tope del
trinquete y porqus la punta de &ste se sigue dirigiendo ha-
cia fuera de la rueda dentada.

38,.,- Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en

A
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los puntos 1 a 37, caracterizados porque la colocacidn en
serie de los rodillos del suplemento al accionarse el eje
de embrague desde ia posicién "caja" a la posicién "libre",
ge efectfia por un segmento dentado apoyado giratorio y el
cual se engrana con un pifién asentado sobre el mismo eje
que los rodillos del suplemento y hace girar a éste en el
sentido de las agujas de un reloj hasta-que un saliente
existente en la rueda de embrague de los rddillos de suple-
mento choca en un tope unido firmemente cdn el segmento
dentado mévil y por ello termina el movimiento de retroce-
go en la posicién cero de los rodillos del suplemento.
39.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 38 caracterizados porque mediante la palan-

ca que realiza la posicién de retrocesc de los rodillos de

suplemento y que estd provista del segmento dentado, se ha-

ce al mismo tiempo que el trinquete de avance se desengra-
ne de la rueda dentada unida con €l primer rodillo del su=

plemento y con la palanca gque realiza el avance de 108 ro=

dillos del suplemento total.

40.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 39, caracterizados porque con laiplaca base
del taxfmetro se une indisolublemente un saliente ahuecado
por varios lados en forma de cola de milano, y abraza al-
rededor a una rama de una pieza acodada de Iorma correspon-
diente por uno de los lados, mientras que la otra rama de
esta pieza acodada se apoya por abajo por una barra de sos-

tén que a su vez se conforma por su extremo superior de
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modo que agarra en otra oquedad de la placa base tambien en
forma de cola de milano, uniéndose esta barra de sostén me-
diente tornillos con la pieza acodada y por tanto indirec-
tamente con la placa base del taxIimetro. |

4].- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 40, caracterigzados porque el saliente unido
indisolublemente con la placa base y de forma de cola de
milano posee una oquedad en la que agarra un saliente o go-
rrén existente en la pieza acodgda, gracias a 1o cual se
impide toda desplazamiento lateral del taxImetro sobre su
dispositivo de sujeccidn.

42.~ Perfeccionamientos segin lo reivindioado en
los puntos 1 a 41, caracterizados porque el taxfmetro se
provee de corriente por una caja de fusible o cortacircui-

tos encajable en el taxImetro y provista de tres gorrones

y la cual tambien se provee de una tapa corrediza desmonta~
ble de modo que el fusible puede cambiarse facilmente.

43.~ Perfeccionamientos segén lo reivindicado en
los puntos 1 a 42, caracterizados porque la tagpa corrediza
para la caja de fusible se sujeta conira todo desplazamien-
to involuntario mediaute un botén de presidén accionado por
muelles.

44 .~ Perieccionamientos segin lo reivindicado en
los pﬁntos 1 a 43, caracterizados porque los gorrones que
forman el contacto, se disponen entre sl a distancia’dési—
gual. _ v

45,- PERFECCLONAMILNYOS LN LA CONSYRUCCION DE
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APARATOS TAXTMETROS.
Tal como Se describe y reivindica en la -pre‘sente

Memoria Descriptiva que consta de cincuenta y cinco hojas

escritas a méquina por una sola cara y de sus COrrespon=-

dientes dibujos.

Uadrid, /6 Julio de 1.958
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