
h-ÑO 1*956 Expediente núm.

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

PATENTE DE IIERGBUGQIOI
243096

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

' tfue se acompaña a la solicitud de

una P A T E N T E  D E  introduooión...  por 3-0 años, en España

| _ 
f a favor de
t ’ ’v  ■' ’ ■ i ,
I ..S.*A;*..:.,GAR§A:..,' de nacionalidad

..«ajaa&ola..................  ...domiciliado en ...'.Kadx.id........... ................... ....... ............

! calle de Sexrano...... ........................ ....... ............ ............................ núm.....;-46.......

por:

«...aHOTO MOTOGOMI’RESOR l ’BISOSII'IOO

t

N2 9081'

Agente Sr. l. GOSrZAXa .- VAGAS.....



243099

PATENTE DE INTRODUCCION 

por DIEZ años

en España, a favor a© Constructora Aparatos Refrigeración 

S«A. C.A.R.S.A. entidad española estab lecid a en Madrid,' 

c/ Serrano número 46, cuya patente se re f ie r e  a,

«GRUPO MOTOCOMPEESOR FRIGORIFICO».

M E M O R I A  -  B E  S C R I  P ?  I  7  A

El invento se re lacion a en general con lo s  grupos mo- 

tocompresores y de manera más conereta hace referen cia  a 

un grupo motocompresor f r ig o r if ie o , monocilindrico de sim 

pie efecto 'que conforme su enunciado indica ha sido con- 

5 . -  cebldo para equipos f r ig o r if ic o s .  Este motoeompresor es

muy sen cillo  y de f á e i l  construcción y debido a su redu­

cido tamaño, re su lta  muy adecuado para su in sta lacián  en 

equipos f r ig o r if ic o s  en p a rticu la r , para uso domestico.

De conformidad con otra c a r a c te r is t ic a  del propio in 

10.*• vento, se estimo conveniente organizar este  motocompresor
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sobre un electrom otor de e je  v e r t ic a l con un extremo 

prolongado y convenientemente mecanizado para formar 

e l  cigüeñal que ha de impulsar e l  émbolo del compre­

so r.

Otra c a ra c te r ís t ic a  mas del propio invento prevée 

la  posibilidad de que e l ro to r del electrom otor esté  

incorporado por a ju ste  a presión sobre la  parte supe­

r io r  del propio e je-cig u eñ al que conforme queda indi­

cado, constituye simulténeamente e l e je  del e le c tro ­

motor.
Otra c a ra e te r is t ic a  mas del propio invento es la  

de preveer la  posibilidad de que e l  e je  de este  e lec ­

tromotor y simultáneamente del cigüeñal que actúa e l  

p istón , se encuentre montado ocupando una posicién 

v e r t ic a l efa la  que su extremo in fe r io r  toma asiento 

sobre una placa de apoyo.
De acuerdo con o tra  c a r a c te r ís t ic a  més del mis­

mo invento se ha previsto la  posibilidad  de equipar 

a éste  motocompresor con un juego de válvulas orga­

nizado sobre una plaea formando un solo conjunto do­

tado de válvulas de lengüeta.
Otra c a r a c te r ís t ic a  mas de la  patente, prevée 

que e l  grupo organizado de acuerdo con lo s  d e ta lles  

que aquí se recomiendan se encuentra apoyado v e r t i -  

ealraente sobre un muelle de expansión, constituyen­

do un asiento e lá s tic o  estando complementada la  sus­

pensión de este  conjunto mediante cuatro reso rtes an­

tagonistas horizontales que absorben entre s í  la s  po-
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E l conjunto comentado se encuentra alojado en e l  

in te r io r  de una carcasa herméticamente cerrada por una 

tapa unida a l a  carcasa mediante soldadura continua a l  

arco en atmosfera in erte  lo  que garantiza la  perfecta 

estanqueidad en e l  c ie r r e . Los racores de entrada y 

de sa lid a  del gas fr ig o r íf ic o  quedan soldados hermé­

ticamente mediante soldadura e lé c t r ic a , método emplea­

do igualmente para la  c la v i ja  tr ip o la r  de alimentacién 

de c o rr ie n te .

E l grupo, se encuentra cargado de a ce ite  hasta e l 

n ivel adecuado, siendo su engrase por efecto  c e n tr i­

fugo a través de lo s  conductos taladrados en e l c i ­

güeñal, y estando provisto de un cap ila r  de a ce ite  

para garantizar e l engrase de l a  parte del c ilin d ro

próxima a la  cu la ta .

Asi mismo, este  equipo e s té  cargado de gas fr ig o ­

r í f ic o  exactamente d osificad o.

Otros d e ta lles  y particularidades que se re la c io ­

nan con lo s  b en eficios y con la  economía del invento 

se irán  poniendo de m anifiesto en e l transcurso de la  

siguiente descripción en la  que, se comentan la s  lámi­

nas de dibujos ad juntas.
Antes de proseguir e s ta  exposición, se hace constar 

a lo s  e fecto s  oportunos que lo s  datos que aqú se expo­

nen se dan únicamente a t í tu lo  de ejémplo a l  hacer r e ­

feren cia  a un caso de posible realización  p ráctica , por 

tan to , e l  invento no queda lim itado exactamente a estos 

d e ta lles  y en su consecuencia ésta  memoria debe eonside-
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ciones de ninguna c la s e .

En lo s  d ibu jos:

La f ig .  1®, corresponde a una v is ta  en elevación con­

vencionalmente seccionada que permite apreciar l a  dispo­

s ic ió n  y d e ta lles  del electrom otor, e je-cig u eñ al y  c i l i n ­

dro del compresor, eomo asimismo la s  conexiones de toma 

de corriente y  otros d e ta lles  complementarios.

La f ig .  2®, es una v is ta  semejante a la  figura 1®, que 

muestra e l  motocompresor verticalm ente seccionado,aprecian 

dose su in sta lación  en e l in te r io r  de la  carcasa, apoyan­

do en bu muelle de expansión y  suspendido superiormente 

por resortes antagonistas de llamada.
La f i g .  3®, corresponde a un d eta lle  de la  suspensión

del equipo•
La f i g .  4® corresponde a una v is ta  ex teriory  la te r a l  

de l a  earcasa que a lo ja  este  grupo, cuya carcasa se en­

cuentra cerrada herméticamente por su tapa correspon­

d ien te.
La f ig .  5®, es una v ista  en planta del mismo conjunto 

representado en la  f ig .  4®, sobre e l  que se han produci­

do algunos cortes convencionales.
La f i g .  6®.- muestra en planta la  placa de válvulas .

La f i g .  7®, muestra igualmente la  placa de válvulas 

representada en la  f ig .  6®, v is ta  lateralm ente.
La f i g .  8®, corresponde a una v is ta  en planta de la  

válvula de succión.
La f ig .  9®, representa e l conjunto formado por la  

cu lata  y  silen ciad ores de aspiración y de impulsión.

comentando estos dibujos, se hace la  alcaraeion de
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que mediante e l número -1 -  se indica e l  e je  v e rtic a l 

del motor que tien e su. extremo in fe r io r  prolongado para 

c o n stitu ir  e l  cigüeñal. E l número -2 -  señala e l £otor 

que se encuentra calado a presión sobre la  parte supe­

r io r  del e je ;  e l  número -5 -  indica e l  e s ta to r ; -4 -  co­

rresponde a l cuello  del cigüeñal en e l  que se encuen­

tr a  acoplada l a  b ie la  -13— que actúa e l  c ilin d ro  -11 - 

del compresor.
E l número -5 -  corresponde a un asiento del cigüe­

ñ al, por e l  que es suspendido en e l  co jin e te  superior 

-6 -  siendo e l número -7 -  e l  cuello  in fe r io r  del cigüe­

ñal por e l  que es suspendido.
11 número -9 -  señala una placa h orizontal, in s ta ­

lada. en e l  c o jin e te  -8 -  por debajo del equipo, cuya 

placa constituye e l  apoyo para e l  e Je-cig ü eñ al. E l n2 

-1 0 - indica un sa lie n te  para e l  apoyo e lá s tico  del 

equipo en colaboraciún con un reso rte  de expansión ; 

en -1 1 - se indica e l c ilin d ro  que tien e producido en 

su borde superior un ehaflan p erifé r ico  -12 - que con­

tribuye a f a c i l i t a r  e l  engrase consecuentemente e l 

deslizamiento del p isten  en e l  in te r io r  del c ilin d ro ; 

dioho pistón es accionado por la  b ie la  -13 - que esta  

in stalad a en e l  cu ello  -4 -  del cigüeñal; e l  número 

-1 4 - señala la  cámara del c ilin d ro  que superiormen­

te  está  cerrada por la  cu lata  -15 - con la  interposición 

de una placa que comporta la s  válvulas correspondien­

t e s .  E l número -1 6 - indica l a  carcasa o ca ja  en que 

se encuentra instalado todo este  conjunto, siendo -17- 

un vastago de guía para l a  in sta lació n  del muelle o re ­

sorte de expansión -1 8 - que constituye e l asiento e lá s -3 0 .-
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tic o  para ©1 motor, siendo -1 9 - una pieza o soporte 

de suspensión en e l que se encuentra instalado e l 

reso rte  de llamada -2 1 - ; e l  número -20 - indica un so­

porte homólogo a l señalado con e l número -1 9 - que, 

igualmente sustenta un muelle de llamada-22-;cuyos 

muelles conforme se ha indicado en e l  transcurso de 

esta  memoria ocupan planos h orizontales, estando pre­

v is ta  la  in sta lació n  de cuatro de estos reso rtes  an­

tagonistas para reso lv er eficazmente la s  posibles v i­

braciones del equipo. Conforme queda indicado en la  

f ig .  4* se aprecia la  disposición y configuración de 

la  carcasa -1 6 - y de l a  tapa -23 - que l a  c ie r r a . El 

enlace entre dicha carcasa y la  tapa se estab lece por 

lo s  bordes -24 - y -2 5 - , estando unidas ambas partes 

por medio de soldadura continua a l  arco en atmosfera 

in e rte , quedando garantizada a s í  la  p erfecta  estanquei- 

dad del recin to  formado.

En l a  f ig .  6a , puede apreciarse e l  conjunto forma­

do por l a  placa porta-valvulas, cuya placase señala 

eon e l  número -2 4 -, siendo -25 - e l  tope de la  válvu­

la  y -2 6 -  la  válvula de lengüeta comentada, lo s nú­

meros -2 7 - y -2 8 -  indican la s  guias, siendo e l  -29 - un 

retenedor,' y -3 0 - indica un muelle incorporado en este 

conjunto.
E l número -3 1 - indica la  válvula de succión produ­

cida en una lámina en la  que se ha producido l a  con fi­

guración y calados convenientes para su in sta lación  

sobre e l  equipo. En su secto r cen tra l tiene p ractica­

da una lengüeta -32 - que constituye l a  válvula pro­

piamente dicha.

E l grupo, se encuentra cargado de a ce ite  hasta e l
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n iv el adecuado, efectuando se en engrase por efecto  

zcentrifugo a travos de lo s  conducto® o regatas pro- 

dieidos en e l  cigüeñal y estando también provisto de 

un cap ila r  de a c e ite  para garantizar e l engrase de la  

parte del c ilin d ro  próxima a l a  p laca. Se encuentra 

a s i  mismo cargado de gas fr ig o r íf ic o  exactamente do­

sificad o  .
Una vez que se ha descrito convenientemente l a  na­

turaleza del motocompresor f r ig o r íf ic o  a que esta  pa­

tente se r e f ie r e , se hace constar a lo s  efectos opor­

tunos que durante la  rea lizació n  p ráctica  del invento, 

podrán introducirse variaciones de d e ta lle , siempre y 

cuando que con la s  variantes que se introduzcan, no se 

a lte r e , cambie o modifique la  esencialidad del moto- 

compresor d escrito .
Asi mismo, se hace constar que e l  objeto que cons­

titu y e  esta  patente de introducción, no se ha p rá c ti-  

cado ni dado a conocer en España,; se viene efectuan­

do en lo s  IE.UU. de America por la  firma KEIVITTATOR 

INTERNATIONAL CORPORATION de Michigan,14,250 Plymuth 

Road,
Se declaran eomo de novedad en España," e l  contenia 

do de la s  sigu ientes í

R E I V I N D I C A C I O N E S

I a . -  Grupo motocompresor f r ig o r í f ic o , que cuenta 

con un electrom otor de e je  v e r t ic a l  en e l que se en­

cuentra calado a presián e l  ro to r , cuyo e je  motor se
2 5 .-
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ca ra cte riz a  por tener prolongado uno de sus extremos 

para co n s titu ir  e l  cigüeñal que» a través de la  co­

rrespondiente b ie la  acciona a un p istan .

2®,- Grupo motocompresor f r ig o r í f ic o ,  que cuenta 

eon un electrom otor de e je  v e r t ic a l  que simultánea­

mente constituye e l cigüeñal que actúa e l  pistón 

segán reiv indicación  1 - ,  caracterizándose además 

porque e l  extremo in fe r io r  de dicho e je  v e r t ic a l , 

se encuentra en contacto d irecto  con una placa de 

apoyo, sobre la  que toma asien to .

8a . -  Grupo motocompresor f r ig o t i f ic o ,  que esta  

constituido por un electrom otor de e je  v e rtic a l , 

cuya extremo prolongado tien e producido un cue­

l lo  excéntrico formando e l cigüeñal que mueve en 

forma a ltern ativ a  a un pistán alojado en un c i l i n ­

dro superiormente cerrado por una placa equipada 

eon válvulas de lengüetas que forman un solo con­

ju n to .

4a . -  Grupo motocompresor f r ig o r í f ic o s  que está  

constitu ido por un electrom otor de e je  v e rtic a l pro­

longado; un cigüeñal formado en la  prolongación de 

este  e j e ,  cuyo cigüeñal actúa un p istán  c a ra c te r i­

zándose este  conjunto por encontrarse instalado en 

e l  in te r io r  de una carcasa, apoyando sobre un asien ­

to e lá s t ic o , constituido por un reso rte  de expanslán 

estando a s i mismo estabilizad o mediante cuatro resor
m*

te s  antagonistas horizontales que tienen un extremo 

suspendido de soportes previstos en la  carcasa.
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5®,- Grupo motoeompresor f r ig o r í f ic o ,  caracterizado 

porque e l  conjunto del electrom otor, pistan y válvulas,!> 

a que se re fieren  la s  notas precedentes, se encuentran 

herméticamente cerrados en e l  in te r io r  de una carcasa, 

cuya tapa está  f i ja d a  por soldadura, continua a l  arco y en 

atmosfera in e rte , caracterizándose asimismo porque todos 

lo s  raeores de entrada y sa lid a  del gas f r ig o r íf ic o , a s i  

gomo l a  c la v ija  tr ip o la r  de alim entación, de corrien te 

e lé c t r ic a  se encuentran herméticamente incorporados me­

diante soldadura e lé c tr ic a .
6®.- Grupo motoeompresor f r ig o r í f ic o , caracterizado 

porque e l  grupo comentado en la s  reiv in d icacion es, se en­

cuentra cargado de a ce ite  hasta un n ivel adecuado .e fe c ­

tuándose e l  engrase por efecto  centrifugo a través de 

conductos y regatas producidos en e l cigüeñal, caracte ­

rizándose a s i mismo por contar con un ca p ila r  de a ce ite  

para e l  engrase de la  parte próxima a l a  cu la ta .
7®.- Grupo motoeompresor f r ig o r í f ic o ,  caracterizado 

por e l  hecho de que e l  tipo o grupo motoeompresor a que 

se r e f ie r e  la  nota precedente, se encuentra cargado de un 

gas fr ig o r íf ic o  exactamente d osificad o.

8*.- «GRUPO MOTOCOHPHESOR FRIGORIFICO*».
Todo e llo  t a l  y como áe describe y reiv in d ica  en la  

presente memoria, que consta de HUEVE hojas e s c r ita s  a 

máquina por una sola de sus caras y planob que la  i lu s ­

tran .
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