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Ia presente invencidn tiene por objeto un avidén de

~vuelo circular, accionado por un motor eléctrico.

En el curso de estos Gltimos afios, la industria del
Juguete la bropuesto e los consumiaores varioé tipos ‘de mague-
‘tas de aviones susceptibles de volar segin la técnica denomi-
nada del vuelo circular. | |

Esta técnica consiste en dotar el avién de un timén

de profuhdidad, susceptible de comandar el movimiento del a-

.vibén a partir del suelo por intepmedio de dos cables,'uhidos

.. . . i e e
mecanicamente, por una parte a este timdn, y por.la otra a u-

N s TS
na empunadura de mando, que el usuario tiene en.su mahe. )
Los primeros modelos de aviones concebidos para vo-
lar segin esta técnica estaban equipados de motor de Yombus-

$ibén interna, tanto de tipo Diese;, como' del tipo -de bﬁjias

. *
.

s »*

Pero estos_avionesvno dejan de presentar numerdsos
inconvenientes dado gue su funcionamiento es relativamente de-
licado (rodaje, arranque del motor, alimentacién, etc.) y, a-
demds, las manipulaciones que ée ha de realizar obligatoria-
iente,con‘el carburante (llenado del depdsito, alimentacién
dinicial delfmqtor,-etc.), son operaciones sucias ¥ poco agra-
dableé.‘ |

‘Finalmente, uno de los inconvenientes pfincipales
del motor de‘combustiéﬁ interna eé'su nivél de ruido, relati-

vaxente alto, a causa, particularmente,‘al elevado régimen de

‘funcionamiento de este motor.

Para remediar estos inConvenientes,‘los recientes

desarrollos de los motores para aviones se orientan cada vez
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més hacia los motores eléctricos, que presentén miltiples
ventajas de utilizacién, dado que su coste es mucho mis bajo
gque el de un motor de combustién intern;rj sus accesorios, Y
que son de un'manejo mas fécil, ya que es suficiente comectar-
los a una fuente de corriente para hacerlos funcionar.

En consecuencia, los.avionesbde vuelo circular, que
son aétuélmente los utilizados més corrientemente, se compo-
nen, de un avidn equlpado de motor y de pllas, 0, mis gene-
ralmente, de baterlas de niquel-cadmio recargables, asﬁ‘COmo

de un doble cable de gobierno del timén de profundidad, y de
AN AX 7
e 5,

una empunadura sostenida por el pilotbo. N Ser ;

Actuando sobre esta empufiadura, el pilote tira v a-

'floga 1nversamente los dos hilos que aseguran la conexzou»me-

cénica entre el avién 7 la empuﬁadura, para gobernar ei;pimén
de profundidad, y, en donsecuenc@a,,las evoluciones délp;?ién.
Aunque este tipo de avién constituye un prqég%?p
respecto a 163 aviones con motor de combustién interna, no de-
ja de presentar cierto nimero de inconvenientes.
En efecto, las piias o las baterias, que son colo-

cadas directamente dentro del avidn, constituyen elementos

‘extremadamente pesados respecto al conjunto del mismo, in- _

cluido el motor eléctrico.

En consecuencia, no es necesario dimensionar el mo-
tor eléctrico teniendo en cuenta esfe peso, y ademéds es nece-.
sario que los dos cables mecénicos que aseguran la conexién
entre el avién y la empufiadura, resistan 1oé'esfuerzos desa=-"
rrollados, lo que constituye una solicitacién suplementaria,

que’limita considerablemente la autonomia del avibn, que, en
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el mejor de los casos, no rebasa los diez minutos.
" Ademéds, el funcionamiento del motor eléctrico es
comandado en el arranque, lo que sgnifica que, para poner en

marcha el avién, el piloto o su ayudante conectan el motor.

El avién se pone en marcha inmediatamente, empieza a rodar "so-
~ bre el suelo, despega, v luego gira, sin que ya no sea posi-

" ble pérar_el_motor. Entonces el piloto ha de hacer girar su

avidén hasta el agotamiento de las pilas o las baterias, o bien

se ve obligado a hacerlo aterrizar para detenerlo‘y atfaﬁhr

manuvalmente el motor, lo que constltuye una operaclén poco cb=

- . [ ]
moda. ‘ , e 2

Ta presente invencidén tiene por objeto remediar es-

tos inconvenientes, creando un avidén eléctrico de wvuelé* Tir-

& o

cular, en el que el funcionamiento del motor pueda ser’.coman~

_dado en vuelc por el plloto, v que “de una manera generax,

- -l‘
sea aumentada su.autonomia. - . .

L]
LSS

A este efecto, la invencidn concierne a un avidn de
vuelo circular accionado por un motor elécfrico, gue comporta ..
un timdén de profundidad constituido por uno o varios alerones
cuyo desplazamiento gobierna los movimientos de ascenso y des

censo del avidn, y unido a una empufiadura de mando por dos

cables fijados a los dos extremos de una palanca de maniobra

embarcada a bordo del avién, y que, mediante un varillaje, es

‘susceptible de comandar el-deSplazaﬁieﬁtb-delAalerén o de los

slerones.

Este avidn se caracteriza por el hecho de que los
cables que los unen a la empuniadura son conductores de la e~

lectrlcldaa b estén unidos eléctricamente, por una parte al
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motor eléctrico, y por la otra a una fuente de alimentécién
eléctrica de la empuiiadura. | |

| Asi, seghn la invencibn, los dos cables realizan a
la vez la funcidn de Srganos de conéxién eléctrica y de brga-

nos de conexibn mecinica; gracias a esta caracteristica, el

. avibén ya no'transporta la carga relativamente pesada, consti-

tuida por las baterias o las pilas, 10 que aumenta considera-

 'blemente la autonomia del mismo. En’efecto, como que las pi-

las o las baterias pueden representar, en ciertos casos- hés

 del doble del peso del av;én sin baterias, la autonomia‘ael

LK X ]
Py .

avidén es multiplicada hasta unas seis veces, segin qué~éﬁ§ae

vidén sea utilizado hasta el agotamiento de la auténomia de

las pilas o la bateria aloaada dentro de la empuiladura’ et
Seglin otra caracterlstlca de la invencidn, Ia.£Men-

te de alimentacién eléctrica es una fuente de corrlenteqcon—

- tinua tal como una pila o una bateria alojada dentro 33. :Ia

empuiiadura de mando.

' En este caso la empufiadura se compone de una parte
provista dg un alojamiento hueco qué recibe la fuente de_ali—
mentacién»eiéctrica; asi como de un bucle que sirve para el
asido. ’ | .

De acuerdo con una variante particularmente venta-
Jjosa de la invencidén, la fuente de energ@a:eléctrica esta
constituida por las baterias de un %ehiculo, o por un conjun-—

to cargador/rectitficador, alimentado a partir de la red de

- distribucién eléctrica (110 a 220 Volt). Resulta evidente que

esta caractgristica es particularmente ventajosa, dado que la

'misma reduce considerablemente el coste del funcionamiento del
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av1on, dado que las pilas han de ser substltuldas muy fre-
cuentemente, y que, ademas, en este caso, la autonomla del a-
vién es ilimitada. |
También es p031ble que la fuente de energia esté si-
tuada sobre el propio usuario, en un bolsillo o en bandolera.’
Segun otra variante de la invencidn, utilizada en
el caso de una alimentacién por transformador/rectificador a
partir de la red; se modifica la velocidad de rotacién;Pel no-
or por intermedio de un potencidmetro, un-variador, é%gf Ello
permite una evolucidn mis compleja del aviénm, y por tanto un
aumento del interés de este juguete. » ,".:

La misma evolucidén también puede ser obtenida en el

.caso de la alimemtacién por pilas utilizando un inteffﬁﬁ%or

* l

de p031c10nes multlples, que conecte dos, cuatro o ser&.p1las,

haciendo variar asi la tensidn, y por tanto la velocidad’

De acuerdo con otra caracterlstlca de la 1nv§nc16n,, ‘

"_el bucle comporta-un interruptor susceptlble de abrir o ce=-

rrar la conexidn eléctrica entre los cables Yy la fuente de a~-

limentacidn: se sobreentiende que este interruptor serd colo-
cado, preferiblemente, al alcance del pulgar, cuando la mano

~tiene la parte de asido de la empuiadura.

Gracias a este interruptor, el usuario puede cortar
la allmentaclén del motor, permltlendo as1 que el avién ate-
rrice o reduzea la velocidade.’ A |

La presente invencibén serd descrita mas detalladaw
mente con-éyuda de los dibujos anexos, en los cuales:

La figura 1 e3 una vista en perspectiva de un avién

de vuelo circular; la figura 2 es una vista esquemitica que -
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muestra las diferentes partes embarcadas a bordo del avidn;

la figura 5 es una vista en perspectiva parcialmente secciona-

da, de una empuiiadura segin la invenciéﬁ; las figuras 4a y 4b
.representan, en perspectiva ¥ en seccidn, respectivaments, la
palancavde mando del movimiento del avidn; las figuras S5a y
5b representan una variante de esta palanca, respectlvamente.
en secclon y en vista inferior.

Segln la figura 1, el avidn de vuelo clrculag que
. 0
forma el objeto de la invencién esté constituido, de ﬂéﬁera

QC‘

totalmente general, de un avidén -l- cuya hélice -2- es acclo-
nada por un motor electrlco, y cuyo movimiento es gobernado

desde el suelo, por intermedo de una empufiadura =4-, unida e-

» 4§

léctrica y mecénicamente a los Srganos de mando eléctr o Y

mecénico del avién -1l-, mediante dos cables =5= J ~6=.+e*
_Segln la figura 2, los dos cables -5- 5y -6m ésﬁén

s %

- unidos respectlvamente a los dos extremos =50~ y -60-*3g +una

palanca de dos ramas -7-, articulada al punto -8-; para asegu— 
rar}una mejor eétabilidad del conjunfo del avidn, los cables
~5- ¥ -6- pasan por dos perforacxones -18-, téladfadas a este
efecto en wna pata -19-, prevista en una de las alas —20— del
avién,

La palanca -7- estid unida mecidnicamente gracias a
un varillaje -9-, representado esquematlcamente en la flgura

2, a un timén de prorundldad constltuldo por un alerén -10-,

cuyo desplazamiento comanda los movimientos de ascenso y des-

censo del avidn.. .
En consecuencia, la palanca =7-, la empufiadura -4--

¥ log dos cables =5- y ~6= forman un paraielésfamo deformable,
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¥, cuando se actla sobre la empufiadure -4— tirando de uno de

los cables -5~ o -6~ y liberando el otro cable -6- o -5- por

“movimientos inversos, se comanda la oscilacidn de la palanca

—7-, y por tanto del varillaje -9- y el alerdém -10- del timén

de profundidad.

Por otra parte, ademis de su papel mecinico, la pa-
lanca -7- es susceptible de transmitir al motor -3-, ¥ en con -
secuencia a la héiice -2-, la energia eléectrica suminiftrada
a los cables -5- y -6~ a partir.de lavempﬁﬁadura -49.}1;%ste
efecto, la palanca ~7- estd hecha de un material éisidbit a
excepcién de las partes -50- y -60- que sirven para li’.é,iija- A
cién de los cables -5- y -6-, que son conductores, y estin u-
nidas éi motor =3%- por conductores flexibleS‘-ll-Ay ;;eqﬁ re-

MR

presentados esquemiticamente en la figura. : - B

Asi, segﬁnhla invencidén es ﬁosible comandaf“lafali—

mentacidn del motor -3~ desde el suelo, por interhedi@f&e los

cables =5- y -6-.

Para ello y de acuerdo con ia figura 3, la empufia-
dura -4—‘se compone de una parte «13-, qﬁe tiene un alojamien-
to hueco —130—;'ppovisto de una tapa eamovidble -14— y destina-
do a recibir la fuente de alimentacién‘eléctrica, por ejemplo

pilas o baterias -15- que a su vez‘éstén unidas a tomas -150-

‘destinadas a recibir los conectores terminales =5'~ ¥y -6'- de

los cables =5- y -6-.

Para evitar que los conectores =5'- y -6'~ se sal-
gan de las tomés o~z6caloé'-150- durante el funcionamiento

del avidn, los extremos de los cables -5- y'-6— Se encuentran

" anudados sobre unas bridas -21-, previstas a este efecto en .
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la empuiiadura -4-.

Por lo demds, la parte hueca -li4-~ estd unida a una

‘parte de asido -16-, provista de un botén interruptor -17-.

Este interruptor se halla dispuesto en serie en uno de los

cables -S5- 0 -6~ a fin de hacer posible cortar 1a alimenta-
cibn eléctrica del motor, para detener el avidn en curso de
funcionamiento. El botén -17- puede ser, igualmente, un pulsa<
dor que comande un cursor de potenclometro, o un varlador e=-
lectrénlco qQue permita modificar la alimentacién elécthca

4

del motor -3- para hacerlo girar a regimenes diferentess*

.
é Sea

Segln otra caracteristica de la invencién, Meetd- -

presentada en la figura 3, la alimentacidn del motor -3- del

avién -1- puede ser asegurada directamente a pértir desdsk red;

en este caso los cables -5- Y -6- son alimentados diréc&émen—
te pof una corriente rectificada, suministrada a bajaf%gésién

continua, (4,55 6; 9 Volt, etc) por un transformador/BeCtifis

cador no representado.

Es partlcularmente ventajoso combinar los dos modos
de allmentaclén y prever un botdn, no representado, .que per-
mite pasar de uno de ellos (por ejemplo, pilas) al otro (por
ejemplo, red)

Esta conmutaclén también puede ser realizada auto-
méticamente por intermedio de la toma, no representada, de co=
nexién de la empufiadura a la alimentacibn rectificada, unida
a la red. ' ‘

| Segin las figuras 4a y 4b, las dos ramas -70- y
-71- de 1a.p§lanca -7- se componen, en realidad, de una pla-

queta aislante ~7'- que hace el oficio de soporte y recubre
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una lenglieta conductora =7"-, unida a la plaqueta -7'= por
medio de un remache -22- (1a segunda 1engueta no se halla re-
presentada)

Los extremos -50- y -60- de las plaguetas aislantes
~7'- estén provistas de perforacionesA-25-, destinadbs a re-
cibir loé extremos en forma de pinzas 424--de unos alambres

de latén riéidos -25-, unidos a los cables flexibles -5- ¥

- =6~ por intermedio de manguitos -26-.

*

Cuando estos extremos son enfilados en las pééfbra-
ciones =23-, los ganchos =24~ vienen a apoyarse contra® Iés
lengiietas conductoras «7'=, asegurando asi la conexlén;;‘.
trica entre los cables =S5- y -6-, y el motor -5— Para ello
las lenguetas -7"- estén provistas, en sus extremos opuestos
a la pinza -24-, de unas patas -27- a las que van fijéﬁ§3 pbg
soldadura los conductores -ll- y -12- unidos al motor"-i{. |

Esta disposicién permite asegurar, cuando 168 :‘gan-
chos'-24- son enfilados en las perforaciones -23-, un foza—
miento donsiante entre estas pinzas -24~ y las lengiietas con=
ductoras -7%-, evitando asi todo'riesgo de corte de la cone-

xidn eléetrica a consecuen01a de la oxlda016n.

Ademés, la palanca -7- comporta una perforacidn -28-

~ destinada 3 ‘recibir la varilla ~0~ de mando del movimiento

del alerdén -10- del timén de profundidad.

En la variante representﬁda en las figuras 5a y 5b
las lenglietas conductoras -7"-, que sehéllan fijadas debagjo
de las‘plaquetas,aislantes -7'- por nmedio de remaches -22-
que pasan por perforaciones -22'-»prévistas a este efecto, es-

tan rematadas, en sus extremos opuestos a dichas perforaciones
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- por dos patas -28- y -28'~ separadas por un vaciado longitu~

dina; -29- y curvadas hacia abajo por sus extremos, para'for—
mar ganchos -30-. '

El vaciado -29- corresponde a un Yaciadé -29'~, no
representado, previsto en la plaqueta -7'-, y termina en una.
parte ensanchada -3i-uque-permite la introduccién de una bola
conductora =32-, fijéda al extremoAde'cada alambre de latédn

-25- y quereemplaza las pinzas -24- representadas en las fi-

S
*e

guras ~4a- § -4b-. : » :.«1
. La bola conductora =32- tiene un didmetro coﬁpfen-
dido entre el dlametro =D= de 1la parte ensanchada -Bla:;;él
ancho -d- del vaclado -29-.
En consecuencia, la bola conductora -52-, cusado es

introducida en la parte -31-, viene a encufiarse dentro,did la

“parte =33-, delimitada por el gancho -30-, segin la fbagéa -A-

para venir a adoptar la posicidén representada con linégﬁ:de

_trazos en la figura 5a.

En esta posiciém, la bola -32- se époya.cohtia‘el'
gaﬁého conductor‘-ao— ¥ puede asegurar, asi, la conexién'e-
léctrica entre el mbtor -3= ¥y ios cables -5- ¥ -674‘

La forma del gancho esti prevista de tal manéra que

el ancho =x- de su parte media es menor que el didmetro de la

bola conductora -3%2-, permitiendo asi mantener la misma en la

posicidn representada con lineas de trazos, por un efecto de.

!

engatillado.
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REI VINDICACIONES

1. Avién de vuelo circular, accionado por un mo~

Aﬁor eléctrico y que comprende un timdén de profundidad, cons-

tituido por uno o varios alerones cuyo desplazamiento comanda
los movimientos de ascenso y descenso del avidén, y unido a u-

na empufiadura de mando por dos cables fijados a los dos extre-

) mos de una palanca de maniobra enbarcada a bordo del avién y

que es susceptlble de gobernar, & través de un varlllage, el
desplazamiento del aleron o de los alerones, avidén que.?é ca—
racteriza por el hecho de que los cables que lo upen ‘afﬁg
empufiadura son conductores -de la electricidad y estéan unldos,‘.
por una parte al motor eléctrico, y por la otra a una:fudnte .
de alimentacidén eléctrica de la empufiadura. ' 'Kf:*

' A2. Avidn de vuelo circular, segun la relvfndaca-
ciép 1, caracterizado por el hecho de que la fuente dg;gilmenp
-tacién‘eléctfica es una fuente de corriente continua tal como
una pila o una bateria alojada dentro de la empufiadura de man-
do.-

3. Avibén de vuelo circular, seghn una cualquiera

‘de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de

que la empufiadura se compone de una parte provista de un alo-
aamlento hueco que recibe la fuente de alimentacidn electrlca,
¥ de un bucle que sirve para el a51do.

4, Avidn de vuelo circular, segin la reivindica-

¢idn 3, caracterizado por el hecho de que el bucle comprende
wn interruptor susceptible de abrir o cerrar la conexién eléc—

trlca entre los cables ¥ la fuente de allmentaclon.
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‘ 5. Avidén de vuelo circular, segin la reivindica-
cidén 4, caracterizado por el hecho de que el interruptbr esti
situado al alcance del pulgar, cuando la mano tiene la parte
de asido de la empuﬁadura.

6. Avién de vuelo circular, seghn una cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado pbr el hecho de

que la fuente de alimentacidn eléctrica esta constituida por

un conjunto transformador de tensién/rectificador, alimentado

Ve
*ey *

a partir de la red de sumlnlstro eléctrico.

L 4
*0 e

7. Avién de vuelo circular, segin una cualguxera
de 1as reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por el hecho-de
que la empunadura esth prov1sta de un érgano susceptible de

Yy
LE XX

modificar la velocidad de rotacién del motor.

| 8. Avibn de vuelo circular,zegin una de l;s:r%l-
vindicaciones l a 7, caracterizado por el hecho de que ﬂsai pa-
lanca de maniobra estd provista de dos ramas, formadas ﬁar u-
na plagueta aislante que sirve a la vez de soporte y para a-
segurar la conexidn mecéﬁica entre los dos cables y el.alerén '
0 los alerones, asi como por una lengﬁeta'coﬁ@uctora; unida a
la plagueta aislante y que sirvé‘para asegurar la conexidén e-
léctrica entre los dos cables y el motor.

9. Avién de vuelo c¢ircular, segﬁn la reivindica—

cién 8, caracterizado por el hecho de que los ext:emos de las
plaquétas aislantes estén provistos de perforaciones destina-

das a recibir los extremos en forma de pinzas de unes alambres

‘rigidos y electroconductores, unidos a los cables por 1nter-‘

medio de manguitos.

10. - Avién de vuelo circular, segin la reivindica-
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cidn 8, caracterizado por el hecho de que los extremos de ias
Plaguetas aislantes estin rematados por dos patas sepgradas
por un vaciado longitudinal‘:y curvadas hacia abajo para for-
' mar ganchos susceptibles de encufiar por engatillamiento una
bola condﬁctora, prevista en el extremo de los cabies para a-
" segurar la conexién eléctrica entré estos cables y el motor.
11: Avién dé vuelo circular. |

La presente memoria descriptiva consta de catorce
- ".
.;é.'o

hojas foliadas, escritas a miquina por una sola cara.

Barcelona, 4 de mayo de 1979 ‘ -
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