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El invento se refiere a enrolladores de cinturones
para cinturones de seguridad en vehiculos automéviles, con
un resorte de rebobinado actuante sobre un eje de arrolla-
miento para el cinturdn, y con un dispositivo de compensa-
cidn que compensa la fuerza de recuperacidn del resorte,

fuerza que crece al aumentar la cantidad de cinturdn ex-—

traida.

Mediant=s tales dispositivos de compensacién(gﬁipre-
tende disminuir o respectivamente eliminar la pregibh del
cinturdn sobre el cuerpo de la persona que ha de qugdar ase

gurada, presidn que esté motivada por la fuerza reguladora
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del resorte de rebobinado y gue produce una sensacitm de
nolestia. .

Si la fuerza reguladora del resorte de rebobinado
se redujera hasta el punto de que la presidn del ginturdn
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. .

. ..l
no produjera ya una sensacibén molesta, no existiris ya la

.
LI

seguridad de que el cinturdn quedara febobinado'toté?mente,

al quitédrselo la persona. . e

Por ello han sido propuestos ya para la reducciédn
de la presidn del cinturdn d.versos tipos de accionamientod
por resorte, con transmisiones compensadoras. Ahora bien,
estos dispusitivos de compensacidn son muy aparatosos en
su estructura, son propensos a las averias, y ocupan un
sitio que frecuentemente no viene dado en la pré&ctica.

Han sido propuestos ya también dispositivos, en los
que el cinturdn, despulds de que se lo ha quitado el usuarid
¥ que ha sido rebobinado lentamente, queda bloqueado y, con
ello, eliminada la fuerza reguladora del resorte de rebo-

binado.

‘ _ Ahora bien, tales dispositivos adolecen del inconve-
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Diente considerable de que se pueden ajustar grandes holgu-
ras del cinturdn, que disminuyen considerablemente la fun-
cidn de seguridad del cinturdn.

El invento se ha propuesto por lo tanto crear un en-
rollador de cinturdn del tipo descrito al principio, y du-
tado d¢ un muelle enrollable que actla a manera de Organn

de compensacidn, estando soportado en sentido paralelo con

respecto al eje de arrollamiento, y.cuyo extremo € ior

encaja, al ser rebobinado el cinturdn, forzosamente en un

brgano de acoplamiento asignado al eje de arrollami?nto,
durante un angulo de giro predeterminado del eje dg .grro-

llamiento, en el que el dispositivo de compensaciéh  &sté

bl WY

constituldo de manera sencilla y ahorrativa de sitid, Ade-

mds se debe impedir que seaﬁ ajustadas holguras dgg%§iado

grandes del cinturodn. W
Debido a la dispesicidn de un muelle enrolléﬁié y

de un o6rgano de acoplamiento, se elimina sensiblemeate la

LI T
e

fuerza reguladora del resorte de rebobinédo dentro de un
predeterminado campo de giro‘del eje de arrollamiento, pbr
ejemplo, de unos 3002. Si con ello se produce una holgura
demasiado grande del cinturén, €l muelle enrollable queda
liberado de nuevo al seguir siendo rebobinado el cinturén,
y con ello se suprime la accidn compensadora. El usuario
tiene que volver a sacar en este caso un trozo corte del
cinturbén, para éue el dispositivo de compensacibn vuelva
a ser eficaz. Ia parte sacada del cinturbdn es rebobinada
de nuevo con la fuerza reguladora del resorte de rebobina-
do, reducids en la magnitud de la fuerza del muelle enro-

llable, de modo que el cinturdn ya dnicamente s¢ apoya con

PResidn pequefia contra el cuerpo del usuario, sin holgura
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del cinturdn.

De acuerdo con el invento, el drgano de acoplamien-

to estad conformado a manera de disco, y €l elemento de aprig
te,va manera de excéntrica que oprime al extremo del muelle|
enrollable contra el Organo de acoplamiento que estd sopor-
tada en el extremo libre de la palanca de mando, y en cuyo
campo de giro estd dispuesto el tope en calidad de érgano
de regulacidn. oo 4

Para aquellos casos de aplicacibn en que.e@:ﬁﬁspu-
sitivo de compensacidn haya de actuar para un campofmayor
que el correspondiente & una revolucidn del eje dg. arrolla-

miento, estd previsto un engranaje de transmisidn Lorres-—

...I

pondiente entre el eje de arrollamiento y el 6rgan9:@e aco-

plamiento.

-
*e » se

En el dibujo ha sido representado un enroilador de

-
See

cinturones conformado de acuerdo con el invento, mg?ﬁrando:

la fig. 1. un alzado lateral de un enrolladpg de

‘e *

cinturdn en seccibn, con unalexcéntrica en calidad de ele-
mento de apriete y en la posicidn de apriete;

la fig. 2, una vista correspondiente a la fig. 1,
inmediatamente antes de la poéicién de liberacidn;

la fig. 3, una represe:tacidn en despiece ordenado
de una forma de realizacidn con engranaje de transmisidn;

En las figuras ha sido represeatado un enrollador
de cinturdn, qué estd dotado de un eje de arrollamiento,

soportado en un caballete de soporte 1, para un cinturbdn de

seguridad 3. Para el rebobinade del cinturdn 3 sobre el eje

de arrollamiento, sirve ua resorte de rebobinado, que esté

alojado en una cajs 4. Sobre una prolongacidn 5 del eje de

a

ollamiento esté montado, de manera no giratoria, un dr-
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gano de acoplamiento 6.

De manera giratoria en torno de un collarin del 6r-
gano de acoplamiento 6, esta dispuesta unaz palanca de mando
9 que, por medio de un resorte 10, es oprimida en arrastre
de friccidn contra el drganoc de acoplamiento 6. En un espa-
cio de recepcién 11, de forma de chasis, estd alojado un
muelle enrollable 12, cuyo extremo evterior 13 pasa por una

R ®
guia 14 de forma de ranura, penetrando tangencialméﬁ%! en

la zona del b6rgano de acoplamim®o 6. : tene

En las figuras 1 y 2 estd dispuesto en el extremo

*
LR 3 3

libre de la palanca de mando 9 un elemento en forma de ex-

céntrica soportada de manera giratoria y que aprisi?ﬁh el
extremo libre'lB‘del muelle enrollable 12 contra lé:éuper—
ficie exterior del drgano de acoplamiento 6. Ia.liﬁé?hcién
del extremo libre tiene lugar, de manera cdnforme h{ég re-
presentacidn en la fig. 2, por el hecho de que la ektéutri-
ca 18 incide, al final del recorrido de giro de lé&i;ﬁanca ‘
de mando 9 sobre la parte tensa 19 del muelle earollable 12
El enrollador de cinturdén de acuerdo con la fig.
3>, muestra una disposicidén con un engranaje de transmisién
20, que estéd dispuesto entre la prolongacidn 5 del eje de
airollamiento 7 el bdrgano de acoplamiento é. Mediante este
engranaje es posible extender el proceso de compensaciénwa
lo largo de més de una revolucién del eje de arrollamiento.
Dentro del marco del invento es posible emplear
muelles enroilables, tanto de espiral a dérechas, como tam-
bién de espiral a izquierdas. Tembién el corazdén del muelle

se puecde disponer a .oluntad situado libremente o soportado

sobre una espiga.

LV ; S—————— et S
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debera recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Un enrollador de cinturones para cinturones de
seguridad en vehiculos automdédviles, con un resorte de rebo-
binado actuante sobre un eje de arrollamiento para el cin-
turdén, y con un dispositivo de compensacidn que compensa la
fuerza de recuperacién del resorte, fuerza que crece al ir
aumentandoc la cantidad de cinturdn extraida, dotadc{-dd' un
muelle enrollable soportado en sentido paralelo coﬁ:iéspec-
to al eje de arrollamiento y que actla a manera de érgano ae
compensacidn, encajando su extremo exterior, al seo.¥ebobi-
nado el cinturdn, forzosamente en un d6rgano de acoéié@iento
asignado al eje de arrollamiento, durante un éngulque giro
predeterminado del eje de arrollamiento, caracterjgzadp por-
que el Organo.de acoplamiento estd conformado a md@gig de
disco, v el elemento de apriete consiste en una excég%rica

que oprime el extremo exterior del muelle enrollableccontra

-
See

el drgano de acoplamiento, excéntrica que estd soportada en|
el extremo libre de la palanca de mando, en cuyo campo de
giro estd dispuesto el tope en calidad de Organo de ajuste.

2. Un enrollador de cinturones de acuerdo con la
reivindicacidén 1, caracterizado porque entre el eje de arro
llamiento y el b6rgano de acoplamiento esti previsto un en-
granaje de transmisibn.

3. BSe reivindica por Gltimo como objeto sobre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: UN

ENROLLADOR DE CINTURONES PARA CINTURONES DE SEGURIDAD EN
VEHICULOS AUTOMOVILES.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de siete paginas

mecanografiadas y dibujos que se acompafian .

Madrid, 2 mayo 1.979
BERNARDO UNGRIA

P.D-
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