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- Memoria Descriptiva -
Es objeto do asta solicitud da Modelo de Utilidad - 

un timón flexible que, aparte de sus evidentes csracteristi** 
cea de novedad, presenta, sobre lo conocido en la materia, —  
gran número de ventajas, justificando todo ello ampliamente,

3 la concesión del solicitado privilegio de explotación exclus& 
va.

Se han dedicado grandes esfuerzos tratando de eonse... .. —
guir timones pare distintos tipos de embarcaciones en*pertic¡&
lar para las propulsadas por hélice, con el fin de Mgfar una

10 dirección de aquella* lo más eficaz posible, También se ha -
tratado de construir los timones de forma que produzqap un ra... *
dio de giro del buque lo más pequeño posible, sin que se pro* 
desean demasiados remolinos detrás del timón. Ademé* se ha - 
tratado de aumentar la capacidad de dirección del timón en ve 

15 locidades pequeñas.
la forma convencional del timón es giratoria ¡rígida

girando alrededor de su eje. También se han producido* inten—* * **tos de construir timones flexibles, que puedan ser utilizados 
al mismo tiempo para propulsar la embarcación. Este tipo de - 

20 timón funciona del mismo modo que las aletas natatorias, pero 
no perece probable que puedan ser utilizados con provecho pe* 
ra dirigir naves propulsadas por hélice.

Otro tipo de timón flexible esté concebido en pri­
mer lugar para botes de remo, y sirve para modificar lo menos 

25 posible el flujo del agüe a lo largo del bote. Se le ha des­
crito en dos formas de ejecución, la primera de lea cuales —  
consiste en un timón cuyo borde anterior esté fijado en la, pg - 
pa, y cuya pacté central se comba en sentido lateral, al ha—  
-cer girar la barra del timón; la segunda es un timón fijo en 
su parte central, mientras que los bordea anterior y posteri*30



or se arquean cada uno en una dirección opuesta, albaca* —  
girarla barra del timón*

loa materiales flexibles que aa recomiendan para - 
al timón son metal y madera* ésta última posiblesmnte armada 
con metal. Bate tipo da timón, bien conocido, adopta la for­
ma da una "S" al hacer virar la barra del timón en un senti­
do uotro*

También se conocen otros tipos de timonesj'tqpsti-
tuidos por varias partas situadas una detrás da otra^Jlps —
cuales pueden ser hechas girar individualmente en relación -
con la dirección de la trayectoria del buque, mée o manos -...
del himno modo que las partes móviles del ala de un'avión* - 
Sin embargo, la fabricación y el mantenimiento de estoa timo 
oes resaltan muy costosos# *

Todos los tipos de timones conocidos y a Ips Ique - 
se acaba de hacer referencia tienen inconvenientes en guanto 
a los costos de fabricación, y también en cuanto alegrado de 
eficacia, ya que pueden femaran remolinos detrás deY timón. 
Bor ello, una de las ventajas del que aquí se preconiaza es. 
mejorar los timones flexibles conocidos hasta ahora, y dar­
les una mayor capacidad de maniobra* Otra ventaja es conse­
guir que la corriente de agua procedente de le hélice pueda 
ser desviada hacia cada lado* y con preferencia también pue­
da ser llevada en sentido contrario sin que la hélice del bu 
que gire en sentido opuepto al normal, para frenar la nave* 

Bata memoria ae refiere, por lo tanto, a un timón 
para buques, particularmente para loa propuleados por hélice 
el cual esté constituido por un material flexible, que se sg 
quea cuando se hace girar la barra del timón en cualquier —  
sentido*
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Se caracteriza este timÓnpor ccaqmnerse de dos - 
partes alargadas, rígidas en esencia, situadas una detrás de 
la stra, en el sentido longitudinal del navio para girar el 
timón. Y entre lea dos partes existe una placa flexible, la 

5 cual, al hacerse girar la bárra del timón, se comba entre —
las dos partes citadas, quedándose cóncava en la superficie 
de presión, y convexa en la S!q)erficie de succión, La placa 
flexible puede adoptar una forma arqueada al hacer ¿zar el 
timón, por tener una elasticidad y dilatación tal que je% —  

10 combamiento se produzca por la presión del agua al pasar, pg
diendose utilizar medica mecánicos para facilitar un .arquea- 
miento de la placa, ***

La placa flexible será can preferencia de un mate­
rial elástico, como goma, o un plástico de t^o de gema, y - 

15 puede ser armado en los casos en que sea necesario, ̂pyíique —
lA armadura no debe ser tan fuerte como para impedir qqe la 
placa se arquee al hacer girar el timón* +'+-̂

La placa flexible puede ser perforada con el fin­
de que MKmpequeSa parte del agua que presione sobre la mis- 

20 ma pueda atravesarla a impedir asi mejor la formación de re­
molinos detrás del timón, puede resultar conveniente qtmt la 
perforación sea he<Aa de tal manera que permanezca un **jirón 
en cada agujero, que actúe.como.una- válvula, presionsñdo por 
medio de un resorte para cerrar, y que se abra dé manera prg 

23 gfesiva al amentar la presión del agua contra el timón, es
decir, al gisan del

. ..para hacer más claramente comprensible .las caractg 
risticas y Ventajas dé este timón, se describe seguidamente 
un ejemplode realización del mismo, con referencia a los Bi 

30 bujoé ilustrativos adjuntos, correspondientes a un ejetólo -



de realización, no limitativo, y énlos coalas?
ta figúrales un alzado^ parcialmente seccionado, 

deltis^n# '- 4 r.* .*.
ta figcara i es una sección del mismo, por un plano 

horizontal,
ta figaara 1 ea un esquema que ilustra la acción - 

del timón^
la figura d muestra^ ea perspectiva, una de 

embarcación para que pueda verse el emplazamiento y actua­
ción del timón,

Y, finalmente, las figuras 5 y 6 son, respectiva—
mente, un fzagmento de timón y le sección por VI-Víl"

Asi pues, haciendo primeramente referencia a las -
figuras 1 y 2, se ve qoe el timón en cuestión preeeata*un —
bastidor estructural, formado por los brazos gemelos^ Supe*-
rior e inferior, -1- a los que es ti fijado el eje de.epciot^
adLento-giro -2-. . ..* *Esentialmen^ là íwja del timón está formará por - 
la banda de goma, plástico, cauchoide, o elastómero^ por ejeg 
pío poliuretano --3-¡, fijada a las piezas estructurales metá­
licas-4-.y-.̂ -ó-#.'

'-".Asi pueŝ , los elementos -i-* -A- -y -'ó# formen el* 
hastÍdMrparalapÍeza-3-,

la ídLeza *5* está montada al conjunto de brazos *1 
mediante el eje .*6*, en el que puede girar y deslizarse, de­
bido a su amplia ranura -7-^ tomo se, ve claramente en la fi­
gura 2,

'Es-evidente quâ  al curvarse la banda -3-̂  tiene - 
^e producirse un acercamiento éntre sus extremoŝ  siendo e§, 
te acercrnTLentó posibilitado por dicha ranura -7-̂



En la figura 3 se ve cómo el montaje del timón —  
trás le hélice -8̂ - de lamabarcación actúa mejorando el fun­
cionamiento de dicho timón al ceSirse éñ banda -3- al perfil 
de laa corrientes hidrodinámicas#

Como ya ee ha dicho, eeta curvatura puede producir 
se bien ana eapoat&mamente# Men sea provocada, o fscilita- 
da, por medios mec&aicoa, hidráulicos, neumáticos, etc#

la figura 4 permite ver cómo en la emharcaci(A& de 
casco -9- y hélice —8— puede qáedar montado, y como actúa# — 
el timón ̂  cuestión#

la banda i*3- puede presentar, como se apreqia.en - 
la$ figuras 5 y 6 unae ventanM -10-, formadas cortamdo len­
güetas o ̂ jirones? *11-# Estas lengüetas, por sí mismas, o - 
mediaste la aportación de lelemente* elásticos, puedenactu- 
ar como válvula* controladoras de un eventual paso de.* corrí—* e e
ente a través ̂  la hoja del timón# *

Evidentemente, respecto a lo descrito e iluylaredo, 
pueden introducirse en la práctica cuantas modificaciones de 
detalle no alteen lo esencial de este timón#

.Asi,.una de las partee rígidas del timón-puede ser 
movible en un* extensión limitada, en sentido hacia la otra 
parte rígida del timón, y en sentido ppuesto ( d e a  dos par­
tes podrán ser movibles, aproximándose y alejándose entre sí) 
actuando en les dos partes del timón esfuerzos compensatorios 
en sentidos opuestos entre sí# Como alternativa, los puntos 
de fijación de la plsma fl^dLMe, en una o en las dos partes 
rígidas del timón, puedan tener une movilidad de extensión - 
limitada en el sentido longitudinal del timón, actuando so­
bre ellas esfuerzos eospensatorios en sentidos opuestos entre 
sí# Otra posibilidad es que la placa flexible, cuando es re-
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lativamente rígida, sea deformada por fuerza, haciéndose —  
acercar por la fuerza tas dos partes del timón, o los pun­
tos de ficción de la placa flexible, en la medida necesa­
ria para obtener el arque amiento, deseado#

5 Se concibe también que la* dos partea alargadas -
del timón sean móMbles a lp largo de un arco de circulo c^ 
yo centro se sit&a en la linead central de IA nave y en me­
dio entre las dos partes del timÓng Con esta ejecución^ el
timón podré ser hecho girar en sentido transversal ata# tra* * < *

10 yectoria de la embarcación, obteniéndose un frenado muy rá­
pido de éste y hasta 3erá poaible conseguir la inversión de 
la marcha del navio, sin cambiar el sentido de rotatton de 
la hélice# Al hacer girar de esta forma el timón en sentido 
transversal, las corrientes de agua a lo largo del buque se 

. 13 rén desviadas hacia los dos lados, y en sentido oblicúo ha^
cia delante, al arpearse el timón flexible. . j

En un timón como este se Concibe también .qqe* una* e
de las dos partes alargadas del timón sea móvil a Id'largo, 
de una linea circular, cuyo centro lo forma la otra parte - 

20 del timón, en la linea central del bu^te# ̂  eete caso, el
timón puede adoptar la forma de un marco metálico cuya par­
te posterior es una prolongación del eje del timón, de la 
cual se proyectan dos partes de smrco con una disténtáa en­
tre ellos# Estas últimas dos partes se conectan entre si en 

25 sus extremos libres por medio de otra parte vertical y alar
gada# Entre el eje del timón y esta última parte se encuen­
tra fijada, libremente, la placa#En este caso, otra posibiS 
lidad consiste en fijar el borde anterior de la placa direg 
temante al codaste y fijar el otro borde de la placa flexil 

30 ble en una biela conectada al eje del timón^
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O puede concebirse también que una de las dos par­
tes alargadas del timdn sea movible a lo largo de un arco de 
circulo, cuyo centro se encuentra en la linea central del bu 
que, y entre las dos partee del ttmdn. En este caso, el ti—
mdn será similar a un timén "equilibrador", aunque el timdn



- REIVINDICACIONES -
ia.- Timón flexible perfeccionado, caracterizado por el he­
cho de estar constituido por un bastidor rígido cayo espacio

F res  f s ^ e m e e t i f l in  r%#yee seeeea  ta ya  a w n a t - A * * # V

flexible, sujeto por sus bordes verticales, uno de ios cua­
les está materializado por una pieza que puede girar y des­
plazarse fAffMMMMMtw par**!! olumsHtfa a SÍ @Q di?h^ —
bastidor, estando dicha posibilidad de despla^ami—
ento a cM^pensar las variaciones en la cuerda producidas -***por la curvatura de la susodicha banda, la cual se curva en 
función del grado de inclinación del timón*
33.- Timón flexible perfeccionado, segón la telviad%^ción - 
13, caracterizado admaás por la evedual disposición de len­
güetas cortadas en la mencionada banda, que, cargadas plásti 
camente, permiten que, cuando las diferencias de presión co­
bre ambas caras alcanzan un valor determinado, se prddúzca - 
un limitado paso de agua a través de la hoja del timBn^
33.- Timón flexible perfeccionado, según les relvindipacione 
precedentes, caracterizado además por el hecho de que la meg 
donada banda, en SU extremo anterior, puede estar directa­
mente sujeta a una parte de la quilla de la embarcación, bi­
en sea directamente o mediante una pieza firmemente unida a 
ella,
43,- Timón flexible perfeccionado, segón las reíviadicacione 
precedentes, caracterizado por el hecho de que, con el fin - 
de auxiliar la capacidad auto-adaptable de la banda elásti­
ca y flexible que constituye la hoja, cuando los esfuerzos - 
generales son de considerable importancia, se prevén medios 
mecánicos, hidráulicos, neumáticos o similares que actúan —  
bien sea fomentando la curvatura, den sea modificando la -
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longitud de la cuerda.
3A.- "TDCN FLEXIBLE PERFECCÎHNADO".-

Consto la presenta memoria descriptiva de diez ho­
jas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las que 
se acompasa una de píanos para su mejor ccmprensldn.
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