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- Memorls Descriptiva =

Es objeto de esta solicitud de Modelo de Utilidad -
un timén flexible que, aparte de sus evidentes caracter{sti-=
cas de novedad, presenta, sobre lo conocido en la materia, ==
gran nfmero de ventajas, justificando todo ello ampliamente,
1a concesién del solicitado privilegio de explotacifn exclusi
vae ,

Se han dedicado grandes esfuerzos trahando de consg
guir timones para distintos tipos de embarcaciones en verti.cg
lar para las propulsadas por hélice, con el fin de ldgtar una
direccién de aquellas lo més eficaz posible, También se ha «
tratado de construlr los timones de forma que ptoduzQap un ra
dic de firo del buque lo més pequefio posible, sin cpe se proo‘
dugcan demasiados remolinos detrfs del timén. Ademfs se ha =
tratado de aumentar la capecidad de direceién del :@uis'n en ve
locidades pequefias. X

'~ La forma convencional del timfén es giratoris ttgida
girvando alrededor de su eje. También se han producidq’ inten=-
tos de construir timones flex{bles, que puedan ser ur.fllzados
al mismo tiempo para propulsar la embarcacién., Este tipo de -
timfn funciona del mismo modo que las aletas natatorias, pero
no parece probable que puedan ger utilizados con provecho pa= -
ra diﬂgir naves propulsadas por hélice. :

_ Otro etpo de clmﬁn flexible esté concebido en pri—— -
mer lugar parabotesderm. y sirve para modificar 1o menos |
posible el flujo del agus & 1o largo del bote, Se le ha dess~ .
erito en dos formas de ejecucifn, la primera de las cuales -~
consiste enun timbn cuyo borde anterior esté fijado en u.’pg',
pa, y cuya parte central se comba en sentido lateral, al ha<=

.. -cep gtrgr 1a barra del -t:i.m&n; la segunda es un timén fijo en

84 parte ceuntral, mientras que los bordes anterior y pos.te'rif'
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orsearqwmcadaumenunadtrecci&nomeacs. al hacer ==
girar 1a barra del timbn,.

los mate:i.al.ea ﬂ.ex:.bles gue se recomiendan para =
el timbn son metal y maf!eta, ésta Gltima posiblemente ermada
con metal, Este tipo de timén, bien conocido, adopta la fore
ma de una “S™ al hacer virar la barra del timfn en un senti-
do u otro.

También se conocen otros tipos de ci.mnes. mtt-”
tufdos por varias partes situadas una detrlis de ot:rau.!.ps -
cuales pueden ser hechas girar individuslmente en relaciln -
con la dirveccién de la trayectoris del buque, mfs o menos -
del dismo modo que laspartesuﬁv:llesdelalademmén.
Sin embargo, la fabricacién y el mantenimiento de estos timo
nes resultan miy COBt0SOS : .

Todos los tipos de timones conocidos y & bp's"que -
se acaba de hacer referencia tienen inconvenientes o wmto
a los costos de fabricacién, y también en cuanto al.-g«do de:
eficacia, ya que pueden formarse remolinos detrés del ‘timbn,
Por ello, una de las ventajas del que aquf se preconigza es.

| nejour los timomes flexibles conocidos hasts ahora, y dat-

les una mayor capacidad de maniobra, Otra ventaja es conse—.

- guir que la corriente de agua procedente de la hélice pueda

ser desviada hacia cada lado, y con preferencia también pue~.

da ser llevada en sentido contrario sin que la hélice del W

que gire en sentido opuesto al normal, para fremar la nave,
Esta mmru se refiere, por lo tanto, a un timén

‘ pa:a buques,, partzwm-ente para los propuleados por. hélice

el cual esté constitufdo por un matertal flexible, que se ag
queamndosehaeegltarhharradelcimﬁnenmlquieru
sentido,
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Se earacterzza este timbn.por componerse de dos -
partes alargadas, rfgidas en esencta, situadas una detrés de
la‘,otr'a,, en el sentido longttudinal del navio para girar el
timfu, Y entre las dos partes existe una placa flexible, la
cual, al hacerse girar la bdirra del timfn, se comba entre ==
las dos partes citadas, quedéndose cfncava en la superficie
de presifn, y convexa en la superficie de succiéns La placa
flexible puede edoptar uns forma arqueada al hacer girar el
ttfn, por tener una elasticidad y dilatacién tel.qué‘el ==
combamiento se produzca por 1a presifn del agua al pasar, py
diendose utiliiar medios mechnicos para facilitar ‘un.grqueas=
miento de la placa. . | S e

fa placa flexible m&conpzefermlademmte-
mlemeico, como gome, o un pléstico de tipo de goma, y =
pndemm»enmsummqummm,m-
hmadutamdebesermﬁwrummtmpedinqqe.h
placa se arquee al hacer girar el timén. ot
- Laplacaflcxibtegwdemperfotadame’!fm-
dequempequeﬁapatmdelaguaquep:esm sobulam-
ma pueda atravesarla e impedir asi mejor lafomc,t&t_nglete-
molinos detrs del timén. Puede resultsr conveniente que la .
perforacibn sea hechs de tal manera que permanezca un “jizén -
en cada agujero, que actfe como una vflvula, presionando por
métodemresottepancertar.yqueseabude‘mupro
gresiva al aumentaer la presién del agua contra el tm&a, es
decir, al aumentar el giro del mismo, . , .

.. Pera hacer més claremente comprensible las cavactg
rtsetcas y ventajes dé este timbn, se describe seguidamnte
un ejemplo de reaumtén del mismo, con refetencia a los lg-
bujos flustrativos adjuntos, correspondientes a un ejemplo -
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de mllzaci&n, no limitativo, y én los cuales: -
. La figura i es un alzado, patcialmente seccionado,
de).tzmﬁm R kL . SR ST
Laﬁgutazesuna secci.&\delmiw, pctmm.ano
e l.aﬁm3esmesqwmqueuus:mlaaccﬁn-
del timfn. . .
' ‘ Laﬁgutahmstra.enperspecuva,umgawhde
embarcacifn pera que pueda verge el enplszauuento y.a_u':tua--
cifn del timbne - - - . S
o Yy £inalmente; las’ ﬂ.guru 5 y 6 -son, respecl:iva-
mnte,mfmmmdetuﬁnylasecci&nporn%’“ '
Asf pues, haciendo primeramente veferencia a hs
figuras 1 ¥ 2, se ve que el timbn en cuestiln preseants'un ==
bastidor estructural, formado por los:brazos gemelos ,supe-
rior e inferior, =i= a los que esth f‘.l.jado ‘el eje de n;e!.ona
miento=giro =2=, < PRRLR
Esentialmente la hoja del: t!.mdn est& formdé por =
Ia banda de gm.pl&sttco, cauchoide, o -elastémero, por ejem
plo poliuretano:=3=, fijads & las’ piezas estructurales meté~
licag o= y-aSwm, - . - o
" ast pues; los element:os gy alfe y aBe fom ele
bastidor para la pleza 3=, . ‘ S SR C e
-Lla pleza <5+ estf montada al eonjmto de .brazos =1
medlante el eje =6, en el que pusde girar y deslizsrse, de=
bido a su mpua vamra’ -7-,, tomo:se.ve clavamente en la fi=
- 'B's-emdenee que, -al curvarse la himda---'-é-', “ctene -

que producirse un acercamiento entre sus ‘extremos, siendo eg -

te’ acercamients posibilitado por- dicha ranura -7- -



10

, Enlafigwa3eevee6moelmntajede1twn-
tr&e 12 hélice =8~ de la. eubamc&énacﬁ&a me jorando el fun=
clonamfento de dicho timSn al ceiiirse st.’z banda =3= al perﬁil
delaseor:tenteshtdrodmémcas.. D SRR

‘Como ya se ha dl.cho. esta curvatura mde ptoducf.;
ge blen sea espontfncamente, bien ses provocada, o facilita<
da, por medios mecénicos, hidrfulicos, neumfticos, etcs

La figurs &4 permite ver cbmo en la embarcacifii de
casco. =9= y hélice =8~ puede gfedar montado, y como n'ct_ﬁa, -
el timén en cuestibn. '

. hhanda-3~puedepresenbar,comseap¢eqlaen-
las figuras 5 y. 6 unas ventanss =10=, formadas cortands” len=
gletas o *jirones®™ =1i~, Estas lenglletas, por. sf mfsmas, o =
mediante la aporeact&x de lelementos elésticos, pueden‘actu~
ar como vBlvulas controladoras de un eventual paso: dz.'aom-
enteatravésdela hoja del. timén, :
- . - - Bvidentemente, respeeto a lo descrito e ﬂ
pudcn intreduciree en 1a préctica cuantas mdificaci!mes de
detalle no alteren lo esencial de este. timbn, . . :

: Asl,unademparmrf.gtdudelum&nmedem
mwlble en una extensién limitada, en sentido hacia la otra .
parte rigida del timsn, y ©en sentido ppueeto { clas dos. par-
tes, podrén ser movibles, psroximéndose y alejdndose entre sf)
actuando en las dos pertes del timSn esfuerzos compensatorios
en sentidos opuvestos entre sf. Como alternativas, los puntos.
de £1jaciln de 1a placa flexible, en una.o en las dos pertes
rigldas del timén, pusdan tener una movilidad de extensibn =
limitada en el gentido longimdinal del. timfn, actuando gom=
bre ellas esfuerzos compensatorios en sentidos opuegtos entre
sf.. Otra posibilidad es que le placa flexible, cuando es. re=

0

'S c.].
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lativamente vigida, sea deformada por. fuerzd, hactiéndose ==
acetca:poruﬁxerzalasdospazcesdeltmﬁn,olos Pun=
tog de'fifactén de la placa flexible, en la medida necesa=-
ria para obtenecr el arqueamiento, deseadoe : :
. ‘Se concibe también que las dos partes: alatgadas -
idel timfn sean mobibles a 10 largo de un arco de efrculo cuy
yo centro se sitfia en la linea central de la nave y en me=-
dic entre las dos partes del timdn, Con esta ejecmi&",‘ el
t4mén podr8 ser hecho girar en sentido transversal a/la trg

“yectoria de la; embarcact&n, obteniéndose un frenado muy ré-

pido de &ste y hasta seréd posible conseguir la mverpi&: de
umcbadel navio, sineamuuelaemdoderom de
1a héuee. Al hacer girar de esta forma el timfn en sentido
mnsvetsal, ‘Yas corrientes de ague 8 -lo largo del bugue se
vén desviadas hacta los dos lados, y en sentido oblicip ha«
cla delants, al arquearse el tinifn flexible. ..,

s En un timén como este se concibe tembién qqe,
detudospareecalarga&sdeltm&nseamsvualé fergo,
de una 1lfnea civcular, -cuyo centro lo forza la otra parte =
del t{mén, e¢n 1la lfnea central del buque. Em este caso, el
tinfin puede adoptar la forma de un marco metflico cuya pare
te postericr es. una prolongacién del.eje del timfn, de la -
‘cual se progpectan dos -partes .de marco con una distintds en-
tre ellos, Estas fltimas dos partes se conecten entre sf en
sus extremos libres por medioc de otra parte vertical y alax
gada. Entre el gjc del timfn y esta fitima pgrte.se_m
tra fljada, 1tbremente, la placa.En este cago, otra posibid
lidad consiste en fijar el borde anterfor de la plaea di.reg
tamente al codaste y fijar el otro borde de 1la placa ﬂeﬁd; :

‘ble en una biela conectada al eje del timln, .



0 puede ¢oncebirse también que una de las dos par-
tes alargadas del timén sea movible a lo largo de un arco de
circulo, cuyo centro se encuentra en la 1fnea central del by
qe, y enere las dos partes del timfn, En este caso, el ti~—
mén serf similar a un timfn "equilibrador, aunque el timfn
objeto de este solfcitud realizaré su misibn de direcciln ==
con mucha mayor eficacia, -
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= REIVINDICACIONES. -

14,~ Tiobn flexible perfeccionado, caractetizado por el he-
cho de estar constztutdo por un bastidor v{gido cuyo espacioc
hterior esté cerrado por una banda de un matertel déstico y
flexible, sujeto por sus bordes vemcales. uno de los cua~~
les eatéma:erm:lmdopormpzezaquemedegimydas-
plazarse simulténeamente paralelamente a sf micme en dicho =
bastidor, estando destinede dicha posibilidad de desplagemi=
ento a eompensatlasvariactomsenlamtdaptmﬁas -
por la curvatura de la susodicha banda, la cuel se carva en
funcién del grado de inclinacién del timén. .
28,- Timbn flexible perfeccionado, seghn la rexvlndg.gmidn -
18, caracterizado ademfs por la eventual disposicibn de len=
gletas cortadas en la mencionada benda, que, mgadgg(gl&scg
camente, permiten que, cuando las diferencias. de presién so=
brembascmsalcanzanmvalordecemmado. seprddgzca
unlmttadopasodeagmatravésdelahojadelﬁmﬁn'.
38,= Timbn flexible perfeccionado, segfn las teivimusacm
precedentes,macterizadoademﬁspotelhedmdequehmg
cionada - banda,enmextremanterior, puede estar directa=—
mente sufeta a una parte de la quilla de la embarcacién, bl
en gea directamente o mediante una pieza firmemente unida s
e!.lao '

= Timfn flexible perfeccionado, segin las reivindicacione
w'eeedencest, caracterizado por el hecho de que, con el fin =
de suxilier la capacidad suto-adaptable de la banda eldsti-
ca y flexible que constituye la hoja; cuando los esfuerzos -
generales son de considerable importancia, se prevén medios
mecfnicos, hidrulicos, neumfticos o similares que actfian ==
bien sea fomentando la curvatura, bien sea modificendo la =




longitud .de la cuerda,
58.= “PIMON FLEXIELE PERFBCCH oY,

coustalapresentemﬂadescﬂpuvndediezho-
jaammradasymmgrsfwaspotmasolecmahsque
se acompafia una .de planos para mmejor eonprensi.éu,




- TREwEBoRs, SA. . A ISR vl

4 L \%\%\E
.\ ﬁw.“\&\\.ﬁ\g\\\.\

\.

2N %ﬁ“\.
nm@wuﬂhw\\&mxv&\\.\\\\\

;nbn.e

l ! ﬂ.mwf,,.. ,J.»:L.

- “Escala variable




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



