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Este invento se refiere a una vélvula de f%g
no la cual tiene dos husillos de control de los ague cada 2
wo de ellos establece la conexién de un circuito de frené
con una fuente de flufdo o con un depbsito no presurizadoJ
en el que el primer husillo de control es mecénicament%’ﬁgé
plazable por medio de un pedal de freno y el sesundo hﬁ§§iia
de control es desvlazable hidréulicamente al tener asignadp
una cémara de vresién que estd en comunicacifén nermanen?g%
con el circuito de freno asociado al orimer husillo de ‘don-
trol y en el interior del cual penetra con una suverficie
frontal efectiva el semundo husillo dz control. Una vélﬁﬁia
de este tivo es descrita en la natente francesa N¢ 1.2§Zibbl.

En una vélvula de freno con esta constrﬁnaiﬁ#
la presifn de frenado que se tiene en el vrimer circuitg:Qp
freno controla el husillo de control del segundo circuit;
de freno. En el caso de producirse en el vrimer circuito de
freno algin falle debido a mal funcionamiento del mismo, es
posible llevar al primer husillo de control vor medio del
pedal de freno a tope con el segzundo hueillo de control,
desplazando as{ mecénicamente a este segundo husillo de con
trol, con lo gue se puede continuar contando con la actua-
e¢ién del circuito dé freno a gue corresoonde el sezundo hu-
8illo de control. Visto bajo el punto de vista de la securi
dad, la vélvula de freno de este tipo es la requerida para
accionar dos circuitos de freno con total independencia de
uno con otro. '

Un inconveniente de la vdlvula ya conocida
es que en el circuito de freno a gque corresvonde el segundo
husillo de control Gnicamente se puede formar vresién cuen-

do la presién en el primer circuito haya llegado a tener la




P-

17049

10

15

20

25

30

- Hojrn nGm. 2

-

magnitud.suficiente para vencer las fuerzas de friccién del
segundo husillo de control. De ello resulte que al accionar
el freno el segundo circuito de freno respondé siempre més
tarde que el primero. En la prdctica las fuerzas de friceién
del sezundo husillo de control vroducen diferencias deswrg-
sién entre los dos circuitos de freno de 7 a 8 barias,f}ggctal
e8 de dificil aceptachn bajo el punto de vista de la segu-
ridad. Sobre todo, en los sistemas de freno con circuitggbde
freno diagonalmente repartidos, es esencial que los frenos
de ambos circuitos reépondan con simultaneidad y que haya
las mismas vregiones en los dos circuitos. , soes®
Es el objeto del presente invento el diééﬁé
de una vflvula de freno con la que ambos circuitos de Yreio
respondan simulténeamente y con la que la presibn de cadd
cireuito esté sometida lo menos posidble a la influencia de
las fuerzas de friccién del husillo central.

De acuerdo con el invento esto de logra ha-
ciéndo gue el segundo husillo de control tenga dos superfi-
cies efectivas adicionales opuestas, de las que la vrimera
superficie sea accionable por la presibén de la cédmara de
presifn asociada al segundo husillo de control y le segunda
superficie efectiva dé frente a una cémara de contravresién
en comunicacién permanente con el circuito de freno asocia-
do al segundo husillo de control.

Con esta disposicién, une gran superficie del
segundo husille de control gueda exvuesta & la presién que'
con la actuacién del freno se tiene en el primér circuito
de freno. Cusndo la presibn formada en el segundo circuito
de freno sea 1a del primer circuito de freno,'eata superfi-

cie efectiva se hace menor como consecuencia de que la se-
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hunda superficie efectiva es sometida a la vresién del segun
do circuito de freno y actiia en ovosicién a la vrimera suvep
ficie efectiva. Con este disefio se tiene una resvuesta Jde
jambos circuitos de freno vrécticamente simulténesa y lag, 4~
ferencias de presién son despreciables. ;.-f
La vélvula de freno del invento es adem§§ﬁédg
cuada para ser usada en sistema de freno u otros sistemas
hidrdulicos en que se tengan més de dos circuitos indep%b»
dientes mediante el asditamento de més husillos de control,
sin desviarse de su estructura fundamental. ‘oot

Fn una realizecién ventajosa del invente Xas
superficies efectivas se encuentran en un vnistén anulax'dhe
puede deslizarse con estanqueidad sobre el segundo hu811i6
de control, que es mantenido en vosicién normal contra unf
tove de une pieza con el cuerpo de vdlvula por medio de un
muelle débil y siéndo deéplazable haciéndo tope con un re-
salte del ssgundo husille de control ovoniéndose a la fuer-
za de dicho muelle.

En el caso de que vor algin defecto de funcigd
namiento se deje de tener p;esién en el primer circuito, el
pistén anular quedaré vegado al tope formado de una pieza
con el cuerpo de vAlvula. Por consiguiente, le v4lvula de
freno del invento pucde ser disefiada de modo que, incluso
en el caso de un fallo en uno de los eircuitos de freno, la
fuerza de reaccibn en el vedal de freno quede inalterada.
Otra ventaja de esta realizacibén es le de que, 2l anlicarse
el freno, el vistén anular es de momento ligersmente desvola
zado con relacién tanto al cuervo de vdlvula como al segun-
d0 husillo de control. De este modo se tiene la seguridad

de que el sellado de estanqueidad no se guede vpegado desouésg
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le un veriodo orolongado de servicio y gue se estronee 0 se
lestruya con un desplazamiento grande del vittén anuler,
En otra reazlizacibn ventajosa del invento led

superficies efectivag del viastén anunlar son del mismo tamafia

es totalmente comnensada ten pronto como las nresiones en
2mbos circuitos de freno hayan alcenzado un estado de ?qﬁﬁli
Cuando, debido a un desplazamiento del wrimer husillo'ge,éqg
trol, se tiene un aumento de la vresiébn, la presibn del vri-
rer circuito de freno actlia siempre inicialmente tanto an lﬁ
unerficie 2fzctiva del segundo husillo de control como en la
suverficie efectiva del vistén anular. Las fuerzas de friced
del sesmund husillo de control son asi facilmente vency?as,
Como la »resifn en ambos circuitos es casi la misma, 1&&&51-
vula de freno del invento es igualmente adecusda nara.herl
usada en los sistemas de freno diagonalmente revartidog.”.
En otra realizacién del invento en la qﬁg'la
primera superficie del vistén anular es mayor que la segundé
superfiecie efeativa, con la actuacibn del freno el pictén
anular ejerce una fuerza sobre el segundo husillo de control
en el sentido de 1la actuacidn durante todo el tiempo en que
el primer circuito de freno esté en funcionamiento. Con elld
en el caso de fallo de uwno cualquiera de los dos circuitoes
de freno, la fuerza de reaccién cambiaré, vermitiéndole al
conductor del vehiculo derse cuenta de la anormalidad sin
necesidad de ninguna sefial de alarma.
Para que en caso de fallo en el orimer cir-
cuito de freno el =segundo husillo de control actie es venta

joso disponer ambos husillos de control céaxialmente en tan

dem.

.

En esta realizacibn lz accién del nistédn anular

Brio.

én




17049

10

15

20

25

30

Hoja nGm. 5

En otra realizacién ventajosa del inventozle
conexién vermanente de la cémara de wresidn asociada al s%-
zundo husillo de control con el primer circuito de freno %s
establecida vor medio de un orificio lonsitudinal en el nﬁ'
mer husillo de control, orificio que se extiende desde la su
verficie frontal del v»rimer husillo de control del lado opﬁag
to al pedal del freno vara conectarse con el orimer ci?eéjgc
de freno a través de un orificio transversal. Este diséﬁosq
permite tener una fabricacién muy simple y econdmica va que

con el mismo se evita la necesidad de disvoner cenductos, en

[ I 4
L3
a0

el cuervo de vilvula. :
En otra realizacibn ventajosa del invento, én
el caso de fallo del circuito de freno asociado sl nriﬁ@fﬁhﬂ
gillo de control, el desplazamiento muerto se reduce dtene-
niéndo el segundo husillo de control de modo gque una ﬁbolég
gacibn del mismo venetre en el cuervco de control del orisfer
husillo de control, teniéndo esta‘prolongacién unas renuras
longitudinales por las que se tenga una conexién con la cé-
mara de vresidén del segundo husille de control. Este disefio
tiene la ventaja adicional de proporcionar una conexién su-
mamente simple del vrimer circuito de freno con la cémara de
vresifn entre ambos husillos de control.

‘ Otra ventaja consiste en que la suverficie
frontal del priﬁer husille de control forme un resalte de
control para un conducto de conexién con el dewnbsito. Con
este disefio la cémara de presién vpuede conectarse de un mo-
do muy simple, en la posicién normal, con el devndsito,

En otra :ealizéci6n del invento se establece
de un modo ventajoso la conexién vermanente de la cédmare de

contravresidn con el Qdevbsito por medio de wn orificio trans

C
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1iversal y un orificio longitudinal en el segundo husillo de
contirol, para establecer conexién del segsundo cirecuito de
freno con esta céméra de contravresién y vara suministraer
el flufde a la cémara de contravresién y de este modo al se
S jgundo circuito de freno a través de otro orificio transver-

sal y del orificio longitudinal. Usta realizacién da vor si

*
e .

misma una gran simplificecién del disefio, T,

Por Hiltimo, es ventejoso bajo el nunto {qQ.Evig'
ta del disefio hacer que, en la posicibdn normal, el segundo
10ihasille de control se ﬁantenga‘unido al cuerpo de contgg}

de)l primer hvsillo de control por medio de un muelle d@gii.
El invento es susceptible de un gran némero

de realizaciones. Una de ellas es la que se describe & &oh-

e 4°,

tinuacién haciéndo referencia 21 dibujo que se acompafid).el
15|/cual es una representacién esquemdtica en seccidn lonéituég
nal. - MRt

El dibujo mueatfa-esqueméticamente un ;;étg
na de freno con una védlvula de freno 1 que es accionable con

un pedal 2. Al apretar el vedal 2 se aisla un cireuito de

20} freno 5 gue conduce a dos frenos 3, 4 desde un denbsito no
presurizado 6 y se conecta & una fuente de flufdo 7.

De igusl modo, al obrimir el pedal 2, se ais
la un segundo circuito de freno 8 que conduce a los frenos

9y 10 desde un depdsito no wresurizado 11 y se conecta & ung
25| segunda fuente de fluido 12.
‘ El pedal de freno 2 estd mecénicamente unido ?
a un ristén 13 que vuede desvlazarse vor un cuerpo 14 de la :
vAlvula de freno 1. En el pistén 13, con vosibilidad de des|
plazamiéﬁto, hay un vistén simulador 15 que esti pretensado)
30| contra un resalte 17 del pistén 13 vor medio de un muelle 15,
17049 '
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E; este modo el pistén 15 esté sujeto en el vistén 13 pudié%
do, sin embargo, desplazarse hacia el vedal de freno 2 opo-
hiéndose a la fuersze del muelle 16.

Un muelle débil 26 mentiene en el interior FZ
la vélvula de freno 1 un primer husillo de control 18 a top
con el pistén simuledor 15. Extendiéndose desde la sup?rf;t

cie frontal 19 del husillo de control 18 més alejada dﬁi-qh
dal de freno 2 hay un orificio longitudinal 20 que coﬂ&ﬁté
con una cémara 22 a través de un orificio transversal 21 de
la cuel el flufdo vuede pasar al cireuito de freno 5 a e~
és de una tobera 23. La superficie frontal 19 forma uﬁ.}e~
talte de control 24 que controla la seccibn transversal li-
bre de un conducto 25 de conexidn con el devdsito. De:gﬁ;e
lnodo el circuito 5 es conectable con el depdsito 6 & tfé;és
de la cémara 22, el orificio tremsversal 21, el orificib.iog
gitudinal 20 y el conducto 25 de conexién con el denésﬁpé}
ka conexién del circuito de freno 5 con la fuente de flufdo
7 es establecida a través de un sesundo orificio transversal
27 del primer husillo de control 18 y s través de un conducd
to de conexién 28. Por razones de diseflo, ei conducto 25 de

conexién al dewvdsito y el conducto 28 no se disvonen en el

cverpo 14 sino en un cuerpe de control 29 diswuesto estacio
‘nario en el interior del cuerpo 14.

Entre el cuervno de control 29 y el nistén
*anular 20, desplezable con estanqueidad en el cuerpo 14, hajy
mna cémara de presién 31, Desplazable con estanqueidad en
el pistén anular 30 hay un segundo husillo de control 22 qud
tiene una prolongacién 33 que penetra en el cuerpo ée con-
110l 29; Esta prolongacién 33 tiene unas ranuras longitudi-
nales 34, 35 que hecen que 1la cémara de oresidén 31 esté en
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comunicacidn permanente con el circuito de freno 5 vor el
orificio lonsitudinal 20.

El vpistén anular 30 tiene una orimera zuver-
ficie efectiva 36 del lado de la cédmara de presifn 31 y una
superficie efectiva 38, ovuesta a la vorimera, del mismo ta-
mafio, del lado de la cémara de contrapresién 37. En la posi
¢ién normal, un muelle débil 39 mantiene al pistén anéiag 39
junto a un towme 40 del cuerpo 1l4. La cémara de contraéygéiér
37 tiene una tobera 41 =2 través de la cual esté conectado
el circuito de freno 8 a la vélvula de freno 1. De modg.simi
lar a 1o gus ocurre con el husillo de control 8, el sééﬁﬁao
husillo de control 32 tiene un orificio longitudinal 42 y
dos orilicios trensversales 43 y 44. La cédnmara de con€5é§b§
sién 37, y con ella el circuito 2e freno 3, son as{ céﬁéc%g
btles con lz fuente de flufdo 12 a través del orificio ‘43.:
rdemds, la cémara de contrapresibn 37 es conectable con.éi
denésito 11 & través del orificio'longitudinal 42 y de u&
conducto 45 de conexibn con el depbsito. Zn 1la vosicién nor
mal, un muelle débil 46 mantiene el segundo husillo de con-
trol 32 a tope con el wrimer cuerpo de control 29.

Para el funcionamiento de la vilvula de fre-
no construfda de acuerdo con el invento es importante un re
salte exterior 47 contra el que se desvlaza el pistbén anular
30 desoués de pasar un pequefio huelgo. _

El funcionamiento de la vélvula de freno del
invento que ha sido descrita es como sigue: En la vosicién

normal en que se muestra, los frenos 3 y 4 del primer cir-

cuito de freno 5 estén conectados con el denésito 6, y los

frenos 9 y 10 del segundo circuito de freno 8 estén conecta

dos al devésito 1l. Al ser apretado el vedal 2 se hace que
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b; cargue el muelle 16, de modo que el pistén simulzdor 15
jerce una fuerza cada vez mayor sobre el primer husillo &e.
control 18 a medida de que se va moviendo hacia el pedal ée'
freno 2. Como resultado de ello, el orimer husillo de con
trol 18 se desplaza a la isquierda segin se ve en el dibu}o,

de modo que su borde de control 24 puede aislar al conducto

‘. %

25 de conexién con el devndsito. s,

Mientras el primer husillo de control Eﬁ:cbg
tinda su desplazemiento hacis la izquierda segin se ve en el
dibujo, el flufdo puede pasar desde la fuente de flufdo.,
través del conducto 28 de conexidn al orificioe transve;géi
2T y con 2110 al orificio longitudinal 20, Por este conductd
longitudinal 20 el flufdo llega tanto a la cémara de p¥3%§6r
31 como & la cémara 22 desde la gue pasa, a través de ié.%oA

bera 23, al primer circuito de freno 5. et
En la cémara de vresién 31 el flufdo actﬁﬁ;
sobre la superficie efectiva 36 gel pistén anular 30 y ;;brl
toda la seccién transversal del éegundo husillo de control
32, El pistén anular 30 es desvlezado hacia la izquierda se
gin se ve en el dibujo hasta hacer tove con el resalte 47
del segundo husillo de control 32, haciéndo que éste siga su
movimiento hacia la izquierda segin se ve en el didbujo. De
un modo similar a lo que se tiene con el primer husillo de
control 18, el desplazamiento hacia la izquierda del segun-—
do husillo de control 32 produce el aislamiento del conductq
45 de conexibn con el devndsito y el suministro de flufdo dq;
de la fuente de flufdo 12 por el orificio longitudinal 42 [
a través del orificio trensversal 43, Desde el orificio lont
gitudinal 42 el flufdo vasa por el orificio transversal 44
a la cémara de contranresién 47, de donde llega por la tobe
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ra 41 al segundo circuito de freno 8, Ademés, la presibn de
la cdmara de contrapresién 37 actia sobre la segunda super-
ficie efectiva 38 del vistén anular 30. Como la segunda su-
verficie efectiva 38 es del mismo tamafio que la primera su-
verficie efectiva 36, las fuerzas que actfian sobre el vistéy
anular 30'son neutrelizadas, de modo que el muelle dé§§1.39
puede de ruevo hacer retroceder al pistén anular 30 j@n%é%-

dole al tope 40 del cuervo 14. eota

1

Este invento corresmonde a una solicitud de
vatente formulada en Alemania el dfa 27 de abril de 1978,,
seiialada con el N2 P 4612 y se acoge, por tanto, a los bene+

ficios que otorgan los convenios internacionales vigentes.,

svauy

LI R

" .
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REIVINDICACIONES

Los vuntos que como caracteristica de novedad
1se presentan vpara que sean objeto de esta solicitud dé kqﬁe-
lo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que-ste;rg
cogen en las reivindicaciones siguientes: '

" 1¢,- Una vélvula de freno, la cuel tieqé:dps
hasillos de control de los que cads uno de ellos establece
la conexifn de un circuito de freno con una fuente de {lgidc
0 con un denbsito no presurizado, en el que el vrimer :h\;s.;l-
1lo de control es mecdnicamente desnlazeble por medio.&é'ﬁn
vedal de freno y el segundo husillo de control es desnié2§~
ble hidrulicamente al tener asigneda una cédmara de pf%éi%n
gue estd en comunicacién permanente con el 6ircuitb de freng
agociado al vrimer husillo de control y en el interior del
cual penetra con una superficie frontal efective al segundo
husillo de control, carascterizada vorque el segundo hugillo
de control (32) tiene dos suverficies activas adicionales
ovuestas (36, 38), de las que la vrimera suverficie activa
(36) es accionable vor la vresién de la chmara de presién
(31) asociada al sesundo husillo de contr§1 (32) ¥ la segun
da suverficie efectiva (38) ¢a frente a una cémara de contrg
presibén (37) en comunicacidn vermenente con el cireuito de
freno (8) asociado al sezundo husillo de control {32),

_ 22.~ Una vélvula de freno de zcuerdo con la
reivindicacién 12, caracterizada vorgue las superficies efeg

4

tivas (36, 33) se encuentran en un pist6n anular (30) gue
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e

vuede deslizarse con estangueidad sobre el segundo husillo
de control (32), que es mantenido en vosicién normal contra
un tove (40) de una nieza con el cuerpo de vélvula por medid
de un muelle dévil (39) y siendo desnlazable haeifndo tove
con vn resalte (47) del sepundo husillo de control (32) opod
niéndose a la fuerza de dicho muslle (39).

3.~ Una vélvula de freno de acuerdo conr la
reivindicacién 12 o 23, caracterizada vorque las supef?;éieﬂ
efectivas (36, 38) del vnistén anular (30) son del mismo ta-
nafio, .

. L ]
42,~ Una valvula de freno de acuerdo ¢di’la

reivindicacién 12 o con unz cualeuiera de las que la siguen

Laasinaw

L
caracterizada vorgue la primera superficie efectiva (369 de]

tiva (38).

58.~ Una v&lvula de freno de acuerdo copsla
reivindicacién 18 o con una cualquiera de las gque la siéa;n,
caracterizada porque los dos husillos de control (18, 32)
estén dispuestos coaxialmente en tandem.

64,~ Una vélvula de freno de acuerdo con la
reivindicaci6n 12 o con una cualquiera de las que la siguenj
caracterizada porque: la conexién permanente de la cémara de

vresién (31) asociada al segundo husillo de control (32) co

-

el primer circuito de freno (5) es establecida por medio dﬁ
un orificie longitudinal (20) en el orimer husillo de cone
trol (18), orificio que se extiende desde la superficie frdg
tal (19) del vrimer husillo de control (18) del lado opuestp
al vedal del freno (2) vara conectarse con el uvrimer circuil-
to de freno (5) a través de un orificio transversal (21).

Te,- Una vélvula de freno de acuerdo con la
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[
reivindicacién 1¢ o con una cualquiera de las que la siguen,

caracterizada porque una vrolongacidn (33) del sesundo husid

primer husillo de control (18), teniéndo esta vrolongacidn
(33) unas ranuras longitudineles (34, 35) vor las que se #id
ne una conexifn con la cémara de wresién (31) del segunde

»

husillo de control (32), : o °oi

82,- Una vdlwvula de freno de acuerdo c&ﬁ:ié

reivindicacién 12 o con una cualquiera de las que la siguen,
caracterizada vorque la superficie frontal (19) del nriakr
husillo de control (18) forme un resalte de control (24) P2
ra un conducto (25) de conexibn con el denbsito. .u.z;
' 92, Una vélvula de freno de acuerdo con la
reivindicacidén 12 o con una cuslquiera de las gue la siguen,
caracterizada porque la conexién nermansente de lz ¢ émara.de
contrapresién (37) con el denbsito (11) es estableclda.coé
medio de un orificio transversal (44) y un orificio long1tg
dinal (42) en el segundo husillo de control (32), vorque el
segundo circuito de freno (8) estd conzctado con esta cémari
de contravresién (37) y de este modo al segundo circuito de
freno (8) a través de otro circuito transversal (43) y cdel
orificio longitudinal (42).

102.- Une védlvula de freno de acuerdo con la
reivindicacién 1& o con una cdalquiera de las que la siguen

caracterizada porque en la vosicidn normal el sesundo husi-

o

110 de control (32) es mentenido contra el cuervo de contro]
(29) del primer husillo de control (18) por medio de un mue;
1le aébil (46).

l1le,- "UNA VALVULA DE FRENO®,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

110 de control (32) venetra en el cuerno de control (29) del

R Rt ot SR UMEMAEE £robn
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antecede, renrssentado en los dibujos que se acomnafian y
para los fines que se han esvecificado.
3sta jemoria c-nsta de catorce hojas escri-

tzs a mdquina por wns sola para.
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