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La presenta 1nven01on se rafiere a una NUEVA
LLANTA PARA RUEDAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES, especialmente pa-

ra vehiculos de competicién, cuyas caracteristicas mejoran

sensiblemente las cualidades técnicas y funcionales de las
llantas conocidac.

La llanta objeto de ls presente solicitud,
viene a propurcionar, en primer lugar, un nuevo sistema e

acoplamiento do la llanta al arbol o eje motriz, mediante una

especie d¢e pinza cdnica intermediaria entre llanta y sje.

Jtra cearacteristica ~onceiste en una especial

configuracidn del perfil de cu garganta, con el fin ce aumen—

tar el veolumen de la camara neumitica entre llanta y cubicerta.
Utra coracteristica consiste en la dota=

4e un nervio periférico o resalte axial en cads

cidn extremo

o frante de la llanta, como protector de los bordes o labios
de la llanta conformadores de su garganta de ajuste de la
cubierta, en evitacidn ¢e rotura de Zichos bordes o pestafias.

. ’
Otra caracteristica consiste en la provision

- . N . f -
de zonas ligeramente cdnicas aZyacentes a las zonas cilindri-
cas de ajust— hermético e los bordec de la cubierta, para

facilitar el -fesmontaje dz la misma,

Una ulterior caracteristica consiste en la
. « £ ~s . - «
provisidn de sendas pestafas antogdnicas internas en prolon-
. 2 . . . . . .
gacion ligeramente cénics “e la< ondas cilindricas de ajuste

de los bordes e la cubierta, en la garganta de las llantas
de las ruedas delanterz:, con el fin de facilitar g} monta-

je e inflado de laz cubierta,

Con el fin de agclarar graficamente la i’ea
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que se describe, se acompa®a a la presents emoria, como par-
te irtegrante de la misma , un jusgo de dibujo en los qus se
representa lo siquiente:

La Figura 1, muestra una seccidn axial de la
llanta objeto de la presente solicitud, en donde puede apre-
ciarse su constitucidn general y especialmente su sistema de
acoplamisnto al arbol o eje de ruedas motrices,

La Figura 2, muestra una seccidn axial es=
quematica de la pinza cdnica intermediaria e acoplamiento
entre llanta y eje motriz, con arandela y tuerca de acciong=
miento en disposicidn de montaje, y una vista frontal del
cuerpo de la pinza,

lLa figura 3, muestra una seccidn parcial es=
quematica de la llanta para ruedas delanteras, en donde pue-
de aprebiarse las pestafas antagdnicas internas de su gargan-
ta, en prolongacidn ce ias ronas cilindricas de ajuste de
los bordes de la cubierta,

De la descripcidn que antecede y dibujos que
se acompafian, pueae deducirse practicamente la constitucidn
y el funcionamiento del ébjeto de la invenzidn, gue &s camo
a continuacidn se expresa:

La nueva llanta para ruedas de vehiculos auto=
méviles, especialmente para "Karts* de competicidn, objeto
de la presente solicitud, pertenece a3l tipo :e las constitui-
das mediante dos partes (1)-(2) fig. 1 unidas axilmente entre
si hermeticamente mediante una junta tedrica (3) y tornillos
(4), caracterizandose esencialmente porgque una de las partes
(1) de la llanta presenta un cuerpo tubular central (5) que

establece un- paso coaxial cdnico {6) con su convergencia
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dirigida hacia la otra parte c¢e la llanta (2), en donde se
encuentra operativaments dispuesto el cuerpo cdénico hueco e
una pinza (7) que presenta un extremo rascado {B6) en ‘onde una
tuerca (9) y una arandela (10) quedan retenidas axilmente entre
un sombrercte (L1) y el disco (12) cde la segunda parte (2) de
la llanta. El cuerpo cdnico de la pinza (7) se encuentra lon-
gitudinalmente ranuracdo o cortado cegdn (13) (rig. 2) deter-
minando una serie de brazos (14) con elasticidac radial, sien=
o su oquedad central ciliadrica (1%) con chavetero (16), a
través del cual ce menta la llanta sobre eje motriz (17) con
chavetan (18), penetrando hasta hacer tope contra un collarin
(19) de regulacidn .4vl ancho entre ruedas,

El giro de la tuerca (9) de la pinza (7),
retenida axialmente dicha tuerca, proporciona el desplaza—-
miento axial del cuerpo de la pinza (7) y por tanto el acu=
Hamiento entre la llanta y el eje motriz, mientras que el gi-
ro de 1l tuerca en sentida contrario, relizaré la liberacidn
entre llanta y 2je, proporcionando unc ripira extraccidn y re=
cambio de la rucecdn,

Puede apreciarse ademds (fig, 1) (fig. 3),
que los extremos de la llanta, (1)=(2) presentan respectiva-
mente nervios periféricos (29) que resaltan axilmente del pla=
no fde los bardes o pestafas (21) de la lianta, impidiendo el
roce de estoc bordes o pestalias contra bordillos o ballas,
protegiendo la roturz de ichas pestatas (21).

La configuracién “e 1z garganta se la llan=-
ta, para ajuste de la cubierta (sin cémara), present; unas
sonas (22) ligeramente cdnicas, advacentes 2 las zonas cilin-

dricas (23) de ajuste se lo: bordes de 1z cubierta, gue fTaci-
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En la llanta para ruadas delanteras, (fig.
3) las zonas cilindricas (23) e la garganta presentan inte~
riormente pestafias (24) antagdnicas en prolongacién, que fa=-
cilitan 8l montaje s las cubiertas y su inflado.
Las gargantas e la llanta se configuran
con un entrante central, en forma de diagbolo, para aumentar
el vclumen de ia camara e inflado o neumatica.
£1 modelao dentro de su esencialidad pusde
ser 1levado o la practica on otras formas te realizacidn, que
difieran en detalls e la indicada a titulo de ejemplo en
la descripcidn y a las cuales alcanzara igualmente la protec=
cién que se recaba. Podra, pues, construirse en cualquier
forma y tamafiny, con los materiales mas sdecuacos poT quedar

todo ello comprendiio en el eopiritu Zde leos reivindicaciones,

Descrito el objeto y utilidac de la presen=
te invencidn lo que se declara como no divulgado ni practica-
do en Espafia, comprende las siguientes reivindicaciones.

1. Hueva llanta para ruecas de vehiculos
autompuiles, especialmente para vehiculos de competicidn del
tipo e lac constituidas mediante dos partes unidas axialmente
entre i hermiticamente mediante una junta tedrica y tornillos,
caracterizzda @sencialmente porqus una de las partes (1) de la
llanta prezsenta un cuerpo tubular central (5) gue establece un
paso coaxial eénico (6) con su convergencia dirigida hacia la
otra parte de la llanta (2), en donse =e encusntra dispuesto el

cuerpo conico hueco de una pinzz (7) que presenta un extremo
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roscado (8) en donde una tuerca (9) y una arandela (10) quezan
retenildas axialmente entre un sombrexste (11) y el disco (12)
de la segunda parte (2) de la llanta; porque el cuerpo cénico
de la pinza (7) se sncuentra longitudinalmente ranurado, se-
gdn (13), !sterminan o una serie de hrazos (l4) con elastici-
dad radial, siendo su oquedad central cilindrica (15) con cha=
vetero {(16), a través el cual se monta la llanta sobre el eje
motriz (17) con la chaveta (18), penetrance hasta realizar
tope en el collarin (19) e reoulacidn del ancho entre ruedas
y porque el giro e la tuerca (=) de la pinza (7), retenida
axialnente dicha tuerca, proporciona el desplazamientoc axial
7el cuerpo e la pinza (7) y por tanta sl acufiamiento entre

la llanta y el eje motriz, mientras gque el giro de la tuereca
en sentido contrario, realizard lo liberacidn entre llanta y
ejs, proporcionando una rapida extraccidn y recambio de la
rueda, ~si como l= separacidn de lao <istancia entre ellas, en
un tiempo minimo,

2. Nueva llantz, segin la anterior reivindi.-
cacién, caracterizeda porque lo: extremos de la llanta presen-
tan respectivamente nervios neriféricos (20) gque resaltan
axialmente el plano de los bordes o pestafas (21) de la llan-
ta, impidiendo el roce de estus hordes contra bordillos o
vellas, protegiendo la rotura ce dichac pestafas (21).

3. xueva llanta, seqgdn la- reivindicaciones 1
y 2, caracterizada pcrque la cortiguracidon de la llanta presen=
ta unzs zonas (22) ligeraments cdnicas, adyzcentes 5 las zo-
nas cilinsrices (23) de 2justs de los pborde: “& la cubiorta,

gue facilitan el desmontaje ne la mismsa.

4, lueva llanta, segin las reivindiceciones
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) o 3, caracterizada porque la llanta destinada para las rue=
das delanteras presenta en lac zonas cilindricas de la gargan=
ta e interiormente, pestafas antagdnicas an prolongacidn, que
facilitan el montaje de las cubiertas y su inflado.

5, Nueva llanta para ruecdas de vehiculos
automdviles,

Seqin ce describe y reivindica en la presen=
te memoria descriptiva que conste de 7 paginas foliadas y es=
critas a maquina por una sola de sus caTas,

Madrid, a 2 { A3k 1970
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