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La presenta invención se r e f i e re  a una NUEVA

LLANTA PARA RUEDAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES, especia lmente pa­

ra vehícu los  dB compet ición,  cuyas c a r a c t e r í s t i c a s  mejoran 

sensiblemente l a s  cual idades t écn icas  y func iona les  de l a s

l l a n t a s  conocidas.

La l l a n t a  ob j e to  de l a  presente  s o l i c i t u d ,  

v iene  a proporc ionar ,  en pr imer lugar ,  un nuevo sistema Ue 

acoplamiento do l a  l l a n t a  al árbol  o e j e  motr i z ,  mediante una 

espec ia  de pinza  cónica in t ermed iar ia  entre  l l a n t a  y s j e .

Otra c a r a c t e r í s t i c a  cons i s t e  en una e spec ia l  

conf igurac ión del  p e r f i l  de su garganta, con e l  f in de aumen­

t a r  e l  volumen de l a  cámara neumática entre l l a n t a  y cub i er ta .

Otra c a r a c t e r í s t i c a  cons is te  en l a  dota­

ción da un nerv io  p e r i f é r i c o  o r e s a l t e  a x i a l  en cada extremo 

o f r e n t e  de l a  l l a n t a ,  como p r o t e c t o r  de l o s  bordes o l a b i o s  

de l a  l l a n t a  conformadores de su garganta de ajuste  de l a  

cub i er ta ,  en e v i t a c i ó n  de ro tura  de dichos bordes o pestañas.

Otra c a r a c t e r í s t i c a  cons i s te  en l a  p r o v i s i ó n  

de zonas l i geramente  cónicas adyacentes a l a s  zonas c i l i n d r i ­

cas de ajusto hermético de l o s  bordes de l a  cub ier ta ,  para 

f a c i l i t a r  e l  desmontaje de l a  misma.

Una u l t e r i o r  c a r a c t e r í s t i c a  consis te  en l a  

p r o v i s i ón  de sendas pestañas antogónicas in ternas  en pro l on­

gación l igeramente  cónica ' e  l a s  ondas c i l i n d r i c a s  de a juste  

de l o s  bordes de l a  cubier ta ,  en l a  garganta de la s  l l a n t a s  

da la s  ruedas de l an te ra " ,  con el  f i n  de f a c i l i t a r  e l  monta­

j e  c in f lado  de l a  cubier ta .

Con el f i n  de ac lara r  gráf icamente l a  idea



que se des cr ibo ,  se acompaña a l a  presente amori.a, como par­

te in tegran te de l a  misma; un juago de d ibujo en io s  que se

repres!snta lo s i gu i en te :

La Figura 1, muestra una sección axia l  de l a

l l a n t a ob j eto de l a  presente s o l i c i t u d ,  en donde puede apre—

c ia r se su con s t i tu c i ón  general  y especialmente su sistema de

acoplamien to al árbol  o e j e  cte ruedas motr i ces .

La Figura 2, muestra una sección axia l  es-

quemática d a l a  pinza  cónica in t ermed ia r ia  de acoplamiento

entre l l a n ta y e j e  motr i z ,  con arandela y tuerca de acciona-

miento en d i spos i c i ón  de moni: a j e ,  y una v i s t a  f r on ta l  del

cuerpo de 1 a pinza .

La f i gura  3, muestra una sección p a r c i a l  es­

quemática de l a  l l a n t a  para ruedas de lan te ras ,  en donde pue­

de aprec iarse  l a s  pestañas antagónicas in te rnas  de su gargan­

ta ,  en prolongación de l a s  zonas c i l i n d r i c a s  de ajuste  de 

l o s  bordes de l a  cub ier ta .

De l a  descr ipc ión  que antecede y d ibujos  que 

se acompañan, puede deducirse práct i camente l a  const i tuc ión  

y e l  funcionamiento del  ob je to  de l a  invenc ión ,  que es como 

a continuación se expresa:

La nueva l l a n t a  para ruedas de vehícu los  auto­

móv i l e s ,  especialmente para ' 'Karts-'  de compet ic ión,  ob je to  

de l a  presente  s o l i c i t u d ,  per tenece al t i p o  ;e la s  c o n s t i t u i ­

das mediante dos par tes  ( l ) - ( 2 )  f i g .  1 unidas axi lmente entre 

s i  herméticamente mediante una junta t e ó r i c a  (3 )  y t o r n i l l o s  

( 4 ) ,  carac ter i zándose  esencialmente porque una de l a s  pa r te s  

(1 )  de l a  l l a n t a  presenta un cuerpo tubular  centra l  ( 5 )  que 

e s tab l e ce  un- paso coax ia l  cónico (6 )  con su convergencia
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d i r i g i d a  hacia l a  o t ra  parta de l a  l l a n t a  ( 2 ) ,  en donde se 

encuentra operat ivamente dispuesto el cuerpo cónico hueco de 

una pinza (7)  que presenta un extremo roscado (R) en donde una 

tuerca (9 )  y una arandela (10)  quedan r e t en idas  axi lmente entra 

un sombrerete (11)  y el  disco (12)  de l a  segunda par te  (2 )  de 

l a  l l a n t a .  El cuerpo cónico de l a  pinza (7)  se encuentra lon ­

gi tudinalmente ranurndo o cortado según (13)  ( f i g .  2) d e t e r ­

.* *

minando una s e r i e  de brazos (1^)  con e l a s t i c i d a d  r a d i a l ,  s i en-  

no su oquedad cent ra l  c i l i n d r i c a  (15)  con chavetero ( 1 6 ) ,  a
* ^,

i p .  *. t ravés  del  cual se monta l a  l l a n t a  sobre e j e  motriz (1? )  con

* * * chaveta (18 ) ,  penetrando hasta hacer tope contra un c o l l a r í n

***** (19)  de regulac ión aol ancho entre  ruedas.

El giro de l a  tuerca (9)  de l a  pinza ( 7 ) ,

* * * *
:

15.

r e t en ida  nxialmente dicha tuerca,  proporciona e l  desplaza­

miento axia l  oe] cuerpo do l a  p inza  (7)  y por tanto e l  acu-

***** ñamiento entre l a  l l a n t a  y e l  e j e  motr i z ,  mientras que e l  g i ­

* * * 
*i *

ro de l a  tuerca en sentido con t ra r i o ,  r e l i z a r á  l a  l i b e r a c i ó n  

entre  l l a n t a  y e j e ,  proporcionando una ráp ida  extracción y re­

cambio de l a  rueda.

20. Puede aprec iar se  además ( f i g .  1) ( f i g .  3) ,  

que l o s  extremos de l a  l l a n t a , ( l ) - ( 2) presentan r e s p e c t i v a ­

mente nerv ios  p e r i f é r i c o s  (29)  que resa l tan  axi lmente de l  p l a ­

no de lo s  bordes o pestañas ( 2 l )  de l a  l l a n t a ,  impidiendo el  

roce de estos bordes o pestañas contra b o r d i l l o s  o b a i l a s ,

25. proteg iendo la  rotura de dichas pestañas ( 2 1 ) .

La conf igurac ión de l a  garganta de l a  l l a n ­

ta ,  para a juste  de l a  cub ie r ta  ( s i n  cámara), presenta unas 

/anas (22) l i geramente cónicas,  adyacentes a l a s  zanas c i l i n ­

dr icas  (23) de a juste  de l o s  bordes de l a  cub ier ta ,  que r a c i—
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'desmontaje Jejlp+cubieEtb.

En l a  l l a n t a  para ruadas de lan teras ,  ( f i g .

3) l a s  zonas c i l i n d r i c a s  (23)  : e  l a  garganta presentan i n t e ­

r iormente pestañas (2A) antagónicas en pro longac ión,  que fa ­

c i l i t a n  e l  montaje de l a s  cub ie r tas  y su i n f l a d o .

Las gargantas de l a  l l a n t a  se conf iguran 

con un entrante c en t ra l ,  en forma de d iabo lo ,  para aumentar 

e l  volumen da l a  cámara Je i n f l a d o  o neumática.

El modelo dontro de su esenc ia l idad  puede 

ser l l evado  a l a  p rá c t i c a  on o t ras  formas ce r e a l i z a c i ó n ,  que 

d i f i e r a n  en d e t a l l e  Je l a  ind icada  a t i t u l o  de ejemplo en 

l a  descr ipc ión  y a la s  cuales alcanzará igualmente l a  p ro t ec ­

ción que sa recaba. Podrá, pues, const ru i rse  en cualqu ier  

forma y tamaño, con los  mater ia les  mas adecuados por quedar 

todo e l l o  comprendido en e l  e s p í r i t u  de l a s  r e i v in d i c a c i o n e s .

N 0 T A

Descr i to  e l  ob je to  y u t i l i d a d  de l a  presen­

ta invención lo  que se dec la ra  como no divulgado ni p r a c t i c a — 

20. do en España, comprende l a s  s igu ien tes  r e i v in d i c a c i o n e s .

1. Nueva l l a n t a  para ruedas de vehícu los  

automóvi les,  especialmente para vehícu los de compet ic ión del  

t i p o  de la s  cons t i tu idas  mediante dos pa r t e s  unidas axialmente 

entre  sí herméticamente mediante una junta t e ó r i c a  y t o r n i l l o s ,  

25. ca rac ter i zada  esencialmente porque una de l a s  par tes ( l )  de l a

l l a n t a  presenta un cuerpo tubular  centra l  (5)  que es tab l ece  un 

paso coaxia l  cónico (6 )  con su convergencia d i r i g i d a  hacia  l a  

o t r a  parte  de l a  l l a n t a  ( 2 ) ,  en donde se encuentra dispuesto e] 

cuerpo conico hueco de una p inza  ( ? )  que presenta un extremo
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roscado (8)  en donde una tuerca (9 )  y una arandela (10)  quedan 

r e t en id as  axialmente entre un sombrerete (11)  y el  disco (12)  

da l a  segunda pa r te  (2)  de l a  l l a n t a ;  porque e l  cuerpo conico 

de l a  pinza (7 )  se encuentra longi tud ina lmente  ranurado, se­

gún (13 ) ,  determinan o una s e r i e  de brazos (1^ )  con e l a s t i c i ­

dad r a d i a l ,  siendo su oquedad cent ra l  c i l i n d r i c a  (15)  con cha- 

ve tero  (16 ) ,  a t ravés  el cual se monta l a  l l a n t a  sobre e l  e j e  

motr iz  (1?)  con l a  chaveta ( I d ) ,  penetrando hasta r e a l i z a r  

tope en el  c o l l a r í n  (19) ne regulac ión del  ancho entre ruedas 

y porque el g i ro  r'e l a  tuerca ( - )  de la  p inza  ( ? ) ,  r e t en ida  

axialmente dicha tuerca,  proporciona el desplazamiento ax ia l  

del cuerpo de l a  pinza (7)  y por tanto si  acusamiento entre 

la  l l a n t a  y el  e j e  motr i z ,  mientras que el  g i r o  de l a  tuerca 

en sentido con tra r i o ,  r e a l i z a r á  l a  l i b e r a c i ó n  entre l l a n t a  y 

e j e ,  proporcionando una rápida ex tracc ión y recambio de l a  

rueda, asi  como l a  separación de l a  d i s tanc ia  entre e l l a s ,  en 

un tiempo mínimo.

?. Nueva l l a n t a ,  según l a  an t e r i o r  r e i v i n d i ­

cación,  ca rac te r i zada  porque l o s  extremos de l a  l l a n t a  presen* 

tan respect ivamente nerv ios  p e r i f é r i c o s  (20)  que resal tan 

axiaimente del plano de los  Cardes o pestañas (21) de l a  l l a n ­

ta,  impidiendo e l  roce de estos bordes contra b o r d i l l o s  o 

v a l l a s ,  proteg iendo l a  rotura de dichas pestañas (21 ) .

3. Nueva l l a n t a ,  según las  r e i v in d i c a c i o n e s  i

y 2, carac t er i zada  perqué la  conf iguración de la  l l a n t a  presen­

ta unes zonas (22)  l i geramente cónicas,  adyacentes a l a s  zo­

nas c i l i n d r i c a s  (23)  de ajuste de los  bordes de la  cub i e r ta ,  

que f a c i l i t a n  el  desmontaje ce la  misma.

4. Nueva l l a n t a ,  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s
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i  a 3, ca rac te r i zada  porque l a  l l a n t a  dest inada  para l a s  rue­

das de lanteras  presante  en l a s  zonas c i l i n d r i c a s  dé l a  gargan­

ta  e in te r io rmente ,  pestañas antagónicas an pro longac ión,  que 

f a c i l i t a n  e l  montaje de l a s  cub ier tas  y su in f l ad o .

S, Nueva l l a n t a  para ruedas de veh ícu los

automóvi les.

Según se desc r ibe  y r e i v i n d i c a  en l a  presan­

te  memoria d e s c r i p t i v a  que consta de 7 páginas f o l i a d as  y es­

c r i t a s  a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 2 1 A3P, 1979

M ." LUiSA ¡SZRN C U YAd
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